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RESTAUROVANIE HISTORICKEHO AUTOMOBILU
RESTORATION OF HISTORIC CAR
Bc. Martin HORVATH

Resumé:

Temou nasej prdace bolo priblizit' problematiku ziskania historického vozidla. V prvej kapitole
sme sa venovali dostupnosti ziskania historického automobilu. V druhej kapitole su uvedené
Jjednotlivé prace pri demontazi dielov, rekonstrukcii motora, karosérie a ostatné prace. Tretia
kapitola hovori o skladani dielov automobilu a jeho samotnej finalizdcii.

Abstract:

Topic of this work has been focused on problem of obtaining a historic vehicle. In the first
chapter we dealth with the availability of obtaining historic car. The second chapter presents
steps of dismantling components, bodywork, engine restoration and other additional works.
The third chapter talks about composing components of the car and its finalization.

UVOoD

Zrejme kazdy maly chlapec od utleho veku sni o tom, ze ked’ vyrastie zaktpi si svoj vlastny
$portovy automobil. Casom u niektorych toto nadSenie opadne, no u tych &o pretrva zmeni sa
na kazdodennu zél'ubu, bez ktorej si nevieme predstavit’ ani jeden denl. V naSom pripade to
nebolo inak. Zal'uba v klasickych americkych automobiloch aich viac rofnému S$tadiu
vyvrcholila k mySlienke zadovéazenia si jedného exemplaru.

Z tejto pestrej Skaly automobilov nds zaujal konkrétne Mustang z roku 1969, pretoze jeho
dizajn sa napadne odliSoval od vsetkych ostatnych mustangov svojou inovovanou prednou
Castou a model sa vyrabal prave iba v tento rok.

Ciele prace:

e Priblizit moZnosti nadobudnutia historickych automobilov
e Priblizit’ postup préc pri rekonstrukcii

e Dostupnost’ ndhradnych dielov

e Zachovanie hodnot historickych automobilov

1 MoZnosti ziskania automobilu

V dnesnej dobe ziskat’ historicky automobil za priaznivi cenu méze byt dost’ problematické
pretoze ich pocet kazdym diom klesa, tym padom sa ich hodnota zvySuje. Konkrétne z
modelu Ford Mustang 1969 bolo vyrobenych 299 824 kusov, a vSak dnes presne nevieme
odhadnut’ kol’ko ich je vo funkénom stave.

Moznosti na zaktipenie amerického historického automobilu je niekol’ko. Prvou moznostou je
zakupit’ automobil priamo v USA a dopravu do EU zabezpecit’ lodnou dopravou. Druhou
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moznost'ou je zakupenie vozidla priamo v EU. Tretia moZnost’ je zakupit’ automobil priamo
v Slovenskej republike a vSak takychto prileZitosti nie je vela.

V nasom pripade sme zvolili druhtt moznost’ a automobil sme vydrazili na aukénom portaly
v Anglicku. Po dohode s majitefom sme vycestovali do Birninghamu, kde sa automobil
nachadzal. Po kratkej obhliadke a vyplneni potrebnych dokumentov sme sa vydali na cestu
spat. Od 25.10.2009 sa automobil nachiadza v Slovenskej republike a zacali sa na fiom
reStauratorské prace.

2 Demontaz a zistenie poSkodenia

Prvym krokom zahajenia reStauratorskych prac bola demontdz vSetkych Casti automobilu, a
vSak pri blizSom skimani sme zistili, ze tvrdenia predchadzajiiceho majitel'a a fotky sa
odlisuju od skuto¢ného technického stavu automobilu.

Po demontovani motora a prevodovky sme zistili, Ze motor bol uz neodborne upravovany
niektorym z predchadzajiicich majitelov. Vola na piestoch bola natol’ko velka, Ze do
spalovacieho priestoru sa dostaval motorovy olej, ¢o zapricinilo tzv. podpalenie ventilov
a teda ich netesnost’, stratu vykonu a vacsiu spotrebu.

Taktiez rozvodova retaz presiahla maximalnu pripustnt vélu a po premerani vackovej
hriadele sme dospeli k zaveru, Ze tento typ hriadele sa pouzival v inych motoroch. Kl'ukova
hriadel’ na ulozeni prejavovala vel'ka vol'u a poSkodenie bolo zretelné aj opticky. Motor
celkovo vd’aka jeho netesnostiam bol pokryty vrstvou nénosu, ktory sposobili spaliny, pretoze
mali pristup do miest kde sa nemali vobec nachddzat’. Na karburatory bol upravovany syti¢
z automatického na manudlne ovladatelny, vstrekovacia triska taktiez nebola originalna
a celkovo karburator netesnil. Trojrychlostnd automatickd prevodovka mala opotrebovane
lamely, v centralnom hydraulickom rozvode boli upchaté kandly a obal prepustal velké
mnozstvo oleja. Diferencial na zadnej naprave netesnil a dlhsi ¢as sa v iom olej nenachadzal.
Najvacsim prekvapenim vsak bola karoséria. Po dokladnom ocisteny zadnych blatnikov sme
zistili, ze pod 1cm vrstvou auto lakyrnickeho tmelu sa ukryvaju skorodované miesta. Blatniky
sme odstranili a pod nimi sa nachadzaju podblatniky, ktoré boli skorodované, ale taktiez
opravované kusmi hlinikového plechu a nitmi. Stipiky pri prednom aj zadnom okne strecha
a prahy pod dverami boli taktiez skorodované. Odmontovatel'né Casti ako su predné blatniky,
prednd a zadna kapota boli opieskované. Na prednej kapote sa pod vrstvou tmelu ukryval
plech, ktory bol priskrutkovany ku kapote, aby prekryl skorodované miesto. Korodzia sa
podpisala aj na dverach, kde na spodnych castiach chybali vel'ké Casti.

Po spisani potrebnych nahradnych dielov sme vykonali objednavku u dodavatela z USA,
ktory sa Specializuje konkrétne iba na Ford Mustang prvej generacie.
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Obr. 1 : Poskodenia karosérie a podblatnika

2.1 Motor

Pri renovacii je potrebna I'ahka a rychla manipulacia s motorom. Nechali sme sa inSpirovat
fotkami od skusenych opravarov a podl'a nich sa dal skonStruovat podobny drziak. Ked'ze
nemame k dispozicii potrebné vybavenie na vybrus valcov ani kI'ukového hriadel’a, poziadali
sme skuseného odbornika o pomoc. Po konzultacii o poskodeni motora sme dospeli k zaveru
7e treba vykonat’ podla tabuliek az treti vybrus (0,03 palca) a na klI'ukovom hriadeli druhy
vybrus (0,02 palca). Dosadacia plocha hlavy motora bola zakrivend, preto ju bolo treba
vybrusit’ do roviny na magnetickej braske a zarovenn vymenit’ sedld vyfukovych ventilov, aby
motor mohol spalovat’ benzin bez prisad olova. Po vSetkych upravach sa mohol motor zacat
skladat’. Osadili sa nové piesty, nova vackova hriadel’, loziska na kl'uku, ojnice, kl'ukova
hriadel’ a rozvodova ret’az.

Po premerani 4 dobého cyklu spalovacieho motora sa zistilo, ze uhol sinusoidy otvarania
ventilov je posunuty o priblizne 45°. Tento posun ¢asovania ventilov bol vykonany v 1972
roku kvoli zniZeniu emisii na tkor zniZenia vykonu motora a to z povodnych 115kw na 71kw.
Z nasej strany bola poziadavka na motor aby bol v povodnom stave, preto po namerani
spravnych hodndt bola na Casovacom kolese vyfrézovand nové drazka. Nasledne bola
namontovana hlava, do ktorej sa osadili nové sacie a vyfukové ventily. Pridali sa ostatné
zrepasované veci na motor ktory bol tymto pripraveny k pouzitiu.

2.2 Karoséria

Pri karosérii bolo treba dodrzat’ urity postup pracovnych ¢innosti, aby sa dodrzali vSetky
potrebné linie a uhly, preto bolo potrebné spevnit’ karosériu pomocnymi tyCami. Nasledne sa
mohli predné stipiky vynat a nahradit novymi. Niektoré ndhradné diely nie je mozné uz
zohnat' preto sme museli vyrobit' rucne autenticku koépiu. Konkrétne sa menili Casti nad
prednym sklom, ukon€enie I'avého podbehu, Cast’ podlahy, spodné casti dveri, prava Cast’
okolo zamku dveri, zadné stipiky pri okne a Casti strechy. Casti karosérie, ako zadné
podblatniky, blatniky, podbehy sa museli prisposobit’ a pribodovat’, pricom stale bolo treba
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kontrolovat’ medzery a linie. Zly technicky stav karosérie bol pravdepodobne zapri¢ineny
havariou zadnej Casti a po oprave nebola dostatocne osetrend proti korodovaniu.

Po uvéaZeni ako postupovat pri oprave prednej azadnej kapoty sme prisli k zaveru, Ze
najjednoduchsim a finan¢ne najprijatelnejSim spésobom je vyrobit’ na ne novy plast’ rucne,
ked’Zze nova predna kapota je prili§ draha a zadnd kapota sa uz nevyraba. Plast’ starej kapoty
bolo treba dokladne zmerat’, potom ho oddelit’ od rdamu a odhadnut’ aky velky plech bude
treba zaobstarat’. Po odstrihnuti nasledovalo vytvorenie piatich hran stredom plechu, aby sme
ho nasledne mohli rozstrihnit" v prednej cCasti a dosiahnut' tak pozadovany tvar. Takto
pripraveny plast’ sme nasadili na ram a vyklepali za pomoci kladiva a bronzovej nakovky, az
pokial’ nam nelicovali vSetky hrany. Podobny postup sme zvolili aj pre zadnu kapotu. Po
tychto karosarskych upravach bolo auto pripravené na tmelenie a lakovanie.

Obr. 2 : Vyroba plasta prednej kapoty

2.3 Ostatné prace

Zatial' ako sa automobil lakoval, dalo sa venovat” d’al§$im c¢innostiam. Sedacky po rokoch
pouzivania boli znafne opotrebované preto bolo treba vymenit potahy za nové. Podla
predlohy sme z kusu molitanu vyrezali vyplne a nasledne sa na ne natiahli potahy. Dalej bolo
treba venovat’ sa rekonstrukcii interiérovej vzduchovej ststave, pripravit’ si podla schémy
zapojenia kompletni novu elektrickl kabelaz, repasovanie prevodovky a pristrojovej dosky,
reStaurovanie rozdelovaca zapalovania, Startéra, motorCeka stieracov, alternatora, vyroba
nerezovych 0zdob atd’.

3 Montaz dielov

Po nalakovani automobilu bolo treba znova zvolit' postup prac. Ako prvi fazu sme zvolili
inStalovanie motora s prevodovkou, ktoré sa museli najskor zmontovat’ dohromady a nasledne
sa na kladke ako celok vloZzili do motorového priestoru. Prichytili sa ku karosérii a ked’Ze
automobil ma zadny nahon prepojil sa diferencial zadnej napravy s prevodovkou takzvanym
kardanom. DalSie Easti motora ako §tartér, alternator, rozdelovaé sa namontovali, nadstavil sa
predzapal a takto pripraveny motor bol pripraveny na prvé nastartovanie.
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Nasledovala druha faza a to osadenie palubnej dosky, natiahnutie ¢alinenia strechy a celého
interiéru, montadz sedadiel, namontovanie dveri, montdz Celnych abocnych skiel. Pri
prisposobovani bo¢nych skiel sa vyskytol problém pretoze skld nemaji rdm, moZu sa
pohybovat’ v troch rovinach a treba ich presne nadstavit’ do tesnenia na karosérii. Kedze
dvere boli z viacsej Casti opravované, nedali sa skla presne nadstavit’, takze sa dvere museli
znova prerobit. Po dokonceni prac v interiéry bolo mozné nasledne osadit’ predné a zadné
sklo. Na zaver sme namontovali prednt kapotu a r6zne ozdoby a doplnky.

Takto zrekonStruovany automobil je pripraveny na pouZzivanie.

ZAVER

Caro historickych automobilov uchvati takmer kazdého z nas, preto by sme sa mali snazit
uchovat’ ¢o najviac exempldrov aj pre dalSie generdcie. Z popisu prace sa moze zdat, ze
reStaurovanie automobilu je jednoducha a rychla praca, a vSak vyzaduje si vel'a trpezlivosti,
casu, Studovania literatury a v kone¢nom dosledku aj vel’ké mnozstvo financii.

Prace na naSom historickom automobile trvali takmer 4 roky, a v§ak cez vSetky nastrahy
a problémy ktoré nés pri reStaurovani stretli, by sme sa znovu s nadSenim a entuziazmom
pustili do d’alSieho projektu, pretoze pocit z dobre vykonanej prace a jazda na automobile je
vel’kou odmenou.

Obr.3: Zetaurovany automobil
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