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1 Uvod

Skifti vyvodu generatoru (MTB — main terminal box) slouzi pro vyvedeni elektrického
vykonu ze svorek generdtoru do navazujicich systému a obsahuje méfici a ochranna zafizeni.
Jednim z méficich zafizeni je proudovy transformator (CT — current transformer). Proudovy
transformator je zapouzdfena civka, jejiZz jadro tvoii fazovy vyvod generdtoru a ktera slouZzi
k nepfimému méteni elektrického proudu o velikosti az desitek kA.

V bieznu 2016 bylo doslo k nouzovému odstaveni bloku elektrarny TermoTasajero II.
Po odstaveni bylo zjisténo, Ze na pouzdrech 6 z 9 proudovych transformatorti se nachdzeji plné
rozvinuté trhliny. Na zdkladé nalezu byla jako jedna z moznych pfi¢in oznacena zvysena hladina
vibraci a dodavatel elektrarny, Hyundai E&C, rozhodl o nutnosti ovéfit dynamické vlastnosti
MTB a CT. Jesté pred provedenim zkouSek byla poskozend pouzdra CT vyménéna a pod CT
byly namontovéany vyztuzné prilozky (riZovy hranol na obr. 1).

2 Popis provedenych zkousek

V ramci komplexnich zkousky dynamickych vlast-
nosti MTB byl méfen provozni tvar kmitu MTB, podptrného
rdmu MTB a okolnich ¢asti zédkladu turbosoustroji (Schwarz
a Richardson (1999)). Déle byly provedeny rdzové zkousky
CT a méfeny provozni vibrace CT.

Rézové zkousky byly realizovany béhem 28 hodi-
nové odstavky bloku. Buzeni razovym kladivkem bylo pro-
vedeno v nékolika bodech na pouzdrech CT, ramu MTB,
fazovych vyvodech a vnéjsim télese generatoru. Odezva byla
méfena tifosym akcelerometrem, ktery byl upevnén na pouz-
dru CT. Ze ziskanych frekven¢nich odezvovych funkci, coz
jsou podily odezvy a budici sily (obr. 2), je mozné odhad-
nout vlastni frekvence a ttlum struktury, ale na rozdil od ex-
perimentdlni modalni analyzy (Avitabile (2001)) nelze zre-
konstruovat vlastni tvary kmitu. To je déno tim, Ze rdzova
zkouska je provadéna ve velmi malém poctu méficich bodd.

Provozni vibrace dvou vybranych CT byly méfeny po
dobu 48 hodin nevodivymi optickymi snimaci zrychleni, jejichZ funkci popisuje Gerges et al.
(1989). Snimace byly pfipevnény k pouzdrim pomoci popruhi ze skelnych vlaken, viz obr. 3.

Obrazek 1: Rizova zkouska.
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Obrazek 2: Frekvenc¢ni odezvova funkce, buzeni z obr. 1. Obrazek 3: Opticky snimac.
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Obrazek 4: Frekvenéné-Casovy zaznam odezvy CT po pfifazovani generatoru.

3 Zavér

Efektivni hodnoty vibraci MTB jsou nizké (do 1,1 mm/s), hodnoty vibraci CT béhem
provozu postupné rostou z 0,7 mm/s na 1,4 mm/s. BEéhem nartistu se zvySuje pouze slozka na
60 Hz zplisobend provozem turbosoustroji. Lze tedy usuzovat, Ze se zahfivanim na provozni
teplotu dojde k posuvu rezonan¢niho vrcholku patrného na obr. 2 blize k 60 Hz. Zafizeni tedy
muZe byt provozovano dlouhodobé bez nebezpeci poskozeni.

15 minut po nafdzovani se vibrace kratkodobé zvysily na 2,5 mm/s, viz obr. 4. Pfi¢inu to-
hoto jevu se nepodafilo zjistit, protoZe provozni parametry byly po dobu trvani jevu konstantni.
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