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Cilem bakalafské prace byla optimalizace komory katalyzatoru. V prvni kapitole student vysvétluje
pojem kogenerace, popisuje druhy kogeneracnich systému a uvadi priklad konstrukéniho Feseni, vie
je doplnéno vhodnymi obrazky. V dalsi kapitole je vysvétlen pojem katalytické reakce, jeji vyuiiti pro
snizeni mnozstvi Skodlivych latek pfi spalovacim procesu a déle jsou uvedena konstrukéni provedeni
katalyzatord. Treti kapitola stru¢né popisuje metody numerickych vypocti a problematiku
modelovani turbulentniho proudéni. Jsou zde zminény i jiné pFistupy (experimentdlni zafizeni,
analyticky vypocet). Vlastni CFD simulace jsou rozdéleny do t¥i kapitol (4,5,6). V kapitole 4 je
vysvétlena pfiprava a Uprava geometrie pro snazsi sitovani modelu. Popis vénovany pfipravé modelu
je srozumitelny a popsdn dostatecné detailné. Na zjednoduSeném vypocetnim modelu byla
provedena studie vlivu velikosti vypocetni sité na presnost a dobu vypoctu. Déle byla provedena
studie, pro stanoveni koeficientl porézniho média, kterym je katalyzatorova vlozka nahrazena. Tato
podkapitola by si zaslouZila detailnéjsi popis urceni koeficientl (je zndm pouze jeden pritok a
tlakova ztréata, katalyzator je rozdélen na vnitini a vnéjsi), tak aby tato prace mohla byt podkladem
pro prace navazujici nebo zabyvajici se podobnym problémem. V podkapitole ,Zplsob
vyhodnocovani vysledkd” jsou definovany sledované veli¢iny a mista, kde jsou vyhodnocovany.
Z popisu vSak neni Gplné patrno, kde byla vyhodnocovana tlakova ztrata otoéné komory a jak byly
priimérovény veli¢iny na plochach. V kapitole pét jsou pouZity poznatky z kapitoly &tyfi pro
vytvoreni vypocetniho modelu s detailnéjsi geometrii vystupu. Je proveden jak stacionarni, tak
nestaciondrni vypocet. Tato ¢ast by méla byt vice rozpracovana a detailnéji popsana, jak z hlediska
nastaveni nestaciondrniho vypottu, tak zhodnoceni vypoctenych veli¢in. Sestd kapitola popisuje
geometrické modifikace dna otoc¢né komory katalyzatoru, pfipadné pouze zménu vzdalenosti dna od
konce katalyzétoru, za Gcelem zrovnomérnéni hmotnostniho toku vnéjsim katalyzatorem. Celkem
bylo propoé¢itdno 13 variant. Popis geometrii je srozumitelny. Zhodnoceni ziskanych vysledkl je
dostatecné. Prace se vyznacuje dobrou formalni drovni a grafickou Gpravou. Jazyk préce je dobry a
odpovida typu prdce, avSak nékteré formulace jsou aZ pfilis krkolomné. Prace obsahuje viechny
potfebné naleZitosti bakalarské prace, je napsana formalné spravné, spliiuje zamér a cil zadani a
doporucuji ji k obhajobé. Dotazy a pfipominky - viz pfiloZeny list.
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Pfipominky:
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Uvod prace, strany 13 — 15, by si zaslouZil vice citaci.

Strana 21, predposledni odstavec plati pro benzinové palivo

Strana 37, v tabulce 3 m4 byt dle textu rozlozeni hmotnostniho toku

Strana 41, chybi detailni postup vypoctu koeficientd porézni zony, neni zdivodnéno, proé je
katalyzator rozdélen na 2 rGzné

Strana 46 nepfilis kvalitni rozliSeni obrazka

Strana 49, chybi ¢asovy priibéh hmotnostniho toku jednotlivymi vstupy. Formulace , Jelikoz
jsou pfi kazdé otacce aktivni jen dva pisty” je matouci vzhledem k vyse zminénému. Nejsou
zde zadné kontury rychlosti, tlaku pro porovnani se stacionarnim vypoctem.

Strana 62, tabulka 14 Spatné popisky

Lepsi by bylo zobrazovat kontury rychlosti pouze na mezikruzi.

Dotazy:

LAl e

Kde byly odecitany tlaky pro urceni tlakové ztraty otoéné komory?

Proc byl katalyzator rozdélen na dva s rGznou porozitou?

Jak byl zadavan hmotnostni tok na jednotlivé vstupy v ¢ase?

Priibéh tlakovych ztrat na obrazku 39 je za dvé otacky?

Jak se zménil profil na vstupu do katalyzadtoru_1 pfi nestacionarnim vypoétu oproti
staciondrnimu vypoctu (kontury rychlosti)?



