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Abstrakt

Predkladana bakalaiska prace je zamétena na problematiku vyvoje tramvajové dopravy
v Plzni. Je zde popsana historie trolejového vedeni od prvnich trolejovych konstrukei pro
tyCové sbérace az po dnesni. Déle pak vyvoj méniren a ndhled do budoucna. Plzenské
dopravni podniky také od svého vzniku elektfinu vyrdbély, a tak jsou zde popsany
elektrarny, které dopravni podnik provozoval a které provozuje. V posledni kapitole Vozovy
park jsou popsany vSechny typy tramvaji, které kdy v Plzni jezdily, jezdi a v blizké

budoucnosti jezdit budou. Zavérem je v§e zhodnoceno a nahlédnuto do budoucna.

Klicova slova

Tramvaj, trolejové vedeni, ménirna, elektrickd vyzbroj, vyhybka, typ vozu, sbérac.
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Abstract

This bachelor thesis is focused on the problematics of the tram transport development
in Pilsen. It describes the history of trolley wiring from the first trolley constructions for bar
collectors till contemporary ones. Then the description of converter stations and the future
vision follow. Pilsen municipal public transport operator (Plzefiské méstské dopravni
podniky a.s.) generated its own electricity from the very beginning, so the power stations,
which have been run by the public transport operator, are also described. The last chapter
is focused on all the tram types, which have ever been run in Pilsen. To sum up everything

is rated and followed by the future vision.

Key words

Tram, trolley wiring, converter station, electrical equipment, switch, car type,
collector.
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Seznam symboll a zkratek

Ev. ¢.
C.j.
Tzv.
AC
DC
CEZ
St.

DP
DPP
PMDP
R1, R2
HI. m.

Evidencni ¢islo

Cislo jednaci

Tak zvany

Stiidavy

Stejnosmérny

Ceské energetické zavody (dodavatel)
Stupné

Dopravni podnik

Dopravni podnik Praha
Plzenské dopravni podniky
Rozjezdové odpory

Hlavni mésto
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Uvod

Predkladand prace je zaméfena na vyvoj trolejového vedeni, méniren, elektraren
a vozového parku elektrické drahy mésta Plzng. O tramvajovou dopravu se zajimam jiz
od raného véku, a proto jsem si vybral bakalaiskou praci na toto téma. V Plzni zacaly jezdit
tramvaje v roce 1899 stejné jako v Olomouci a tim se Plzen stala 4. méstem, kde zacaly
elektrické tramvaje jezdit. Dokonce Plzen piedstinla i Brno, kde v té dobé byly jesté
V provozu parni tramvaje. Ale pouze Plzei si do dnesnich dob uschovala svoji prvni tramvaj,
kterd v Plzni vyjela. Dokonce se Vv soucasnosti jedna i o nejstar$i provozuschopnou

elektrickou tramvaj ve stiedni Evrop¢.

Tato prace dokumentuje postupny vyvoj tramvajové dopravy v Plzni uz od pocatku,
jesté, nez tramvaj vibec vyjela a nez viibec byly polozeny koleje. V letosnim roce slavi
tramvaje 120 let provozu. Popséna je predpoklddand prvni zminka o tramvaji jako vefejném
prostiedku, také trolejova sit’, jakym pokrokem cely systém prosel od tyCovych sbéraci az
po pantografy nebo snad v budoucnu vyuziti trakénich akumulatort. Dale pak vyvoj
napdjeni elektrick¢ drdhy a vSech elektraren dopravniho podniku. Nejvétsi cast pak je
vénovana vozovému parku, kdy je popsan kazdy typ tramvaje, ktery kdy v Plzni jezdil, jezdi

a v blizké budoucnosti jezdit bude.
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1 POCATKY TRAMVAJI VE SVETE | U NAS

Prvni zminky o tramvaji pochazi jiz ze 17. stoleti z Anglie, kde v hnédouhelnych
panvich pro dopravu uhli do piistavu pouzili dievénych tramit, aby se vozy tazené konmi
nebofily do bahna na rozbahnénych cestach. Provozem dochazelo ke krouceni téchto tram,
a proto je zacali podkladat pticnymi tramy (prazci) a pobijet ocelovymi platy. Od té¢ doby se
pouziva stejny rozchod, ktery v tehdejsi Anglii byl 5 stop mezi dfevénymi tramy. Kdyz se
zacaly pouzivat Zelezné koleje, tak se voztim upravila kola tim, ze se jim pfidaly nakolky.
Po odecteni hlavy kolejnice mezi nimi zistal rozmér 4 stopy a 8,5 palce, coz je rozmér
tzv. klasického rozchodu 1435 mm, ktery se pouziva dodnes. V roce 1793 inZenyr Outram
vymeénil pficné prazce za zulové kostky v ulicich mést, a tak se této draze zacalo fikat
»Ooutram’s Ways*, zkracené tramways.

Prvnim méstem s konéspieznou méstskou drdhou v ¢esku bylo Brno v roce 1869
a v roce 1875 pak Praha. V Brné& byly problémy s udrzitelnosti této drahy, a tak se ji podafilo
na trvalo zprovoznit az 31. 5. 1884, a to uz na parni pohon s parni lokomotivou Carolline.
Prvni elektrickou drahu predstavil na Primyslové vystavé v Terptowé na okraji Berlina
némecky konstruktér Werner Siemens. Nejednalo se vSak o vozy, jak je zname dnes nebo
0 vozy, které zkonstruoval Ing. F. Kfizik. Jednalo se o trat’ izkého rozchodu, po niz jezdil
tramvajovy vlak slozeny z motorového vozu a tii piivésnych vozi o kapacité 6 osob.
Motorovy viiz pohanél elektromotor o vykonu 2,2 kW a napajen byl pomoci tfeti kolejnice,
ve které bylo napéti 150 V. Ing FrantiSek Kfizik zavzpominal na tuto vystavu ve svych
dvaatficeti letech: ,,Prvni elektrickou drdhu jsem vidél roku 1879 na primyslové vystave
v Berlin€. Vypadala spiSe jako hracka: tizkokolejné trat’ byla sotva 300 m dlouhd, mezi
kolejemi bylo poloZeno isolované elektrické vedeni ze Zeleza ve tvaru pismene T, napdjené
proudem s napétim 150 V, kdezto zpétné vedeni tvofily obé kolejnice. Vlak se skladal
z otevienych nizkych voziki, na nichZ obecenstvo sedélo po délce zady k sobé. Na prednim
voziku byl stejnosmérny dvoupodlovy elektromotor, jenz pifevodem celnych i konickych
ozubenych kol otacel napravy voziku. Motor se spoustél spoustécimi odpory, které se
postupné zapinaly pohybem dlouhé paky. Ridi¢ této lokomotivy sedél piimo na motoru.®
Takto vypadajici tramva;j jeSt€ dlouhou dobu jezdila v ulicich Berlina, avSak byla po celé
délce izolovand od okolniho provozu pouze s nékolika piejezdy, kde byl proud do tfeti
kolejnice poustén tésné pred piijezdem tramvajového vozu. Na této draze dochazelo vinou
nékolika ,.Sprymati* k vyzkratovani celé linky, diky pokladani kovovych predméth pies

kolejnice.
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Kdyz Kftizik uvidél Siemensovu tramvaj, tak uz védél Ze jsou to pocatky elektrické
dopravy. Svoji zdokonalenou tramvaj pak ptredstavil na Jubilejni zemské vystavé v roce
1891. Kfizikova draha méfila 766 m a vedla od Letenského zamecku ke Kralovské oborie.
Tato tramvaj se liSila jak od Siemensovy tramvaje, tak od dne$nich tramvaji. K¥iZzikova draha
byla jednokolejnd pouze s jednou vyhybnou a méla dva oteviené letni vozy vybavené
kladkovymi sbéraci pro sbér proudu z horniho trolejového vedeni zavéseného 5 m nad osou
kolejnice.[!]

Po predstaveni Ktizikovy tramvaje v Praze se zrodila v Plzni myslenka poftidit si také
takovy moderni dopravni prostiedek. A tak se 27. inora 1892 Rada kralovského mésta Plzné
usnesla na zfizeni elektrické méstské drahy a pozadali Ing. Ktizika o navrh. FrantiSek Ktizik
byl touto divérou potésen, a proto nezpracoval pouhy navrh, ale kompletni projekt véetné
parni elektrarny a vozovny v Cukrovarské ulici, vozovy park v po¢tu dvaceti motorovych
vozil a ptidal dokonce i zpravu o ekonomice provozu.

Po kompletnim zpracovani projektu pozadalo mésto Plzen 5. Cervna 1894 c. k.
ministerstvo obchodu o koncesi na provoz pouli¢ni elektrické drahy. Jesté pred ptidélenim
koncese musela Plzen slibit, ze uhradi naklady na stavbu ve vysi 700 000 zlatych rakouské
mény. Plzni pak udélilo nové ziizené ministerstvo zeleznic vynosem ¢.j. 4162 ze dne
30. 6. 1896 definitivni koncesi. V roce 1897 bylo vypsano vybérové fizeni na zhotoveni
drahy, kterého se ztucastnilo 12 tuzemskych firem. Vitéznou firmou se stala firma F. Ktizika,

ktery piizval i zavody Emila Skody a firmu Schuckert v Norinberku.F!

X J!//r

Obrazek 1: Viiz konésprezné drahy v privvodu k vyroci 150 let DPP, a.s.
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2 TROLEJOVA SIiT

Prvi elektrické tramvaje na svét€ byly napajeny pomoci treti kolejnice, kterd byla
uloZena ve stiedu kolejisté. Az FrantiSek Ktizik ptiSel na to, Ze by bylo mozné elektrické
vozy napajet shora, aby nikdo nepiisel do kontaktu s nebezpecnym napétim. Pouzil k tomu
vodi¢ zavéSeny ve vySce 5 m nad temenem kolejnice. Tyto vodice byli ukotveny pevné
k sloupu nebo prevésu natazeném mezi trakénimi sloupy nebo ukotveném rizicemi
na fasdd¢ budov. Prvni tramvaje byly
vybaveny tyCovymi sbéra¢i na konci
opatfeny kluznou kladkou pro sbér
proudu. Ztoho divodu bylo nutné
vyfesit problém s vyhybkami
a ktizenimi. To se vyfeSilo velice

jednoduse, kdy se trolej v misté kiizeni

prerusila a po stranach troleje byly

. ., . . Obrazek 2: Stale pouzivana trolejova vyhybka v muzeu MHD
vytvofeny opérné stény pro vedeni praha

sbérace (viz. Obrazek 2). Kladka byla posléze vozem danym mistem pouze protazena, takze
nebylo nutno Zadného mechanického ani elektrického ptestaveni. Tato mista (kiizeni
atrolejové vyhybky) byla velmi kriticka k vypadnuti ty¢ového sbérace z troleje. TyCové
sbérade také prosli uréitym zdokonalenim, kdy se na vozy typu T od firem CKD a Tatra
zacali misto kladek montovat botky (stejny mechanismus jako se pouziva u trolejbusi).
Rozdil mezi kladkou a botkou je takovy, Ze kladka se po troleji vali, jedna se o kolo, které¢
se otaci a tim jede po troleji, ale botka po troleji klouze. Jednd se o uhlik vytvarovany
do Zlabku, aby do n¢ho zapadla trolej. Proto se nékdy témto tyCovym sbéra¢tim ftikalo
smykadla. Patky smykadel jiz byly vyrobeny z ferografitu na rozdil od kladek, kde kolecko
bylo bronzové. Pfedchiidcem pantografového sbérace proudu byl tirmenovy sbérac tzv. lyra
nebo smycec. Tento sbéraC nepotieboval trolejové vyhybky, jelikoz tvarem ptipominal
hudebni nastroj lyru a dotyk s troleji byl zajistén velkou plochou podobné jako u pantografu.
Tfmenové sbérace se vyuzivali u dvoundpravovych tramvaji v nékterych méstech
(napt. Brno, Ostrava, Olomouc), ale v Plzni se tento sbéra¢ nikdy neobjevil. Pro pohyb
tyCového sbérace po troleji bylo zapotiebi na trolej neustadle nanaset smés jeleniho tuku
a toluenu.

Od roku 1941 v Plzni zacaly jezdit dv€ trolejbusové linky — linka A = M¢stské lazné
— Doubravka a linka H = Méstské 1azné — Ustiedni hibitov. Tyto dvé linky se nijak nedotkly

14



Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni Hynek Freml
2018/2019

trolejového vedeni elektrické drahy. VeSkery odstav a opravy vozu probihaly ve smycce
Meéstské lazné az do roku 1943, kdy byla dokoncena vozovny Slovany. Zajimavosti je,
ze vSech Sest trolejbusti bylo do doby, nez se prestavéla byvald tramvajovd vozovna
v Cukrovarské ulici pro tcely trolejbusti odstavovano VvV nové vozovné Slovany. Vozy se
do vozovny dostavaly pomoci instalovaného jednoho vodice ve stfedu vozovky se zapornou
polaritou. Jako kladny pol byl vyuzivan vodi¢ pro elektrickou drahu. Toto provizérium
fungovalo az do roku 1949, kdy byl zprovoznén manipula¢ni tsek M¢estské lazné —
Cukrovarska. S rozvojem trolejbusové dopravy se zacal zvySovat pocet trolejovych
kiizeni. 12

Nejveétsi zménou proslo trolejové vedeni v roce 1961. V tomto roce se pieslo
na pantografovy systém odbéru elektrické energie ztroleje. Odpadl tak problém
s vypadavanim tycovych sbéracl. Soucasné byly odstranény trolejové vyhybky, predélana
kiizeni jak tramvaj/tramvaj tak tramvaj/trolejbus, tsekové délice, ale i napinaky pro napnuti
troleje a celkovéa poloha vodice, kdy u ty¢ového sbérace byl vodi¢ piimo v ose kolejisté
a U pantografu se musi klikatit. Pantograf méa oproti ty¢ovému sbéra¢i nékolik vyhod:
nemuze dojit k vypadnuti sbérace ztroleje, ovlada jej fidic pifimo ze stanovisté,
ale i nevyhody, jako naptiklad klikatost troleje pro rovnomérné opotiebeni uhlikové listy
a Sitku pantografové liSty, kdy nesmi byt v blizkosti troleje dalsi trolej, aby nedoslo
k vyzkratovani. Z toho divodu dlouhou dobu byly tramvaje do ustifednich dilen ptetahovany
pomoci dvoundpravovych vozi, jelikoz v Prokopove ulici byly velice blizko sebe troleje,
jak pro tramvaj, tak pro trolejbus. Behem pfechodu na pantografovy systém jezdilo n€kolik
vozi jak s pantografem, tak s ty¢ovym sbéracem. Jedinym vozem, ktery byl dodan do Plzné
jak s tyCovym, tak pantografovym sbéracem proudu byl viz T2 ev. ¢. 137. Pantografy
se montovaly 1 na zbylé dvounapravové vozy, ale oproti Praze, kde byly
na dvounapravovych vozech odleh¢ené pantografy, v Plzni se montovaly plnohodnotné
pantografové sbérace.

Zajimavosti bylo také zkouSeni nové tramvaje 28 T2 pro turecké mésto Konya. Tato
tramvaj se zkousela na Plzeiskych kolejich Skoda Transportation v roce 2015. VyuZivéa
K napajeni jak trolejového vedeni, tak trakénich akumulatorti. Proto se muze pohybovat
I na nezatrolejovanych tratich. V Plzni se takova trat’ nikde nenachazi a ani do budoucna
se 0 ni neuvazuje. Trak¢nich akumulédtor se zacalo vyuzivat u parcialnich trolejbust,
kde nahradil diesel agregat. Do budoucna se planuje zavedeni trolejbusové linky
na KoSutku a vyuziti parcidlnich trolejbusti na této lince. M¢lo by jit o nédhradu linek 33

a 40. Zatrolejovana by méla byt pouze smycka Sidlisté Kosutka, kde bude i mobilni ménirna,

15



Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni Hynek Freml
2018/2019

ktera je v soucasnosti vyuzita pii rekonstrukci ménirny Letna.

3 MENIRNY

V pocatcich provozu se =zaCalo pouzivat stejnosmérného proudu z divodu,
7e V té dobé nebyla technologie na zpracovani stiidavého. Prvni ménirny v Plzni pracovaly
na principu dynamoelektrického stroje, stejn¢ jako u prvni Kfizikovy tramvaje v Praze.
V Plzni ale Ktizik jiz svoji mySlenku zdokonalil, a tak se v Plzni objevilo napéti jiz o0 600 V,
na rozdil od prvni tramvaje, kterd méla v troleji napéti pouhych 150 V. V Brné tramvaje
zacaly jezdit az v roce 1900, kdy napéti v troleji bylo 400 V. Podle mé pan Kiizik navrhl
tramvajovou trat’ pro Plzen dalo by se fici az nadCasové, protoze pouzil jiz v té dobé
standardni rozchod 1435 mm a napéti v troleji 550 V, pii¢emz veskera elektricka zafizeni
jsou naddimenzovana a mohou byt bez problému pouzivana i v dnesni dobé. Pied prichodem
polovodi¢ovych souéastek se vyuzivalo rtutovych usmériiovaci. K usmérnéni proudu
dochazelo chemickou reakci, ktera probihala pii hoteni elektrického oblouku mezi
elektrodou a rtuti. Rtut’ byla v nadobé, kam se musela neustdle dolévat. S pfichodem
polovodict se zacalo pouzivat tyristorovych méniren. Tyto ménirny umi, jak usmérnit
sttidavy proud, tak ho i vypnout bez mechanického zdsahu. Tyto ménirny maji vyhody,
kterymi jsou jejich vypinatelnost, ale i nevyhody, a to je nizka bezpecnost, jelikoz obsluha
ménirny si nikdy nemtize byt jistd, zda je dané zatizeni opravdu vypnuté, jelikoz se nejedna
o galvanické oddé€leni obvodu. Bohuzel se jednd o velice poruchovy typ méniren, a proto
se od n¢ho ustupuje. V soucasnosti nejrozsifenéjSim typem méniren je ménirna s diodovym
usmériiovacem, ktery je zapojen jako Graetzliv mistek. V mustku je zapojeno Sest
kifemikovych diod pro tfi faze. V souCasnosti se pouZiva dvanactipulzni usmériiovac
pro lepsi vyhlazeni frekvence (300 Hz). Plzein na svém tzemi provozuje dva systémy
méstské elektrické trakce, a to tramvaje a trolejbusy. Pro trolejbusy izolovanou soustavu
a pro tramvaje uzemnénou. Cely systém toku elektrické energie je pak takovy:

CEZ 22 kV AC m trakéni transformator 520 V AC = usmériiovaée 650V DC (bez
zatizeni az 720 V DC). Hodnota v troleji ale nesmi klesnout pod 400 V.
Me¢nirny v Plzni (viz. Obrazek 3):

4 s izolovanou soustavou (Letna, Karlov, V. Brana, Cemice)
10 méniren 2 s uzemnénou soustavou (Lochotin, Bolevec)

4 kombinované (Hydro, Slovany, Zatisi, Bory)
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V ménirnach pro trolejbusovou trakci sizolovanou soustavou musi byt udrzba
obezietnd 1 u zadporného polu, u kterého by po doteku doslo k zasazeni proudem. Naopak
Uuzemnéné soustavy se obsluha mize dotykat zaporného polu, ktery je uzemnén.
V Plzenské napéjeci soustavé je kladny pol veden troleji a zaporny pak kolejnicemi. V Brné,
Ostravé a na Slovensku v Kosicich tomu je naopak, zaporny pdl je v troleji a kladny pak
Vv kolejich. V téchto méstech to bylo zvoleno takto z divodu omezeni Sifeni bludnych
proudt. Bludny proud spociva v tom, ze proud se uzaviré pies minusovy pdl, ktery ve vétsing
mest je v uzemnéné kolejnici, a tak ¢ast proudu prechazi zemi na rizné kovové predméty
uloZené v ni a chemickou reakci zptisobuje jejich korozi a starnuti materialu. Z toho diivodu
bylo pfistoupeno v Brn¢, Ostravé a KoSicich k opatieni, kdy Vv troleji je minusovy pol
a bludny proud se nema kam jinam uzavirat nez zpét do zdroje, jelikoz neni uzemnény (plus
je na uzemnéné kolejnici). Uginnost takto zkonstruované sité proti bludnym proudim
se nikdy neprokézala. Podle mého nazoru je tento zpiisob polarity nebezpecny pro obsluhu
meéniren, kdy vSe znazornéné modrou barvou jako minusovy pdl je nebezpecné na dotek,
a naopak Cervené plus, které je uzemnéné, a tak se ho obsluha miize dotknout. Muze dojit
k zaméné kdy se obsluha splete a dotkne se modie oznacené Casti a ma zato, ze se jedna
0 uzemnény pol, ale vSe je asi jen 0 zvyku, kdy si personal musi na tento zptisob zapojeni
zvyknout.

Hlavni a zaroven fidici ménirnou Vv Plzni je ménirna Hydro na Denisovo nabiezi
za feditelstvim PMDP, a.s. Jedna se o nejvétsi ménirnu v Ceské republice, kdy pii prestavbé
a modernizaci v letech 2001-2003 muselo byt vystavéno jesté jedno patro, kam byla
umiSténa novd ménirna a po dostavbé piepojeni na novou meénirnu byl prostor byvalé
ménirny adaptovan na energeticky dispecink. Nova ménirna je vybavena ¢tyfmi suchymi
transformatory ABB 22/0,525kVA, cCtyficeti Ctyfmi rychlovypina¢i (20 pro tramvaje
a 24 pro trolejbusy) a ctvetici dvanactipulznich diodovych usmériiova¢a 3000 A DC
zapojenych do Graetzova mustku. Celd mistnost, Vv které jsou umistény usmériiovace
a rychlovypinace, je z divodu vzniku pozaru odvétravana podtlakové, coz bylo vyuzito
naposled pfi pozaru 31. 3. 2010, kdy doslo vinou zasahu blesku k zahoteni
asi 2 usmériovaci a 4 rychlovypinac¢l. Pozar byl uhasSen jesté pied piijezdem hasi¢ského
zdchranného sboru obsluhou ménirny. Skoda &inila fadové nékolik milionti a dodavka
elektrické energie byla obnovena za cca 50 minut pomoci pfemosténi usekovych délica
a propojeni sekci. Soucasti celkové rekonstrukce byla také vyména rozvodny 22 kV, ktera
byla tésné pred dokoncenim v roce 2002 zcela zatopena a musela byt znovu vybudovana,

ale jiz na zelezné konstrukci ve vysce 2,2 m. Coz dle mych informaci, vzhledem K umisténi
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by mélo stacit na ochranu pred stoletou vodou. Fl

Soucasti rekonstrukce bylo vybudovani datové sité pro dalkovou komunikaci mezi
ménirnami. V ptipadé, ze dojde k poruse na této siti, musi byt zajistén neptetrzity dozor
na kazdé ménirn¢, jako to bylo v davnych dobach, kdy soucasti ménirny byl i byt pro obsluhu
s rodinou. Pfed datovou siti bylo pouzivano k dalkovému ovladani méniren sité 230 V
s reléovym ovladanim. Tyto druhy ovladani jiz v Plzni nenajdeme, vyskytuje se zde pouze

dalkové komunikace pomoci datové site.
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4 ELEKTRARNY

Pti budovani pouli¢ni elektrické drahy bylo nutno vybudovat také zatizeni pro vyrobu
elektrické energie. FrantiSek Kiizik ve svych navrzich zvolil pro hlavni zdroj elektrické
energie vybudovani parni elektrarny v depu v Cukrovarské ulici. Tato elektrarna méla parni
turbinu o vykonu 350 k=257,425 kW, ktera pohanéla dvé stejnosmérna dynama o vykonu
240 kW a napéti 2x300 V. Jako podruzna elektrickd stanice slouzila vodni elektrarna
Vv Panském mlyné. Podruzna stanice byla napajena turbinou o vykonu 100 k=73,55 kW,
ktera pohanéla dvé dynama o vykonech 80kW. Parni elektrarna byla dimenzovéna tak,
aby pii nizké hladiné Radbuzy byla schopna pIn¢ nap4jet elektrickou drahu i bez podpory
podruzné stanice v Panském mlyné. Béhem prvniho dne provozu, dle dochovanych
materiald, je patrné, ze napajeni zajist'ovala pouze podruzna stanice Pansky mlyn a ve sprave
o zavadach nebyl zapsan zadny problém s napdjeci soustavou. Po regulaci feky Radbuzy
v roce 1919 byla podruznd stanice v Panském mlyn¢ zruSena a nahrazena hydroelektrarnou
na Denisové nabiezi. Nahon k Panskému mlynu byl z ¢asti zasypan a vznikly zde Kfizikovy
sady a Mlynska strouha. Hydroelektrarna byla osazena Frencisovou turbinou s vykonem
220 k=161,8 kW aspadem 230 cm. Dynamo mélo vykon 155 kW. Vyrabéla napéti
600 V a elektiinu zacala vyrabét 18. 2. 1922.
Pozdéji byla modernizovana pfidanim dvou
konvertord s vykony 350 kW a 500 kW. Tato
hydroelektrarna zistala pro dopravni podniky
jedinym zdrojem energie do roku 1939,
kdy byla vybudovana ménirna  Hydro
Vv ptistavku u hydroelektrarny a v roce 1941
meénirna na Letné pro trolejbusové traté
do Doubravky a k Ustfednimu hibitovu. Dal3i
rozsifeni ménirny Hydro probéhlo v roce
1947. Mald modernizace hydroelektrarny
probé&hla jesté v roce 1939, kdy byl vyménén
puvodni motorgenerator za usmériiovac
0 vykonu 500 kW a ménil stfidavé napéti

5200V na 600V stejnosmérnych. V roce

1964 byla hydroelektrarna z divodu P oruchy Obrazek 4: Upevneni hiidele a femenovy prevod hridel-

generdtor

dlouhodobé odstavena. AZ v roce 1986 zacala
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znovu vyrabét elektrickou energii, ale jiz s Kaplanovou turbinou o primeéru 1,5 m, hiideli
dlouhou 15 m v pulce délenou, pohanéjici asynchronni generator ASM-500 (viz. Obrazek 5)
a vyrabi napé€ti 400 V. Spojeni generatoru s hiideli je zajiSténo pomoci femenového prevodu
(viz. Obrazek 4). Celkovy pritok vody pies elektrarnu &ini 10 m®/s. V soucasné dobé musi
byt zajiStén také minimdlni pfepad pies jez, ktery je soucasti vodni elektrarny a &ini
minimalné 1 cm vysky hladiny nad pevnym stavidlem, coz je ddno natizenim povodi Vltavy
z diivodu zanechani minimalniho pratoku korytem feky. To vSe je nyni po rekonstrukci
v roce 2000 hlidano z velinu, ktery je soucasti velinu méniren a je pln¢ digitalni. Nyni
jiz energie vyrobena vodni elektrarnou nenapdji plzenské troleje, ale je pfimo napojena

na dodavatele CEZ, a.s. [Pl

Obrazek 5: Asynchronni generator ASM-500
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5 VOZOVY PARK

5.1 KRIZIK & BROZIK

Tento typ tramvaje byl vyroben
pro Plzenl firmou Véclav Brozik a syn
a elektrovyzbroj dodala firma
Frantiska Kftizika. Plzen jiz od poc¢atku
tramvajové dopravy provozuje

tramvaje o normalnim rozchodu,

tj. 1435 mm. Tramvaje byly vyrobeny
Vpottu dvaceti kust s dvojici Obrdzek6: Tramvaj Krizik & Brozikev. ¢ 18
stejnosmérnych tlapové zavésenych motoru, kazdy o vykonu 11 kW. O 20 let pozdé&ji byly
motory u nékterych vozi vyménény za vykonnéjsi 0 vykonu 33 kW typu Siemes Schuckert
D58w. V roce 1900 dodal Ktizik jesté 5 motorovych (ev. ¢. 21-25) a 4 vle¢né vozy (ev. €.
26-29). Po zkusenostech obdrzZely tyto vozy vykonné&jsi motory podle knihy [3] s vykonem
- ""*l_\ o . 35 k=25,74 KW (coz se podle mé jedna o tiskovou
" chybu) a podle knihy [2] s vikonem 18,4 kW, co? vedlo
také ke zvétseni praméru kol z 800 mm na 850 mm. Pro
ucinngjsi brzdéni piidal brzdici $paliky, atak byla
Il. série téchto vozii vybavena osmi Spalikovou
mechanickou brzdou. Ob¢ série se od sebe dale lisily

vyuzitim dérovan¢ho plechu na schodech, misto

. \VALECIiZDY A
ELEKTRODYNAMICKE BRZDY

masivnich rozpér u dveti bylo nainstalovéano pletivo, dale
byla upravena konstrukce ochranného rdmu a vétraci
nastavby. VSechny vozy byly vyrobeny jako obousmérné

a oboustranné, vybavené ty¢ovym sbéra¢em, a trolej byla

uzpusobena na jejich provoz (viz. kapitola 2. Trolejova
Obrazek 1: Kontrolér tramvaje ev. ¢. 15 gif). V]akvedouci pak na kazdé kone¢né musel sbérad
pretacet pro jizdu na druhou stranu. Pro fizeni slouzil na obou koncich tramvaje vertikalni
kontrolér, na kterém byly dvé odnimatelné kliky. Jedna mensi pro ovladani reverzniho vélce
a druhd véEtsi pro zadani jizdy a elektrodynamické brzdy. Pro jizdu byly 2x3 stupné a 4 stupné
brzdy. Pii zatazeni prvniho a druhého stupné jizdy byly motory zapojeny sériové a proud
z trolejového vedeni do motort piekonaval odpory a pfi tfetim stupni byl proud veden

rovnou z troleje do motort. U jizdniho stupné ¢islo 4 a 5 pak prochazel proud pies odpory,
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jako u stupné ¢islo 1 a 2, ale motory byly zapojeny paralelné. Stupen 6 pak byl zapojen tak,
ze proud z troleje byl pfiveden rovnou na paralelné zapojené motory. Ridi¢ pii zadavani
jizdy musel v co nejkratsi dob¢ ptrepinat na stupen Cislo 3, nebo 6, tedy stupné, na kterych
nejsou odpory, ale zase nesmél jednotlivé stupné preskocit, aby se viiz nedostal do skluzu.
Pti zadavani brdovych stupnt se pak nabudila elektrodynamicka brzda. K dobrzdéni téchto
tramvaji do nulové rychlosti slouzila mechanicka brzda, kterd pfitlacovala Ctyfi Spaliky ke
koltim a tim doslo k zabrzdéni. Pro snazsi manipulaci byla klika ruéni brzdy konstruovana
jako ra¢na. Bl

Vlecné vozy, které dodal spolu s II. sérii Vaclav Brozik nebyly vybaveny zadnou
elektroinstalaci. Vleky m¢€ly pouze rucni brzdu, ktera se pouzivala pouze piti odpojeni vleku
od ,,motoraku* k zajisténi proti pohybu. Nebylo dokonce ani pouzito osvétleni. Az ¢asem

ptibylo osvétleni a solenoidova brzda.

Tabulka 1: Technické parametry vozii Krizik & Brozik

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motorl motoru elektrovyzbroje vozu
1899 2x11 kwW D58w Kiizik 8 300 mm 1950 mm 3200 mm
=>2x33 kW
1900 2x18,4 kW Kiizik 8 300 mm 1950 mm 3200 mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
plosina/oddil vozu (ev.
¢.)
720/840 mm | 9 000 kg 1800 mm | 550V 18+24 25 km/h 20 (1-20)
720/840 mm | 9 000 kg 1800 mm | 550V 18+24 25 km/h 5 (21-25)

Dalsi série tramvaji byla dodana jiz po konci I. svétové valky v roce 1918. Tato
dodavka citala 4 tramvaje (ev. ¢. 30-33). Karosérii vozi vyrobila fabrika Brozik a syn
a elektrickou vyzbroj pak Kiizikova tovarna. Oproti prvnim vozdm byly tyto tramvaje
0 1,2 m delsi a veslo se do nich o Ctyfi cestujici vice. Kfizik do novych tramvaji namontoval
vykonngjsi motory o vykonu 2x26 kW. Kvuli stale vétsimu zajmu o dopravu bylo zapotiebi
poridit dalsi Ctyfi nové vozy (ev. €. 34-37). Vozova skiin byla stejné konstrukce jako
u predeslé dodavky, ale elektrickou &ast dodaly Skodovy zavody. Vykon tramvaje tak ¢inil
jiz 2x32 kW. Bohuzel se mi nepodafilo zjistit, jaké kontroléry byly u téchto vozii pouZity,
ale da se predpokladat, e u série Skoda byl pouzit kontrolér bud’ sedmistuptiovy (4 st.
sériové, 3 st. paralelni a 6 st. do brzdy), nebo osmistupiiovy (4 st. sériové, 4 st. paralelni
a 7 st. do brzdy). Tyto kontroléry se totiz vyrabély v letech 1905-1926. Vsechny tyto vozy
byly postupné vytazovany v letech 1957-1961. Viz ¢islo 36 byl jako pracovni v roce 1957

pfedan do Mostu a viiz ¢islo 33 slouzil po vytfazeni jako ktlna ve Starém Plzenci,
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kde ho v listopadu 2013 zachvatil pozar a nasledné byl zlikvidovan.

Tabulka 2: Technické parametry vozi: Krizik & BroZik a Skoda & Brozik
Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska

motort motoru elektrovyzbroje vozu
1918 2x26 kW Ktizik 9 500 mm 2010 mm 3250 mm
1926 2x32 kW Skoda 9 500 mm 2010 mm 3250 mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
plosina/oddil vozu (ev.
[B)

? mm ? kg 3600 mm | 600V 20+26 ? km/h 4 (30-33)
?mm ? kg 3600 mm | 600V 20+26 ? km/h 4 (33-37)

5.2 Ringhoffer

Prvni tramvaje ze smichovské
tovarny Ringhoffer byly do Plzné dodany
vroce 1929 vpoctu dvou kust
(ev. ¢. 38,39). Jednalo se o0 vozy klasické
konstrukce s pétici bo¢nich oken a motory

o vykonu 2x32 kW, stale jesté

s elektrovyzbroji - Kfizik. S dodavkou Obrizek 8: Tramvaj Ringhoffer ev. ¢ 82 (ex. DPP ¢ 2170 a
tramvaji Ringhoffer doslo vroce 1929 4223

ke zdvoukolejnéni traté¢ v iseku Bory — Nepomucka tiida, od té doby jezdi tramvaje
I Prazskou a Solni ulici. S rostoucim méstem byl kladen narok i na zvySeni kapacity
tramvajové dopravy, a tak Elektrické podniky zakoupily v letech 1930-1932 osm ojetych
motorovych (ev. €. 46-53) a Sest vleénych vozu (ev. ¢. 40-45). Tyto motorové vozy byly
vyrobeny v letech 1899-1901 a elektrickou vyzbroj dodala firma Frantiska Ktizika.

V roce 1933 byla dodana dalsi dvojice novych motorovych vozi z Ringhofferovy
tovarny (ev. €. 54,55), ale jiz s vy$§im vykonem nez piedeslé nové vozy, a to S vykonem
2x48 kKW a vyzbroji Skoda.

Dalsi vozy zakoupené z Prahy pfisly do Plzné v letech 1952 a 1953 (ev. ¢&. 72-79).
Témto vozim se v Praze ptezdivalo ,,dvoustovak* podle eviden¢nich ¢isel prvnich vozii této
konstrukce. Vozy byly ptvodné vybaveny elektrovyzbroji od firmy Kfizik a dvéma
elektromotory, kazdy o vykonu 35 k=25,7 kW. V prubéhu provozu na prazskych kolejich
doslo k modernizaci, nejprve mechanickych casti, kdy byla dosazena sptahla prazského typu

namisto talifovych. Zménény byly také kruhové linkové svitilny za typické pro Prahu rohové
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hranaté. Dosazeny byly svételné haky a ty¢e na misto svételnych zasuvek. Dale byly zakryty
vstupy dvoukiidlymi dvefmi. A samoziejmé také byla modernizovana i elektricka cast,
kdy bylo pouzito motorti typu Skoda, kazdy o vykonu 40 k=29,5 kW a kontroléru Skoda
se sedmi stupni jizdy (4 sériové a 3 paralelné) a se Sesti stupni brzdy. U téchto vozl
je zajimavé, Ze elektrovyzbroj Skoda vyuziva proudu pii elektrodynamickém brzdéni,
a to tak, ze pii zafazeni patého a Sestého stupné do brzdy se tento proud vede do kolejnicové
brzdy, a tak je mozné viz zastavit z jizdy do nulové rychlosti bez pouziti ru¢ni brzdy.
Samoziejm& bylo nutné mechanickou brzdu po zastaveni neprodlené utdhnout, nebot
po zastaveni nevznikal zadny proud a kolejnicova brzda nebyla napdjena, proto prestala
magneticky pusobit na kolej a hned po zastaveni odskocila. V roce 1953 byl dodan z Prahy
jesté jeden ojety viiz, ale zcela jiného designu nez ptedchozi takzvany ,,devitiokenak*. Tento
viz byl do Plzné dodan jako jediny svého druhu. Viz byl vybaven dvojici elektromotori
s vykonem 2x44 kW a sedmistuptiovym kontrolérem typu CKD. Tento kontrolér mél
7 stupiitl jizdy (z toho 4 paralelné a 3 sériové) a 6 stupiii brzdy. Kontroléry CKD byly
narozdil od kontroléra Skoda tuZ§i, a proto fidi¢i snaze hledali pozadované stupné jizdy,
¢i brzdy, proto dle informaci byly mezi fidi¢i oblibenéjsi. Ale konstrukéné zdatilejsi byly

kontroléry Skoda, z kterych jsou tyto odvozeny.

Tabulka 3: Technické parametry vozii Ringhoffer vyrobenych pro Plzer

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort motoru elektrovyzbroje vozu
1929 2x32 kW Kfizik 10 800 mm 2130 mm ? mm
1933 2x48 KW Skoda 10 800 mm 2130mm [ ? mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
plosina/oddil vozu (ev.
¢.)
? mm ? kg 3100 mm | 600V 24+30 35 km/h 2 (38,39)
? mm ? kg 3100 mm | 600V 24+30 35 km/h 2 (54,55)

Tabulka 4: Nové vozy Ringhoffer dodané do Plzné

Rok vyroby Evidencni ¢islo Pocet vozl
1929 38-39 2
1933 54-55 2

Vsechny vozy Ringhffer byly uzplsobeny pro spfahnuti s vlecnym vozem. Na obou
koncich vozu byly zasuvky pro ptenos proudu pii elektrodynamickém brzdéni

do solenoidové brzdy na vle¢ném voze. Na stiese, jak motorového, tak vlecného vozu, byly
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namontovany haky a tye za ucelem ptenosu proudu do osvétleni vlecného vozu. Tento
zpusob pienosu proudu Plzen pievzala od DP Praha. Pivodné se v Praze jesté pouzivalo
vodice mezi vozy, ale z divodu castého pietrzeni pifi prepfahavani vleéného vozu
na konec¢né stanici, se pteslo na pfenos pomoci haki a ty¢i. Na motorovém voze byly vzdy
pouze haky na levé strané obou koncli vozu a na vlecnych vozech pak tyce na pravé strané
dosednuti ty¢e. Ty¢ se upeviiovala do haku pomoci kozené Siirky. Podle zjisténych
informaci se v provozu n¢kolikrat stalo, ze pti desti cestujici omylem zavadil o onu $ittirku
a byl zasazen elektrickym proudem. Proto dle mého nézoru bylo lepsi vyuzit ptiivodniho
feSeni pomoci zasuvek a vodice mezi vozy. Dnes na historickych soupravach v Muzeu MHD
Vv Praze je jesté mezi kozenou $ndrku a svételnou ty¢ ptidan koZzeny pasek, aby se zamezilo
zranéni a soupravy prosly revizni kontrolou.

Dalsi dva vozy z DP Praha byly dodany v roce 1972 (ev. ¢. 80-81), jednalo se o typ
takzvanych ,,dvoutisicovek®. Tyto vozy byly zakoupeny za ucelem pfestavby na pracovni
vozy. Vuz 81 vsSak dlouho u DP Plzen nevydrzel, protoze zanedlouho po dodéni
Z nezjisténych diivodu vyhotel. Na viiz ev. €. 80 byl dodan mechanismus pro brouseni koleji,
brusné¢ kameny byly umistény mezi napravami na kazdé strané. Elektrickd vyzbroj byla
Skoda se sedmistupiiovymi kontroléry CKD. Tyto vozy jiz nebyly vybaveny ty¢ovym
sbéracem, ale klasickym pantografem. Posledni viiz odkoupeny z DPP byl ptivezen do Plzné
16. 7. 2018 a jedna se o viuz byvalého ev. ¢. 2170, poté jako pracovni ev. ¢. 4223. Viz
pochazi ze stejné série jako vozy dodané v roce 1972, tudiz i technické parametry jim
odpovidaji. Nyni je tramvaj zafazena do depozitife PMDP, a.s. a ¢ekd na nakladnou
renovaci. Bude zapotiebi vyménit kompletné kabelaz, opravit kontroléry a motory, vyménit
porusen¢ dievéné komponenty, obnovit natéry, vyrobit repliku interiéru, jelikoZ tramvaj
V Praze od roku 1974 slouZila jako pracovni, takZe interiér chybi, a kompletné viiz vizualné

pfizpusobit pivodnimu provozu u Elektrickych podniki mésta Plzné.
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Tabulka 5: Technické parametry vozii Ringhoffer dodanych do Plzné z DP Praha
Rok vyroby Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska vozu
motort motoru elektrovyzbroje
1898-1901 2x22 KW Kiizik 9 750 mm 2130mm | 3260 mm
1908-1909 2x30 kW Skoda 9 500 mm 2130mm | 3262 mm
1926 2x44 kW Skoda 9620 mm 2130mm | 3291,5mm
1927 2x45 kW Skoda 9620 mm 2130mm | 3298 mm
1929 2x45 kW Skoda 9620 mm 2130 mm | 3350,5mm
Vyska podlahy | Hmotnost | Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
plosina/oddil naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
vozu (ev.
¢.)
915/915 mm 9 800 kg 3400 mm | 600 V 28+12 35 km/h 8 (46-53)
972/912 mm 9 600 kg 3100 mm | 600 V 24+24 35 km/h 7 (72-78)
735,5/967,5mm | 12000kg | 3600 mm | 600 V 24+20 35 km/h 1(79)
735/968 mm 12000kg | 3100 mm | 600 V 24+30 35 km/h 2 (80-81)
757,5/9755mm | 12000kg | 3100 mm | 600 V 24+30 35 km/h 1(82)

Tabulka 6: Vozy Ringhoffer dodané do Pizné z DP Praha

Rok dodéni Evidenc¢ni ¢islo Pocet vozu
1930 (zprovoznény 1930-1932) 46-53 8
1952 (vozy 77,78 zprovoznény v roce 1953) | 72-78 7
1953 79 1
1972 80-81 (pracovni vozy) | 2
16.7.2018 (¢eké na renovaci) 82 (historicky viiz) 1

5.3 2MT ,,Trabuko*

V roce 1937 vybudoval dopravni
podnik pro zrychleni dopravy kolejové
smycky na konec¢nych stanicich Bory
a Slovany. Tak bylo umoZnéno otoceni

soupravy bez pracného pieprahovani

vle¢nych vozli a pfetdceni tyCového

Obrazek 9: Tovarni snimek vozu 2MT ev. ¢. 60 8]

sbérace. Z toho divodu bylo mozno
zakoupit zcela nové tramvajové vozy. Tyto vozy byly zcela odlisné konstrukce, jelikoz
se jednalo 0 jednosmérné tramvaje. Prvni Ctvefice vozi (ev. €. 56-59) byla zatazena
do provozu v roce 1938. Na vngjsi obloZeni bylo pouzito palubek z teakového dieva. A
prave pro to a pro svoji délku si u cestujicich vyslouzily ptezdivku po doutnicich Trabuko.
Podle mého nazoru byly tyto tramvaje na svoji dobu nadcasové, 1 kdyz s pozdéjSim
ptichodem tramvaji typu T1 by se o tom dalo diskutovat. I piesto je mezi témito tramvajemi
cca 13 let rozdil. Prvni ,, Trabuka® méla ¢tvery automatické dvefe a sklapéci schiudky vné

Vozu na levé strané¢ ovladané elektropneumaticky. Z dochované fotodokumentace jsem
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odvodil, Ze se pti vyrobé pocitalo se sprazenim motorovych vozi do souprav, jelikoz prvni
vozy mély na pfednim cele zasuvku a hadici pro pneumatické ovladani. Toto tvrzeni
se mi ale nikdy nepodafilo prokazat, jelikoz tyto vozy jezdily pouze v Plzni a nebyly nikdy
spfazeny. S nejveétsi pravdépodobnosti se jednalo o manipulacni spojeni vzduchové brzdy
s vle¢nym vozem pro posun ve vozovné, anebo potrubi vedené venkem vozu. Ridi¢ tramvaje
jiz u tizeni sedél a mél zcela oddélenou kabinu od salonu pro cestujici. Tato kabina byla
elektricky vyhfivana. Pohon vozu byl zajistén dvojici trakénich motora AD 2748 fH
0 celkovém vykonu 2x55kW. Otacky motoru byly regulovany pomoci vackového
kontroléru s 28 jizdnimi stupni a 19 stupni do brzdy. Tento kontrolér zajistoval plynuly
rozjezd, a i zpomaleni tramvaje a Vv piipadé pohybu vzad byla moZznost vyuZzit pomocny
kontrolér na zadni plosin€. Vozy byly vybaveny kromé elektrodynamické a ru¢ni brzdy
také pneumatickou, do které dodaval stlaéeny vzduch kompresor. Nejvétsi rekonstrukei
prosla tato ¢tvetice vozid jiz rok po svém zprovoznéni, nebot” 26. 3. 1939 byl zaveden
pravostranny provoz na pozemnich komunikacich Ceskoslovenské republiky. Na tento
popud jim byly zaslepeny ¢tvery dvefe na levé stran€ a na pravé vznikla nova trojice dvefi.

Druha série vozii 2MT (ev. ¢. 60-63) byla dodana i pies stale probihajici II. svétovou
valku v roce 1942 a téhoz roku byly vozy zprovoznény. Pfi vyrobé druhé série se bral ohled
na chyby, které se odhalily béhem provozu prvni série. Zmény, kterymi se druha série
odliSovala od prvni, byly napt. dvojice dvefi jiz od vyroby na pravé strané (po rekonstrukci
byly dod¢lany tfeti na konci vozu). Chybély zasuvky a hadice pneumatického obvodu
na cele vozu, u stfednich dveti mél priivodc¢i své pevné stanoviste, zmenseni rozvoru naprav,
zvySeni poctu mist k sezeni a veskeré informace (ev. €., vstup a vystup) byly na voze
namalovany bilou barvou narozdil od prvni série, kde byly tyto informace v podobé
kovovych pismen a Cislic pfipevnény na viz. Tato kovova pismena a Cislice z prvni série
zmizely pfi pfestavbé na pravostranny provoz.

V roce 1947 bylo dodano jesté osm vleénych vozi (ev. €. 64-71) v designu ,, Trabuka®.
Vleéné vozy byly jiz objednany v roce 1939, ale kvuli nutnosti motorovych vozl dostala
prednost dodavka druhé série 2MT. Vle¢né vozy trabuko mély ovladani dveti a stupacek
elektro-hydraulické narozdil od motorovych, které mély elektro-pneumatické ovladani.
Po spojeni do soupravy pak tento tramvajovy vlak tvofil na tehdejsi dobu vysoce kapacitni
soupravu. Do té doby se na lince 1 (Bory — Slovany) objevovaly pii vysoké kapacitni
vytiZenosti 1 vlaky ve sloZeni motorovy viiz a dva vlecné. V roce 1961 doslo k ptechodu
Z tyCovych sbéracli na pantografové, a proto i vozy 2MT obdrzely pantograf. Soupravy

2MT+vleény viz byly poslednimi dvounapravovymi tramvajemi v Plzni a dojezdily v roce
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1963. Timto se Plzen stala prvnim méstem v Ceskoslovensku, kde skon¢il provoz
dvounapravovych tramvaji. VSechny motorové vozy byly néasledné seSrotovany a vlecné

byly odprodédny DP Olomouc.

Tabulka 7: Technické parametry vozu 2MT "Tabuko"

Rok vyroby | Vykon Typ motoru | Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska vozu
motort elektrovyzbroje
1938-1942 | 2x55 kW AD 2748 Skoda 2MT 11 524 mm 2 154 mm 3055 mm
fH 3085 mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
vozl
? mm 13 300 kg 3800 mm 600 V 23+47 ? km/h 8
12 300 kg 3500 mm 33+37

Tabulka 8: Nové vozy 2MT dodané do Plzné

Rok vyroby Eviden¢ni ¢islo Pocet vozl
1938 56-59 4
1942 60-63 4

5.4 CKD Tatra T1

Vozy typu T1 (puvodné TI) byly
vyvinuty konstruktéry podniku CKD.
Jednalo se 0 jednosmérny vuz s trojici
elektricky ovladanych dvefi na pravé

strané. Vozy vychazely zamerické

koncepce vozii PCC Car z30. let

20.stoleti, kdy se ve Spojenych stitech ()brézek 10: Tramvag CKD a1 e 121

spojily dopravni podniky a vyrobci

tramvaji, kteti se postavili vstiic t€zké uloze zkonstruovat tramvaj, ktera by byla schopna
konkurovat silné konkurenci v podobé rozvijejici se automobility. Licence na podvozky této
tramvaje byla ziskana od americké spolecnosti Transit Research Corporation. O elektrickou
vyzbroj se postarala firma CKD Stalingrad ao konstrukci pak Tatra.[! Jednalo
se 0 velkokapacitni vozy, které m¢ly karoserii celou z oceli, coz nebylo do té doby k vidéni.
Vozy se vyrabély pievazné ze dieva. Tyto vozy byly revolu¢ni jak v rychlosti (dosahovaly
rychlosti az 60 km/h), tak i komfortem (bylo vyuzito oto¢nych podvozki pro komfortni

jizdni vlastnosti nebo v interiéru pohodlnych kozenych sedadel uspofadanych zady k oknu,
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kabina pro privod¢iho s ovladanim dvefi, vystrahy a nouzové brzdy, ale také instalace
topeni). Pro fizeni bylo poprvé pouzito takzvaného zrychlovace, coz pfineslo oddéleni
vykonového obvodu od fidiciho. Jednalo se o odporovou elektrickou vyzbroj typu TR32.
Tato vyzbroj méla dva rozjezdové odpory R1 aR2 a dale regulaci zrychlova¢em. K brzdéni
byla vyuzita jak elektrodynamicka brzda, tak mechanickd celistova. Pro ovladani
zrychlovace slouzil pilot motor na bateriové napéti 12 V, ktery se ovladal trojici pedali.
Zprava: nejvetsi pedal pro zadani jizdy, prostiedni pro zadani elektrodynamické,
mechanické a kolejnicové brzdy a posledni bezpecnostni pedal tzv. pedal mrtvého muze,
ten musel byt po celou dobu jizdy sepnuty. Pokud by doslo k jeho rozepnuti, aktivovala by
se nouzova brzda, tzn. aktivace Celistovych, kolejnicovych brzd a vystrazného zvonce.
Poprvé bylo u tohoto typu tramvaje vyuzito kolejnicovych brzd jako nouzovych,
u dvounapravovych vozi slouzila kolejnicova brzda jako provozni pro zastaveni tramvaje
do nulové rychlosti. Kolejnicovd brzda byla napdjena z vozové baterie, to umoziovalo

nouzové brzdéni i pfi vypnutém napdjeni a kazdy podvozek mél jeden par téchto brzd.

Tabulka 9: Technické parametry vozu CKD Tatra T1

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motortl motoru elektrovyzbroje vozu

1954-1958 4x40 KW TM 22/22 TR32 13 300 mm 2420 mm 3 050 mm

Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem

podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost v Plzni

vozl

825 mm 16 600 kg 1900 mm | 600V 24475 60 km/h 49

Celkem Celkem

Vyrobenych | provozoven

vozu

287 8

Prvni dva prototypy tramvaje typu T1 (ev. ¢. 5001 a 5002) byly zkouseny na prazskych
kolejich v roce 1951. Po Uspé€Sném zkuSebnim provozu byla prvni série deseti tramvaji
dodana do Plzn¢ vroce 1955. Pfichod téchto velkokapacitnich tramvaji byl velice
ocekavany, jelikoz staré dvounapravové vozy jiz kapacitné nestacily na vytizenou linku 1,
dokonce bylo rozhodnuto o provozu tfi vozovych souprav (motorovy + 2 vlecné).
Pfed provozem téchto vozti musela tramvajova trat’ projit tpravou, kdy byly kolejnice
uloZeny do betonovych pasii. Prvni byla upravena linka ¢islo 1 Slovany — Bory. VSechny
série byly dodany jesté s tyCovym sbéracem. Druhd série byla doddna v roce 1956 a treti
v roce 1957. Dne 25. 10. 1959 byl zahajen provoz souprav T1 s cestujicimi. Zajimavosti je
také velice kratky zkusebni provoz tzv. bezjizdenkového provozu v prvnim voze soupravy

(souprava byla oznacena pismenem P). Tento test probihal 14. 12. 1959 a po ctyiech
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hodinach zkouseni byl ,,P* provoz ukoncen. Proto byla Ceta souprav tiiclenna. V fizeném
voze byl fidici pult zabezpecen plechovym krytem, ktery byl uzamykatelny a zamezil
tak manipulaci s ovladacimi prvky. Provoz souprav 2xT1 byl ukonéen 13. 1. 1960.

Z davodu nedostatku vozu, kviili prodlouzeni linky ¢islo 4 na Kosutku, byly v letech
1980-1981 zakoupeny ojeté vozy T1 z Dopravniho podniku Praha. Tyto vozy obdrzely
ev. ¢. 11-15, 17, 19-27. ,,Té-jednicka* cislo 16 nikdy nevyjela do pravidelného provozu
a stala se zdrojem ndhradnich dilt. Prazské tramvaje T1 se od Plzeiiskych liSily naptiklad
velkym ¢tvercovym drzakem na ¢islo linky na ¢ele vozu, jak zname z tramvaji T3, pro fidice
byl jest¢ v Praze instalovan kaloryfer (elektrické topeni pro fidice) a elektrické topeni
do salénu cestujicich. Tyto vozy piisly do Plzn¢ s miliony najetych kilometru a byly
vyfazovany v letech 1981-1984.

Plzenské vozy prosly také malymi Gipravami, kdy jim byly pfedélany celni orientacni
tabule na maly ¢tvercovy otvor pro Cislo linky a cilova stanice se ukladala za ¢elni okno
na rozmrazova¢. Bocni ptestavovaci panel byl pfedéldn na drzaky pro plechové tabule
linkové orientace stejné jako u vozu T3 a byly zruseny piepinace a zasuvky mnohoc¢lenného
fizeni. Misto téchto prepinacl se po vzoru prazskych vozu objevil ptepina¢ kaloryferu.
Provoz tramvaji T1 v Plzni byl ukoncen 4. 4. 1987 a tim se stala Plzeii poslednim méstem

v Ceskoslovensku, kde tyto tramvaje dojezdily.

Tabulka 10: Nové vozy CKD Tatra T1 dodané do Plzné

Rok vyroby Eviden¢ni ¢islo Pocet vozu
1955 101-110 10

1956 111-125 15

1957 126-133 8

Tabulka 11: Vozy CKD Tatra T1 dodané do Plzné z DP Praha

Rok dodani Evidenéni ¢islo Pocet vozu
1980 11-15,17 6
1981 16 (na nahradni dily) 1
1981-1982 19-27 9
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5.5 CKD Tatra T2

Vyvoj tramvaje typu TII (pozdé&ji
T2) zacal jiz vroce 1951 zalozenim
pracovni  komise pro ,jednotny
Ctyfndpravovy motorovy tramvajovy .
viiz TI“. Od zadatku se s timto vozem ke

pocitalo jako suniverzdlnim pro

véechny dopravce Vv Ceskoslovensku,

Obrazek 11: Tramvaj CKD Tatra T2 ev. ¢ 133/111

narozdil od ptfedeslého typu T1, ktery
byl vyrabén dle pozadavkli Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Z toho divodu
se také tramvaj nazyvala ,Jednotny Ctyfndpravovy viz“ nebo ,Narodni tramvaj“.
Legendarni design této tramvaje vytvofil uzndvany designér FrantiSek Kardaus, ktery
se priblizil k podobé americkych tramvaji PCC, z kterych koncepcné vozy typu T vychazi
(viz. kapitola 5.4 CKD Tatra T1). Prvni dva prototypy byly vyrobeny v roce 1955, rovnéz
jako u vozu T1 firmou Tatra a elektrickou vyzbroj dodala CKD Stalingrad. Zkusebni provoz
byl zahajen jesté t¢hoz roku na prazskych kolejich a trval témé&f rok. Velika variabilita byla
pro tuto tramvaj velikou vyhodou. Jako u prvnich tramvaji typu T byl umoznén provoz
na tzkém rozchodu 1 000 mm. A asi nejvétsi nevyhodou, coz je nejcastéji zminovany divod
pro¢ Praha tyto vozy nikdy pravidelné neprovozovala, je velka hmotnost (o 900 kg vic nez
vozy T1). Dal§im prvenstvim tohoto typu bylo, Ze jako prvni tramvaj zasahla do provozu
Dopravniho podniku Praha s cestujicimi jako spiazené vozy. Pii konstrukci se zamyslelo
také osadit vozy automatickymi sptahly typu Scharfenberg, coz se nakonec neuskutecnilo.
ZkuSebni provoz na tizkém rozchodu 1 000 mm byl zahajen zacatkem roku 1957 v Liberci
druhym prototypem (ev. ¢. 6002). Béhem zkusebniho provozu se zatézi 11 550 kg
se vyskytla zavada spékani odporovych c¢lenti na zrychlovadi, a tak bylo pfistoupeno
k rekonstrukci zrychlovaée a vyleps$eni chlazeni. Zkusebni provoz v Liberci byl ukoncen
3. 6. 1957 se zaveérem, ze veskeré zkousky probehly uspésné. Dalsi zkousky na rozchodu
1 000 mm probé&hly v rozmezi srpen-fijen 1957 v Bratislavé. Se sériovou vyrobou 1 000 mm
podvozki se zacalo na podzim roku 1959. K ukonceni provozu tramvaji T2 (modernizované
verze T2R) doslo 17. 11. 2018 v Dopravnim podniku mést Liberec a Jablonec nad Nisou,
kde dojezdily posledni dva vozy T2 na svété. Tyto tramvaje budou rekonstruovany do stavu
z260. a 80. let provozu a odprodany do Dopravniho podniku hl. m. Prahy, kde budou

nasazeny na retro linku 23.
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Tabulka 12: Technické parametry vozu CKD Tatra T2

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska

motorl motoru elektrovyzbroje vozu
1957-1962 | 4x44 kW TM 22/22 | TR36 14 000 mm 2 500 mm 3 050 mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti K sezeni+stani | rychlost Vv Plzni

vozu

825 mm 17 500 kg 1900 mm | 600V 24+75 65 km/h 27
Celkem Exportovano
vyrobeno do SSSR
(vE.
prototypu)
771 380

Prvni série ¢ty tramvaji T2 (ev. ¢. 134-137) byla dodana do Plzné v roce 1960. Vozy
byly dovezeny po Zzeleznici do Doudlevec, ke byly pieloZzeny na trailer a pfevezeny
K jiz nepouzivanému kolejisti pfed zimnim stadionem. Po sloZeni byly vozy pietazeny
dvounépravovymi tramvajemi do vozovny Slovany. Tato série byla dodéana jesté s ty¢ovym
sbératem, kromé vozu ¢islo 137, ktery jako jediny na svété byl dodan jak s tyéovym,
tak zaroven s pantografovym sbéra¢em proudu. Po absolvovani veskerych bezpecnostnich
zkousek vyjely prvni vozy (ev. ¢. 136 a 137) na linku 1 (Slovany-Bory) dne 23. 9. 1960.
Druhd a nejvétsi série ,,Té-dvojek™ pro Plzen pftisla v zati 1961. Tyto vozy byly osazeny
jiz pouze pantografy. Posledni série dodana v roce 1962 se lisila tim, ze byla dodana
s uzavienou kabinou fidice stejné jako exportni verze pro Sovétsky svaz ozna¢ena T2SU.
Prvni zkuSebni provoz sptazenych vozi T2 v Plzni probéhl jiz v roce 1960 a do provozu
S cestujicimi vozy zasahly v ¢ervnu 1962 (souprava ev. €. 155+154). Pro obsluhu souprav
byla stejné jako u dvoundpravovych vozi Ceta slozena z fidice, vlakvedouciho (privodci
fidiciho vozu) a privodc¢iho fizeného vozu. V roce 1963 byla pro spfazeni vybrana jesté
jedna dvojice ,,Té-dvojek*, ale ta vydrzZela jezdit spfazend jen pfiblizné pil roku a nasledné
byl provoz souprav T2 ukoncen. Pro provoz souprav byly specidlné vybrany vozy ze tieti
série, ktera méla uzavienou kabinu fidice. Pokud by byly spfazeny vozy jiné série, muselo
by byt pouZito specialniho plechového uzamykatelného krytu pies tidici pult, aby nedoslo
k neodborné manipulaci se spinaci.

Ve viech tramvajovych provozech v Ceskoslovensku bylo pro automatické piestaveni
vyhybky vyuzivano tzv. trolejovych kontaktl, ale tento zpisob se stal s prichodem
sptfazenych vozl typu T nespolehlivy. Pii jizd€é se zadanou jizdou pies trolejovy kontakt
dojde k prestaveni vyhybky, a tak se Casto stavalo, ze doslo k podhozeni vyhybky fizenym
vozem. Proto se Elektrické podniky mésta Plzné rozhodly pro vyvoj zcela odlisného systému

pro automatické prestaveni vyhybky. Doslo k demontazi stykacl a odpornikii vyhybky
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ze vsech vozil a byly namontovany pfimo do vyhybkové skiiné pobliz vyhybky. Jeden pol
stykace byl pfes pojistku zapojen na trolej a druhy k ovladaci civce vyhybky a odpornik
na kolej. Ovladaci civka stykace pak byla ptipojena jednim kontaktem na kolej a druhym
ke kovovému pasu umisténému mezi koleji pfed vyhybkou. Vozy byly pro tento zpusob
prestavéni vyhybky vybaveny vykyvnym ramenem pod kabinou fidice. Rameno bylo
ptipojeno kladnym polem k vozové baterii a fidi¢ jej ovladal pomoci tahla vedle paky
reverzu. Praveé kvuli tomuto rameni si tento zptsob prestavéni vyhybky zajistil prezdivku
»prestavéni vyhybky pomoci ostruhy*. Pro pfestavéni vyhybky fidi¢ najel nad kovovy pas
Vv kolejisti a zatdhl za tdhlo vykyvného ramena. Rameno dosedlo na kovovy pas, stykac
sepnul a ovladaci civka vyhybky pfestavéla vyhybku. Tento zpisob stavéni vlakové cesty
se mi zd4 jako velmi jednoduchy, ale zaroven velice bezpecny, jelikoz bez zasahu fidice
nebylo mozné samovolné vyhybku piestavét. V nékolika méstech (Most, KoSice) nakonec
ptesli na tento zpiisob piestavovani vyhybek, ale vétSina mést zlstala u stavajiciho pomoci
trolejovych kontaktii. Praha v Sedesatych letech také provadéela zkousky prestaveéni vyhybky
pomoci ,,ostruhy®, ale nakonec zlstala u stavajicich trolejovych kontaktl. Piestavovani
pomoci trolejovych kontaktt je stale jesté v Praze na nékolika mistech v provozu.

Vozy T2 mély stejné jako ,,Té-jednicky* sedadla potazena kozenkou, ale jiz byly
V uspotadani 2+1 celem ve sméru jizdy. Prvni dvetfe byly osazeny vyjmutelnym stiednim
madlem, kviili nastupu s kocarkem, stfedni dvete byly uzsi nez ostatni a uréeny pro vystup
aposledni dvetfe také urCeny pro vystup, ale s pevhym stfednim zachytnym madlem.
Za kabinou fidi¢e byl volny prostor pro akumulaci neodbavenych cestujicich. Privod¢i,
stejné jako u vozu T1, sed€l v kabin€é pro n¢ho uré¢ené u druhého pravého bo¢niho okna.
V této kabiné bylo n¢kolik ovladacich prvki. Po levé strané panel pro ovladani kazdych
dveti zvlast, bzuCdku a signalizace pro zastaveni. Pfed sebou mél zdsuvku s otvory
pro propadavani minci za jizdné, na pravé stran€ byla pdka nouzové brzdy, nckdy
oznacovand jako ,,Mrtva Zena“ a vlevo na zemi byla paka pro vhanéni teplého vzduchu
od zrychlovace do vozu.

V Plzni narozdil od ostatnich mést tyto tramvaje neprosly zasadnéj$imi opravami nebo
rekonstrukcemi. V roce 1961 se pteslo na systém pantografii, tak prvni série obdrzela
pantografovy sbérac. Dale §lo o upravu vozul, kvili jiz zmiovanému automatickému
prestavovani vyhybek. V roce 1966 se ptestaly pouzivat transparenty na zadnim Cele vozu
a nahradily je drzaky na plechové tabule s ¢islem linky za zadnim oknem. O rok pozdé&ji byly
vozy vpiedu oznaeny jen Cislem linky a na boku vozu zmizely pfesouvaci transparenty

a nahradily je drzaky na plechové tabule, jak je zname z vozi T3. Nasledné se ale na celo
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vozu vratil zpét transparent s cilovou stanici. U tfeti série s uzavienou kabinou bylo nutno
tuto kabinu upravit pro samoobsluzny provoz, aby §la na dvefe zavésit kasa. S prechodem
na mechanické odbavovani 31. 10. 1981 byly kabiny zpét piedélavany na uzaviené, stejné
tak i u ne€kterych vozu, které diive m¢ly kabinu otevienou. Dale byla vyménéna zpétna
zrcatka, stérace a nékteré vozy piisly o sviij typicky vous okolo pfedniho reflektoru.

V poslednim roce svého provozu byly vozy vypravovany na linku 3 (Skvriany-
Frunzeho) a na no¢ni smény. Dne 25. 5. 1989 dopoledne vyjely na svou trasu po Plzni
»T¢é-dvojky* naposledy, jelikoz po zésahu radnice jiz odpoledne pro sviij Spatny technicky
stav nevyjely. Dokonce nebylo umoznéno ani vystaveni jednoho vozu v ramci oslav 90 let
podniku. VSechny vozy byly seSrotovany az na viz ev. ¢. 139, ktery byl zamyslen jako
historicky. Nakonec byl na jafe roku 1995 také seSrotovan.

V roce 2007 se nastésti podatilo jeden viz zpét do Plzné navratit a postupné mu dat
podobu Plzefiskych ,,Té-dvojek™. Tento viiz ev. ¢. 133" byl vyroben vroce 1958
pro Dopravni podnik Ostrava, kde jezdil pod ev. €. 612. V roce 1984-1985 prosel generalni
piestavbou na tramvaj T2R, kdy mu byly dosazeny dva celni reflektory, vyménéna okna
zamoderni zvozu T3, rovnéz dosazeny laminatové sedacky z T3 a hlavné vyménéna
elektricka vyzbroj TR36 za vyzbroj TR37, ktera se pouzivala u vozl T3. Takto viiz dojezdil
v Ostravé do roku 1995, kdy byl odprodan Dopravnimu podniku mést Liberec a Jablonec
nad Nisou (ev. ¢. 23). Tam jezdil do roku 2007, kdy byl nabidnut PMDP, a.s. pro historicky
vozovy park. Viiz v souCasné dobé je v puivodnim cerveném laku, ma jeden reflektor
a vérnou repliku interiéru. Stale ale ¢ekd na vyménu oken, palubni desky fidic¢e, podlahové

krytiny a navraceni elektrické vyzbroje TR36.

Tabulka 13: Nové vozy CKD Tatra T2 dodané do Plzné

Rok vyroby Evidencni ¢islo Pocet vozu
1960 134-137 4

1961 138-151 14

1962 152-159 8

Tabulka 14: Vozy CKD Tatra T2 dodané do Plzné z DP Liberec a Jablonec nad Nisou

Rok vyroby Rok dodani do Plzné Eviden¢ni Cislo Pocet vozl
1958 2007 133/1II (ex Ostravaev. ¢. | 1
612, ex Liberec ev. €. 23)
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5.6 CKD TatraT3

Svyvojem tramvaje typu T3
se zacCalo v roce 1959 a jiz po pil roce
byly navrhy na design a elektrickou
vyzbroj nakresleny. Prvni redlné
vyrobena ,Té-trojka“ se poprvé

objevila na kolejich vzari 1960.

Prototyp si vyslouzil béhem zkuSebnich

Obrazek 12: Tramvaje CKD Tatra T3 ev. ¢. 192 a 187+188

jizd 1 prezdivku  ,JeCminek*,
ato z divodu vazné nehody, kdy z diivodu samovolného prestavéni drazni cesty tramvaj
narazila do nakladniho vozu s jecmenem.

Tramvaje se vyrabély v CKD Tatra Smichov v byvalém Ringhofferové zavodé.
Velikou ptednosti oproti jejich pfedchidkynim bylo to, ze mély nizsi hmotnost, coz bylo
zapfi¢inéno pouzitim na tehdej$i dobu novych materialti. Cela vozil byla totiz vyrobena
ze sklolaminatu, a tudiz byla celkova hmotnost tramvaje niz$i nez u typu T1 a T2, které byly
vyrobeny celé z zeleznych komponentii. Hlavnim konstruktérem se stal Antonin Honzik
a legendarni design ji vytvotil FrantiSek Kardaus. Prvni vozy mély jesté sedadla pro cestujici
polstrované a potazené kozenkou, ale dal§i vozy jiz dostaly sedacky ve tvaru vajicka
z laminatu. U vozu T3 byl zajimavé vyieSen systém vytapéni, kdy byla pod kazdym
sedadlem umisténa topnice a fidi¢ mohl zapnout bud’ kazdé sedadlo anebo jen polovinu.
Tim reguloval teplotu ve voze. Dal§i zménou oproti pfedchozim typtim bylo odstranéni
bezpecnostniho pedalu (pedal mrtvého muze). K nouzovému zastaveni tak slouzila pouze
tlac¢itka nouzové brzdy anebo pouziti kolejnicovych brzd pii seSlapnuti pedalu brzdy
do maximalni polohy. Zménou od minulého typu prosel také vzhled palubniho pultu,
kde vysttidala packové prepinace jiz tlacitka, jaka mizeme znat z mnoha elektrickych stroji
té doby. Tachograf spole¢né s ampérmetrem a voltmetrem jiz byly pfimo pied fidicem
a okna byla posuvna s velkym otvorem na vétrani. Rovnéz pro vétsi cirkulaci vzduchu uvnitt
vozu byly instalovany stfes$ni vétraci otvory.

Elektricka vyzbroj byla rovnéz tvofena pilot motorem napajenym ze stfedu vozové
baterie 12V, dvojici rozjezdovych odpori a zrychlovaéem s celkovym poctem
99 odporovych plechd. Pii seslapnuti jizdniho pedalu se pomalu otacel pilot motor a tim
spinal jednotlivé palce na okraji zrychlovace. Po uvolnéni pedélu jizdy zapocala tzv.

ptiprava elektrodynamické brzdy, kdy zrychlovac sjel na stupent potiebny k nabuzeni
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elektrodynamické brzdy, v tomto ptipadé mluvime o elektrodynamickém brzdéni s nulovou
brzdnou ucinnosti. Az po seslapnuti brzdového pedalu zacne elektrodynamické brzdéni.
Nabijeni vozové baterie a napajeni ventilatorti pak zajistoval motorgenerator.

Do pravidelného provozu s cestujicimi se poprvé dostala 21. 11. 1962 v Praze
po dodavce dalSich dvou vozi T3 (16. 10. 1962). Pivodné jezdily v Praze na vytizenych
linkéch vlaky slozené ze tfi vozl (motorovy + dva vle¢né), ty byly postupné nahrazovany
dvojici s6lo vozt T3 jedouci na jeden jizdni fad za sebou. Prvni zkuSebni jizda soupravy T3
se uskutecnila 13. 7. 1964. Bylo celkem spojeno 14 vozi do sedmi souprav a vyjizdely
na linku ¢islo 5. Z toho divodu vznikl 1 specidlni dokument s ptikazy pro jizdu sptazené
soupravy T3 ,,0b&znik 110/64“ (viz. PRILOHA Obrazek 28 a 29). V tomto dokumentu
je popsano, kdo mél jaké ukony provadét a jak. Kvili jesté nedokonéené tiprave pro provoz
Vv soupravé musela byt ¢eta na soupraveé Ctyiclenna: fidi¢, vlakvedouci (privod¢i tidiciho
vozu), pruvod¢i fizeného vozu a obsluha fizeného vozu, ktera sedéla v kabing fizeného vozu
a ovladala obrysova svétla, osvétleni salonu, dvefe 2. vozu a davala navést fidi¢i pomoci
bzucaku. Pravé pro provozovani souprav byly upraveny na lince 5 trolejové kontakty,
aby nedochazelo k samovolnému piestavéni vyhybky fizenym vozem. Pti objizd’ce musel

fidi¢ dbat vysoké opatrnosti a projet kontakt ve vyb&hu bez odbéru proudu. [

Tabulka 15: Technické parametry vozu CKD Tatra T3

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort motoru elektrovyzbroje vozu

1962-1989 4x44 kW TE 022 TR37 14 000 mm 2 500 mm 3050 mm

Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem

podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni

vozl

825 mm 16 000 kg 1900 mm 600 V 24+87 65 km/h 139

Celkem Celkem

vyrobenych | provozoven

vozu

13713 47

Prvni dvé tramvaje typu T3 (ev. €. 160, 161) byly do Plzn€ dodany v roce 1964. Dalsi
vozy nasledovaly aZ do roku 1976 a celkem jich bylo potizeno 48. VétSina téchto vozi byla
vybavena je$té stanovistém pro privodciho, ale narozdil od prvni série pro Prahu jiz mély
laminatové sedacky pro cestujici. Dalsi dodavka probéhla v roce 1982 v poctu 25 kusi,
ale to byly jiz tramvaje typu T3SU-CS, coz je typ odvozeny od exportni verze pro Sovétsky
svaz. Tyto vozy se lisily od vozii T3 uzavienou kabinou fidice, vykonng&j$im topenim, cedule
oznacujici linku na Cele vozu byla za sklem a umistovala se z kabiny fidi¢e. Posledni vozy

modifikace T3 byly do Plzn€ dodany v roce 1987 a celkem jich bylo pro Plzen vyrobeno 139
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kust.

Provozni zajimavosti byla vyluka v roce 1986, ktera trvala od kvétna do srpna
z diivodu rekonstrukce tramvajové trati v useku Sladkovského az nam. J. Krautwurma
(dnesnam. gen. Piky). Pii této vyluce vozy T3 zajistovaly dopravu V Casti
Svétovar-nam. J. Krautwurma ve slozeni T3-PX. Toto oznaceni tikd, Ze se jedna o soupravu
vozl T3 spojenou zadnimi ¢astmi k sobé, tudiz vznikla obousmérnd souprava. Pti této vyluce
byla provozni pouze jedna souprava, ktera jezdila obousmérné po jedné koleji. Druha
souprava pak slouzila jako zalozni viiz. Pro spojeni do soupravy PX bylo zapotiebi udélat
nekolik malych uprav jako zména zapojeni spojovaciho kabelu soupravy pro spravnou
funkci napi. smérovky atd., dale dosazeni koncovych, couvacich a brzdicich svétel a
¢ervenych odrazek na piedni ¢ela soupravy. Tato svétla byla na ¢ela dosazena tak, aby byla
umoznéna snadnd jejich demontaz.

Béhem let provozu prosly tyto tramvaje v Plzni né€kolika vylepSenimi. Prvni vozy
jezdily jesté s pruvod¢im a nékolik ,,Té-trojek™ mélo i kabinu pro privod¢i. Nasledné
se zacalo odbavovat pomoci pokladny na nizkych dvirkach u fidi¢e a vozy vybavené touto
pokladnou byly oznac¢eny vpravo na piednim ¢ele pismenem S (samoobsluzné odbavovani)
aokno u prvnich dvefi bylo zaslepeno sololitovou deskou s informacemi o nastupu
v ,,S-provozu®. Pro zavedeni mechanického odbavovani cestujicich (MOC) byly tramvaje
vybaveny strojky pro znehodnoceni jizdenky a byly umistény na zadrzni ty¢e u dvefi.
Soucasti zavedeni MOC bylo uzavieni kabiny fidice jako to bylo znamo z exportnich verzi
T3SU. Déle v roce 2004 byl spuStén program Plzeniské karta pro nakup ¢asové omezené
jizdenky. Voziim proto byly namontovany validatory ke druhym a tfetim dvefim. Poslednim
vylep$enim bylo namontovani nového palubniho pocitace EPIS 4.0 s LCD dotykovym
terminadlem EPT 4.07 a novych orienta¢nich paneli s DOT-LET technologii. Jedna se
0 panely s malymi ter¢iky, které jsou zjedné strany Cerné a z druhé zelené a pomoci
maticového systému se urcité terciky otoc¢i a napisi tak cislo linky a cilovou stanici.
Ke kazdému terc¢iku nalezi i LED Dioda. V dubnu 2007 tak vyjela posledni T3 s klasickymi
plechovymi (¢i pozdéji plastovymi) cedulemi linkové orientace. Béhem svého pusobeni
V Plzni také dvakrat zménily barevné schéma, a to z klasicky cervené¢ho na bilo-zluté
a nakonec jiz standardni zluto-sedo-bilé.

Posledni ,,Té-trojka* ev. ¢. 187 vyjela do pravidelného provozu 3. 11. 2012,
atonalinku ¢. 1. Nasledujici den 4. 11. 2012 probéhlo velké louceni s legendou
mezi tramvajemi. Viz 187 vyjel ve 12:55 z vozovny vyzdoben na ¢ele pohiebnim véncem

a riznymi napisy. Takto vyzdoben v oblezeni vSech zajemct projel béhem celého odpoledne
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cely tramvajovy provoz mésta Plzn€. V soucasnosti je viiz 187 ulozen v depozitafi a usiluje
se o0 jeho zprovoznéni. Historicky viiz T3 ma Plzei ev. €. 192 v ptivodnim provedeni, avSak

bez kabiny privodciho, i kdyz s ni byl tento viiz dodan.

Tabulka 16: Nové vozy CKD Tatra T3 dodanych do Plzné

Rok vyroby Typ Evidencni ¢islo Pocet vozu
1964-1976 T3 160-207 48
1982 T3SU-CS 208-232 25
1983-1987 T3CS 233-287 55

5.7 Tatra KT8D5

Na vyvoji této  tramvaje
se zapo€alo Vroce 1982 a prvni
prototyp byl vyroben jiz v roce 1984.
Se sériovou vyrobou této tramvaje
se zacalo v roce 1986 a posledni byla
vyrobena vroce 1993. Jedna se

o0 tfi¢lankovou, oboustrannou

a obousmeérnou tramvaj o celkové délce

Obrazek 13: Tramvaj KTSDS ev .¢. 296 10

30,3 m, coz je délka cca soupravy dvou
vozi T3, s pétici dveii na kazdé strané a kabinou fidi¢e na obou koncich vozu.

Tramvaj byla osazena tyristorovou vyzbroji TV3 a byla rozdélena na dvé motorové
skupiny A a B. Soucésti vyzbroje TV3 jiz nebyl motorgenerator jako U odporové vyzbroje,
ale pro dobijeni baterie a pro ventilaci slouZzil staticky méni¢. Kabina A byla narozdil
od kabiny B vybavena na stropé€ jesté mechanickym odpojovacem, ktery umoznoval rovnéz
prepojeni sbéract.

V letech 1998-1999 probihala ve firmé CKD Dopravni systém je§té vyroba modifikace
tramvaje tohoto typu s ozna¢enim KT8DS5SN. Modifikovana verze ma vlozeny stfedni
nizkopodlazni ¢lanek, vyklopné dvete, dva polopantografy a elektrickou vyzbroj TV14D
s IGBT tranzistory. Celkem bylo vyrobeno 7 tramvaji a vVSechny jezdi v Brné.

Tramvaje typu KT8D5 byly vyrabény do n&kolika mést nejen Ceskoslovenska napf.
Praha, Brno, Ostrava, Most, Plzen, Kosice, ale i Moskva, Volgograd, Miskolc, Sarajevo,
Pchjongjang.
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Tabulka 17: Technické parametry vozu Tatra KT8D5

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska

motorl motoru elektrovyzbroje vozu
1986-1993 | 8x45 kW TE 023 TV3 30 300 mm 2 480 mm 3 145 mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost v Plzni

vozl

900 (kloub | 38 000 kg 1900 mm 600 V 48+181 65 km/h 12
970) mm
Celkem Celkem
vyrobeno provozoven
(vE.
prototypt)
199 9

Do Plzné bylo dodano vsech dvanact vozl v jednom roce 1989. Postupné probihaly
jejich zkousky a zaSkolovani fidi¢l na novy typ vozu. Pro tento ucel byl jeden viiz upraven,
a dokonce mu byla vyvedena brzda pro instruktora. V roce 1991 tramvaj KT8DS5 spole¢né
s Ktizikem ev. ¢. 18 zahajovaly tramvajovy provoz na Bolevec. Dlouha 1éta se stala jejich
domovskou linkou linka ¢islo 4 z duvodu malého poctu zatacek. Tento typ totiz ma dale
umistény krajni podvozky, a tak pfi jizdé obloukem vice vybocCuje. A tak dochdzelo
na mnoha mistech sit€¢ ke koliznim situacim. Proto bylo vyuzito nového navéstidla pro
mijeni v obloucich.

Béhem generdlnich oprav dochazelo k mnohym zméndm na tomto voze,
a to predevsim k dosazeni panelt linkové orientace s technologii DOT-LET, nové latkové
potahy sedadel pro cestujici a v neposledni fadé novy lak v novém barevném schématu
PMDRP, a.s. S postupem casu a rekonstruovanim tramvajovych koleji dochazelo k upravé
obloukt, aby nedochazelo ke kolizim pii mijeni s vozem KT8D5. Proto se tramvaje tohoto
typu postupné dostavaly na vSechny linky v Plzni. Od konce roku 2006 byly tyto vozy
postupné vyfazovany z pravidelného provozu a modernizovany na typ KT8DSR.N2P
s vloZenym stfednim nizkopodlaznim ¢lankem. Poslednim vozem KT8DS5 v pravidelném

provozu s cestujicimi se stal dne 19. 10. 2009 viiz ev. €. 289.

Tabulka 18: Nové vozy Tatra KT8D5 dodanych do Plzné

Rok vyroby Evidencni Cislo Pocet vozl
1989 288-299 12
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5.8 Astra (Skoda 03T, LTM10.08)

Po uspéchu s modernizaci
tramvaji typu T3 v Plzni a Liberci
se Skoda rozhodla pro vyrobu zcela
nového vozu dosud  nepouzité
konstrukce. V roce 1997 byl vyroben

prvni vaz tzv. ,,Modry prototyp* a o rok

pozdg&ji druhy ,,Zluty prototyp®. Jedna

Obrazek 14: Tramvaj Astra ev. ¢. 302

se o tramvajovy viz se tfemi clanky,
z ¢ehoz je stfedni nizkopodlazni o vysce podlahy 350 mm. Celkova délka tramvaje Cini
20 090 mm, coz tento vuz zafazuje do kategorie voza s kapacitou tzv. 1,5T (1,5 vozu typu
T3). Na krajnich ¢lancich jsou umistény pevné podvozky narozdil od predeslych vozu, které
mely podvozky oto¢né. Tento typ podvozku se ale dle mého nazoru moc neosvédcil, jelikoz
jizda obloukem pfi vyssich rychlostech nez cca 10 km/h je trhava. Rovnéz koleje v obloucich
jsou velice namahany a na n¢kolika mistech ubrusovany, a dokonce vznikaji zatfezy. Rovnéz
z diivodu mens$iho poctu podvozkil na délku tramvaje bylo nutné zvysit pfitlacnou silu
kolejnicovych brzd. Prototypové vozy byly uzpliisobeny pro sptfahovani do souprav pomoci
poloautomatickych sptédhel typu Sécheron. Nasledujici vozy byly osazeny spiahly
s ,,Prazskou‘ hlavou, ktera se dala slozit. Ale pro jejich nesnadnou manipulaci toho nebylo
a neni vyuzivano. Kazda néaprava je osazena asynchronnim motorem o vykonu 85 kW
ovladanych elektrickou vyzbroji ELIN. Kabina fidice je vybavena fidicim pultem
s kolébkovymi piepinaci, diagnostickou obrazovkou a ru¢nim fadiCem pro fizeni,
ktery ma také funkci ,,mrtvého muze*. Tramvaj byla vybavena panely pro linkovou orientaci
v provedeni DOT s podsvicenim pomoci zafivek. Po velkych prohlidkach nékteré vozy

obdrzely panely DOT-LET.

Tabulka 19: Technické parametry vozu Astra (Soda 03T, LTM10.08)

Rok vyroby | Vykon Typ motoru | Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort elektrovyzbroje vozu

1998-2005 | 4x85 kW assynchronni | ELIN 20 090 mm 2460 mm | 3460 mm

Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem

podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni

vozZu

780/350 mm | 24 200 kg 1880 mm 600 V 42+113 70 km/h 11

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypt)

48 5

40



Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni Hynek Freml
2018/2019

Prvni tramvaje tohoto typu se v Plzni objevily jiz béhem zkuSebniho provozu, jelikoz
se také v Plzni vyrabély. Dokonce zde probihaly zkousky sptahovani do souprav, kterého
se mohly zGcastnit pouze prototypy, jelikoz ostatni vozy nebyly vybaveny zasuvkou
mnohoclenného fizeni. Celkem bylo do Plzn¢ dodano jedenéct tramvaji vcetné dvou
prototypu. Na linky bylo vypravovano po tiech vozech, a tak byla zajisténa pteprava lidi
na invalidnim voziku (diky vysuvné plosiné u druhych dvefi), ktera v minulosti nebyla
moznd. Zalozni byly pak dva vozy, ale stavalo se, Ze ani tyto dva zalozni vozy nestacily
amusel byt vypraven viz vysokopodlazni. Prvni vyfazenou Astrou se stal v roce 2006
,»Modry prototyp®, ktery po vazné nehod¢, kdy doslo k najeti vozu KT8DS5 ev. ¢. 298
do Astry ev. ¢. 300 ve smy¢ce Bory, vyhotel a nasledné o rok pozdé&ji byl sesrotovan. Druhy
viz byl vytazen zacatkem roku 2019 a nasledné s prichodem novych vozi EVO2 budou

pokracovat dalsi.

Tabulka 20: Nové vozy Astra (Skoda 03T, LTM10.08) dodanych do Plzné

Rok vyroby Eviden¢ni Cislo Pocet vozl
1997 300 (Modry prototyp) 1
1998 301 (Zluty prototyp) 1
1999 302-303, 304-307 (v provozuod | 6
roku 2000)
2000 308-310 3

5.9 Modernizované vozy

Mnoho let se v provozu vyskytovaly pouze vozy T3 s odporovou vyzbroji. Proto
se vétsina dopravnich podnikti rozhodla pro lacin€j$i obnovu vozového parku, coz spocivalo
Vv riznych modernizacich tramvaji nej¢astéji typu T3. V Plzni se vedeni dopravniho podniku
rozhodlo pro modernizaci vozového parku v devadesatych letech a prvni modernizovany
viz vyjel vroce 1995. Slovo modernizace znamend, Ze ze star¢ho vozu se zrenovuji
podvozky a jinak se jedna ve vétSiné pripadi o kompletné¢ novy viz. Vyhoda je v tom,
ze Vv piipadé ponechani podvozkli zlstavaji tramvaji i1 veSkeré doklady a jedna

se 0 administrativné jednodussi variantu.

5.9.1 Elektricka vyzbroj Skoda
Jedna z nejvétsich firem na vyrobu elektrickych vyzbroji pro elektrickou trakci

vyrabéla dlouha 1éta také elektrickou ¢ast tramvaji. Ale s pfichodem tramvaji typu T1

se Skoda zadala vénovat pouze vlakiim a trolejbusim. S tipadkem CKD a pozadavky
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PMDP, a.s. na modernizaci tramvaji T3 se Skoda rozhodla k navratu k tramvajim.
Po modernizaci tramvaji pro Plzenn modernizovala také tramvaje pro Dopravni podnik mést

Liberec a Jablonec nad Nisou.

59.1.1 T3M
Prvni tramvaj typu T3M (také

Skoda OIT) vyjela vroce 1995
apuasobila Vvulicich veliky rozruch,
nebot’ pfesto, ze byla v plvodnim
designu, vypadala velice moderné.
Zvenku se mohla pySnit odliSnym §
barevnym provedenim v kombinaci bilé

a fialové barvy se zlutymi dopliiky oOprdzek 15: Tramvaj T3M ev. ¢. 227+228

na dvetfich a mezi reflektory. Prvni dvé tramvaje (ev. ¢. 246 a 247) byly vybaveny
vyklopnymi dveimi, ale z divodu zakryvani zpétného zrcéatka pfi otevieni prvnich dveti bylo
u dal$ich vozi od nich ustoupeno a vozy dostaly klasické skladaci dvete. Tyto dvé tramvaje
se od ostatnich tohoto typu lisily jesté v transparentech linkové orientace. Tyto vozy mély
transparenty latkové, ostatni v8ak panely s technologii DOT podsvicené zafivkou. Tramvaje
T3M byly také prvnimi v Plzni, které byly osazeny polopantografy. Interiér vozu se proménil
K nepoznani. Oblozeni a strop byly vytapetovany kobercem, coz bylo velice nepraktické
kvili odstranovani grafitl, sedadla byla vyménéna za polstrovana a rovnéz byla vyménéna
podlahova krytina. Nejvétsi promeénou prosla elektricka ¢ast, kde byl nahrazen zrychlovac
méni¢em s IGBT tranzistory. Rizeni je zajisténo digitalni cestou pomoci drivert. Posledni
série modernizovanych vozi pfisla v roce 1999 a od piedchozich se liSila tim, Ze byla doddna
jiz ve standardnim Zlutém natéru a k ovladani jiz nebylo vyuzito pedald, ale ru¢niho fadice.
Rovnéz se také mirné liSila ptistrojova deska fidiCe, ale jinak byly vSechny vozy totozné.
S vyfazovanim téchto tramvaji se zapocalo v roce 2010, a to s prototypem ev. ¢. 246.
Nékteré vozy byly vytézeny na ndhradni dily a nasledné seSrotovany, jiné byly odprodany
do DPMLJ, a.s. a poslednich jedenact (ev. ¢. 215, 216, 221, 222, 223, 225, 226, 227, 228,
241, 242) jich bylo odprodano na Ukrajinu do mésta Mykolajiv.
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Tabulka 21: Technické parametry vozu T3M
Rok vyroby | Vykon Typ motoru | Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motorl elektrovyzbroje vozu
1995-1999 | 4x44 kW TE 022 Skoda 14 000 mm 2 500 mm 3050 mm
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
vozil
825 mm 16 800 kg 1900 mm | 600V 23+87 60 km/h 26
Celkem Celkem
vyrobeno provozoven
(vE.
prototypi)
26 2
Tabulka 22: Modernizované vozy T3M dodané do Plzné
Rok modernizace Evidenéni ¢&islo Podet vozi
1995 246 1
1996 247,214, 215, 216, 221-224, 227, | 12
228,241, 242
1997 209, 211-213, 219, 220, 225,226 | 8
1998 210, 229, 230, 237, 238 5

5.9.1.2 Vario LFR.S
Program Vario je program
na modernizaci, nebo vyrobu novych
tramvaji pro meéstské a meziméstské
traté¢. Tramvaje Vario se vyrabi jiz
od roku 2005, kdy se v Ostravé objevilo
prvni Vario s ozna¢enim Vario LFR.E,

jelikoz bylo vybaveno vyzbroji Euro

Puls. Prvni tramvaji typu Vario LFR.S Obrdzek 16: Tl’aqu).l-/ario LFR.S ev. ¢. 348

byl viiz vyrobeny pro Plzen s ev. €. 333 v roce 2010. Jedna se o viiz osazeny stejnosmérnou
elektrickou vyzbroji na bazi IGBT tranzistori podobné jako u vozti T3M. Sptahovani
s tramvaji T3M nikdy nebylo vyZadovano ani uskute¢néno. V Plzni se jedna o modernizaci
tramvaji typu T3 a T3M. Vozy jsou vybaveny skladacimi spfahly, které lze snadno sloZit
arozlozit pomoci stavéciho kli¢e vyhybek. V Plzni bylo rozhodnuto, Ze tramvaje budou
osazeny vyklopnymi dveimi, ale pfi otevieni prvnich dveii tak jedno ktidlo zakryva vyhled
fidi¢e na zpétné zrcatko. Proto bylo sklo tohoto kifidla vyménéno za sklo s vytapénim
pro u¢inné¢ odmlzeni skla. Pfes neustdlé stiznosti fidi¢i byly posledni dva vozy
(ev. ¢. 364+365) dodany vroce 2013 se skladacimi dvefmi. Sprahovani do souprav

se vyuzivd denné mezi vozy stejného typu (Vario LFR.S+Vario LFR.S). Zasuvka
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mnohoclenného fizeni je umisténa na sklddacim sptahle. Prvni spiazeni s jinym typem vozu
probéhlo 30. 8. 2018, kdy po vyluce u hlavniho vlakového nédrazi bylo nutné zatdhnout
odstavené vozy z kone¢nych. Doslo ke spfazeni do vlaku o ctyfech vozech (2x Vario
LFR.S+T3R.PLF+T3R.P). Pro propojeni ,Varia®“ a ,Progresu” byl upraven jeden
propojovaci kabel, jelikoz vozy maji jinak umistény zasuvky mnohoclenného fizeni.

V soucasnosti nebyl vyfazen jesté¢ zadny viiz tohoto typu.

Tabulka 23: Technické parametry vozu Vario LFR.S

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motortl motoru elektrovyzbroje vozu

2010-2018 | 4x44 kW TE 022 4MKT-1 15 100 mm 2 480 mm 3185 mm

Skoda
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost v Plzni
vozl

825/350 mm | 21 200 kg 1900 mm | 600V 31+77 65 km/h 26

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypti)

75 6

Tabulka 24: Modernizované vozy Vario LFR.S pro Plzer

Rok modernizace Eviden¢ni &islo Podet vozl
2010 333-335 3
2011 338-345 8
2012 346-353 8
2013 356-360 5
2014 364, 365 2

5.9.2 Elektricka vyzbroj TV Progres
Po modernizaci prvnich vozii T3 na T3M u firmy Skoda se dopravni podnik rozhodl

modernizovat dal$i tramvaje podobné jako ptedchozi. Elektricka vyzbroj TV Progres pracuje
se stejnosmérnymi motory. Tyto motory jsou pivodni TE 022 z tramvaji T3, nebo TE 023
z tramvaji KT8DS, doslo ale k jejich generalni opravé. Rovnéz ziistaly stejné podvozky
atypy se lisi pouze ve vyuziti vozové skiiné, kterd bud’ zistala stejnd jako u vozu T3

nebo byla nahrazena novou.
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5.9.2.1 T3R.P
Prvni modernizovana tramvaj

v ustiednich ~ dilndch ~ dopravniho
podniku se stala tramvaj T3 ev. C.
282+283. Celkova  rekonstrukce
probihala ve spolupraci s firmou
Datatechnik plus. Prvni soupravé

narozdil od ostatnich zistala ptavodni

Obrazek 17: Tramvaj T3R.P ev. & 208+24501

cela vozova skiin, a 1 pantografovy
sbérac. Ostatni vozy jiz obdrZely nové plastové dveie s lepenymi okny, polopantografy, nova
skotepinova polstrovand sedadla, podlahovou krytinu, v kabiné fidice byla modernizovana
piistrojova deska, a navic pro ovladani byl zvolen rucni fadi¢. Takto bylo u dopravniho
podniku modernizovano celkem 28 tramvaji. V roce 2004 bylo vysoutézeno vyberové fizeni
na modernizaci tramvaji na typ T3R.P, které vyhréla firma INEKO GROUP, a.s. v Ostrave.
Celkem mélo jit aZ o 32 modernizovanych vozi, ale nakonec modernizaci prosly jen Ctyfi
soupravy. Narozdil od ,Plzenskych Progrest“ se jedna o digitdlni regulaci a fizeni
je zajisténo pomoci pedalt jako u vozu T3. Toto fizeni si odhlasovali tramvajaci. V roce
2017 prochazely tyto ,,Ostravské Progresy* velkymi opravami a po Zadosti odborti jim byl
dodan ruc¢ni tadi€. Posledni tramvaj fizena pomoci pedalt (ev. €. 257+256) tak vyjela

9.8.2017.

Tabulka 25: Technické parametry vozu T3R.P

Rok vyroby | Vykon Typ motoru | Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort elektrovyzbroje vozu

1999-2014 | 4x44 kW TE 022 TV Progres 14 000 mm 2 500 mm 3050 mm

Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem

podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni

vozil

825 mm 16 250 kg 1900 mm 600 V 24+87 65 km/h 34

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypt)

591 10

Z divodu vazné dopravni nehody soupravy 198+196 v roce 2002 bylo rozhodnuto,
Ze tato souprava bude modernizovana za pouziti nové vozové skiin¢ VarCB. Modernizace
trvala az do roku 2004, kdy poprvé vyjela s cestujicimi.

Béhem rekonstrukce a vystavby piestupniho uzlu Sady pétatiicatniki v roce 2004

45



Vyvoj tramvajové dopravy v Plzni Hynek Freml
2018/2019

byly na c¢ast linky (PoSta — Bolevec) nasazeny soupravy T3R.PX (spojené zady k sob¢).
davodu vypraveny na linku 4.

S piichodem novych tramvaji 40T od Skoda Transportation se stimto typem
tramvaje v Plzni pomalu lou¢ime. Kvili nadstavu vozi byl za¢atkem roku 2019 vyfazen

prvni viiz tohoto typu a to viiz ev. €. 233.

Tabulka 26 Modernizované vozy T3R.P dodané do Plzné

Rok modernizace Evidencni &islo Pocet vozi
2001 282, 283 2
2002 208, 245, 249, 262-264, 276,277 | 8
2003 217, 218, 248, 261, 286, 287 6
2004 196, 198, 233-236, 254, 255, 10
268, 269
2005 243, 244, 252, 253, 256, 257, 10
260, 265, 280, 281

5.9.2.2 K3R-NT
Prvni, jak tenkrat psaly novinové

¢lanky, velkokapacitni nizkopodlazni
tramvaji v Plzni se staly vozy K3R-NT.
Jedna se 0 modernizaci za pouziti dvou |
tramvaji T3 a vloZeni stfedniho

nizkopodlazniho ¢lanku. ,,Ké-trojka“

je jednosmérma  tramvaj s délkou
28,65 m. Velkokapacitné ~ pusobi Obrdzek 18: Tramvaj K3R-T ev. ¢ 313
i uspotadani sedadel v krajnich ¢lancich 2+1. Vyuzity byly vSechny podvozky, stfedni
podvozky jsou umistény v kloubech. Rizeni je zajisténo pomoci ruéniho fadi¢e a kabina
fidice je klimatizovana. Elektrickd vyzbroj je tranzistorova TV Progres od firmy Cegelen.
Celkova modernizace byla provedena v Krnovskych opravnach a strojirnach.

Prvni tramvaj (ev. ¢. 311) byla pfedstavena na tenkrat nezatrolejované kusé koleji
U Zvonu v ¢ervnu 2006. Predstaveni se zucastnily déti z détského domova Domino
a pokitily ji na ,,Spagetku®, kviili své délce.

Tento typ tramvaje byl dlouho ocekéavan, jelikoz dosud jediné nizkopodlazni
tramvaje Astry kapacitné nestacily na nejvytizenéjsi linku ¢islo 4. Hned v prvni den provozu
se na této lince objevily. Celkem touto rekonstrukci proslo osm vozi T3, z kterych byly

modernizovany ¢tyti vozy K3R-NT.
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Do budoucna se jiz s t€émito vozy nepocita a vyfazeny by mély byt spolecné
s tramvajemi T3R.P, které budou vyfazovany s ptichodem novych vozi 40T. Samoziejmée

se jejich vyfazeni miize zménit v piipad¢ néjaké vazné dopravni nehody.

Tabulka 27: Technické parametry vozu K3R-NT

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort motoru elektrovyzbroje vozu

2005-2006 | 8x44 kW TE 022 Tranzistorova | 28 650 mm 2 500 mm 3075 mm

TV Progres
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost v Plzni
vozu

825/350 mm | 36 000 kg 1900 mm | 600V 54+140 65 km/h 4

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypt)

4 1

Tabulka 28: Modernizované vozy K3R-NT dodané do Plzné

Rok modernizace Evidenc¢ni &islo Pocet vozl
2006 311, 312 2
2007 313, 314 2

5.9.2.3 KT8D5R.N2P
Dalsi velkokapacitni

nizkopodlazni tramvaji se stal v roce
2007 modernizaci tramvaje KT8DS vz
KT8D5R.N2P. Modernizace spocivala
stejn€ jako u typu K3R-NT ve vlozeni

sttedniho  nizkopodlazniho  ¢lanku.

Narozdil od vSech nizkopodlaznich

tramvayji v Plzni ma tramvaj Ob;;a'zek 19: Tramvaj KT8DS5R.N2P ev. ¢. 288
KT8DS5R.N2P plosinu ruéné vyklopnou. PloSina je na obou strandch vozu ve stfednim
nizkopodlaznim ¢lanku. Modernizaci prosla i elektricka ¢ast tramvaje, kdy byla vyménéna
ptivodni tyristorova vyzbroj TV3 za novou tranzistorovou TV Progres.

Prvni modernizované ,,KatéCko* bylo ptedstaveno v roce 2007 rovnéz U Zvonu.
Jedinou zvlastnosti bylo to, Ze ptedstaven byl viz ev. €. 297, ktery byl jiz z vyroby polepen
celovozovou reklamou na Pilsner Urquell. Zajimavosti je, ze tento viz ma reklamni

I polstrovana sedadla a cely interiér. Podobné jako viz ev. ¢. 297 byl proveden i viz
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ev. ¢. 293, ale s reklamou na pivovar Gambrinus. Pozdéji béhem velkych prohlidek byla
na vozy instalovana klimatizace kabiny fidice.

Prvni zima, kterou tyto vozy prosly, se projevila negativné. S velkym mnozZstvim
sné¢hu nanesené¢ho do vozu a naslednym roztanim doslo k zateCeni vody do elektroniky
a postizeny viiz nebyl schopen dalsiho pohybu. Tento problém se vSak podafilo vyrobci
vytesit. K nejvétsi nehodé tohoto typu doslo v roce 2009, kdy mezi stanicemi Namésti Miru
a Dvotakova doslo k zahoteni tramvaje. Pozar vznikl v propojovacich kabelech prvniho
kloubu. Nasledn¢ byl viiz odvezen vyrobci a opraven.

Obmeéna vozového parku a vyfazeni tohoto typu tramvaje se pocitd po dodani
jednosmérnych velkokapacitnich tramvaji, na které ma byt vypsano vybérové fizeni.
Vytazeni jednosmérnych vozi a pofizeni obousmérnych je zdivodu planované

rekonstrukce tramvajové trati na Klatovskeé tfidé v roce 2020.

Tabulka 29: Technické parametry vozu KTSD5R.N2P

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motorl motoru elektrovyzbroje vozu

2004-2017 8x45 kW TE 023 Tranzistorova | 30 300 mm 2 480 mm 3145 mm

TV Progres
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost v Plzni
vozil

900 (kloub 38 500 kg 1900 mm | 600V 50+168 65 km/h 12

970)/350 mm

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(V€.

prototypt)

62 2

Tabulka 30: Modernizované vozy KTSD5R.N2P pro Plzen

Rok modernizace Evidencéni ¢islo Pocet vozu
2007 293, 294, 297 3
2008 292, 299 2
2009 288-291, 295, 296, 298 7
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5.9.2.4 T3R.PLF
Pro wvyuziti tramvaji T3R.P

a aby vznikla nizkopodlazni souprava,
se dopravni podnik  rozhodl
k modernizaci tramvaji T3. Vozy
T3R.PLF jsou pfibuzné tramvaji T3R.P,
S tim rozdilem, jak jiz napovidd nazev

LF (low floor), ze je vyuzito skiiné

nizkopodlazni ¢asti. Cela vozova skiit  Obrdzek 20: Tramvaj T3R.PLF ev. ¢ 319 + T3R.P ev. ¢. 254

je novostavba s opravenymi podvozky. Dosazena byla také stejné jako u tramvaje T3R.P
elektrickd vyzbroj TV Progres. Do t¢ doby se jednalo o nejvétsi poc¢et modernizovanych
vozil na nizkopodlazni. Modernizaci zajistovala firma Pragoimex, a.s.

Prvni tramvaj tohoto typu byla slozena ve vozovné Slovany dne 6. 3. 2008.
Predstaveni nové tramvaje se konalo 27. 3. 2008, kdy si ji vyzkouSeli 1 vozickafi.
Do pravidelného provozu je zafazovana v soupravé s vozy T3R.P nebo sélo.

Do budoucna po vytazeni vozii T3R.P se pocita se sprahovanim dvou vozii T3R.PLF.

Tim vznikne souprava s vétSim poctem nizkopodlaznich vstupt.

Tabulka 31: Technické parametry vozu T3R.PLF

Rok vyroby | Vykon Typ motoru | Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort elektrovyzbroje vozu

2005-2017 | 4x44 kW TE 022 TV Progres 15 100 mm 2 480 mm 3185 mm

Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem

podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost v Plzni

vozil

825/350 mm | 21 500 kg 19000 mm | 600V 24+83 65 km/h 18

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypt)

65 3

Tabulka 32: Modernizované vozy T3R.PLF pro Plzen

Rok modernizace Evidencni ¢islo Pocet vozi
2008 315-322, 328 9
2009 323-327 5
2010 329-332 4
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5.10Vvario LF+

Po dlouhé dobé znovu novou
tramvaj poridily Plzeniské méstské \
dopravni podniky, a.s. vroce 2010.
Jednalo se o tramvaj z rodiny Vario,
ato typ Vario LF+. Tato tramvaj
je kapacitn¢ piibuzna tramvaji T3

sdélkou 15,1 m. Rozdil od vozl

Obrazek 21: Tramvaj Vario LF+ ev. ¢. 367+368

Vario LFR.S je ve vyuziti novych
podvozkt Komfort plus s asynchronnimi motory TAM 1003C/R o vykonu 80 kW, které jsou
ovladany elektrickou vyzbroji od firmy Skoda Electric. Konstrukce podvozkii umoziuje
sniZzeni podlahy, takZze do vozu lze nastoupit pomoci jednoho schodu. Ale bohuzel kvili
témto podvozkiim na viz nelze dosadit skladaci dvere, a tak je dodavan pouze s vyklopnymi.
Na vyrobé se podilela aliance TW Team s podporou Plzenskych méstskych dopravnich
podnikd, a.s.

Prvni vyrobeny vz (ev. ¢. 116) tohoto typu byl prezentovan na veletrhu Czech
Raildays v Ostravé v roce 2010 a nasledné dne 25. 6. 2010 byl vlz ev. €. 116 pfedstaven
na Slovanské aleji plzeniské vefejnosti. V Plzni probihal i zkusebni provoz nového typu
tramvaje, pii kterém doslo k nehod¢€, kdy tramvaj pfi couvani ve vozovné nedobrzdila
a nasledné prorazila zed’ ,,staré* haly. Po nezbytné opravé se pokraovalo ve zkuSebnim
provozu. 1. 9. 2010 poprvé vyjelo ,,plusko® do provozu s cestujicimi, ale stale pouze
zkuSebné.

Béhem tinora je prototyp piecislovan ze zkuSebniho ev. ¢. 116 na ev. ¢. 336 a dne
1. 3. 2011 vyjizdi na linku 1 do bézného provozu. Na linku 1 vyjel, protoze v té¢ dobé byl
jedinym vozem tohoto typu u PMDP, a.s. a nelze ho spojit s jinym vozem.

V roce 2011 je pak vystavena souprava tramvaji Vario LF+ (ev. ¢. 336+337).
Po pievozu do Plzné byly zatazeny do pravidelného provozu. Poslednim dodanym vozem
tohoto typu byla souprava ev. ¢. 367+368, ale jiz s menSimi Gpravami. VSechny piedeslé
vozy (ev. ¢. 336, 337, 354, 355) byly vyrobeny v barvé hnédo Sedé metalizy, posledni
souprava pak jiz v klasickém natéru. Souprava ev. ¢. 367+368 byla vybavena také novym
informa¢nim systémem s LCD monitory uvnitf vozu, kurzovkami s technologii LED
anovym LCD dotykovym termindlem EPT 4.08B. Tento typ tramvaje jezdi dale kromé

Plzné také u Dopravniho podniku mést Most a Litvinov, a.s.
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Tabulka 33: Technické parametry vozu Vario LF+
Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort motoru elektrovyzbroje vozu
2011-2017 4x80 kW TAM 1003 | Skoda 15100 mm 2 480 mm 3185 mm
CIR
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napé&ti K sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
vozil
600 (pod 20 200 kg 1900 mm | 600V 35+73 65 km/h 6
sedadly
790)/350 mm
Celkem Celkem
vyrobeno provozoven
(ve.
prototypt)
8 2

Tabulka 34: Nové vozy Vario LF+ vyrobené pro Plzen

Rok vyroby Eviden¢ni ¢islo Pocet vozi
2010 336 (prototyp ev. & 116" 1
2011 337 1
2012 354 1
2013 355 1
2017 367, 368 2
5.11Vario LF2/2IN
Tramvaj Vario LF2/2IN

je dvouclankovy, obousmérny vuz
s trojici podvozkl Komfort plus, stejné
jako u vozu Vario LF+. Stejné jako

»Pluska®“ maji 1 ,Inky* snizenou

podlahu o jeden schod, ale sedadla
ve zvySené Casti jsou na podestach.
Tramvaj méa po obou stranach Ctvefici
dveti, kdy

predsuvnych krajni

jsou jednokiidlé a wvnitini dvoukiidlé.

a je umisténa u druhych dvefi (vzdy pii jizd€ vpied).

Obrdazek 22: Tramvaj Vario LF2/2IN ev. ¢. 362 "Vanocni tramvaj

Plosina pro vozickare je elektricky vysuvna

Prvni tramvaj (ev. ¢. 361) byla doddna do Plzné v roce 2013 a v tom samém roce byl

dodan jesté jeden viiz. O rok pozdéji pak dalsi dvojice. Podminkou dodavky byla schopnost

sptahovani této tramvaje s tramvaji typu Vario LF+. Spfazenim téchto vozli vznikne opravdu

velkokapacitni souprava o kapacité 2,5T s celkovou délkou 40,2 m a deseti hnanymi

napravami. Pro spfazeni do soupravy ale musely byt u ,,Inky* upraveny hlavné zastény
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spiahla, coz probehlo béhem roku 2015. Dne 12. 1. 2016 pak poprvé vyjela souprava
Vario LF2/2IN a Vario LF+ (ev. ¢. 363+336), 8. 4. 2016 pak vyjizdi do zkusebniho provozu
s cestujicimi. Pro schvaleni této sptazené soupravy draznim ufadem musela najet 5 000 km
S cestujicimi. Naposled tato souprava vyjela 6. 5. 2016 po najeti potiebnych kilometri.

V soucasnosti je téchto vozl vyuzivano na linku ¢islo 1 z divodu jejich kapacity nebo
ptipadné jako zalozni o vikendech na linkach ¢islo 1 a 2. Do budoucna se zatim nevi, zda

bude vyuzita jejich moznost sptazeni do soupravy s ,,Plusky®.

Tabulka 35: Technické parametry vozu Vario LF2/2IN

Rok vyroby | Vykon Typ Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort motoru elektrovyzbroje vozu

2013-2014 6x80 kW TAM Skoda 22 800 mm 2 480 mm 3550 mm

1003C/R
Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem
podlahy naprav napéti k sezeni+stani | rychlost Vv Plzni
vozu

600 (pod 31 100 kg 1900 mm | 600V 44+120 65 km/h 4

sedadly

790)/350 mm

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypti)

4 1

Tabulka 36: Nové vozy Vario LF2/2IN vyrobené pro Plzen

Rok vyroby Evidencni Cislo Pocet vozl
2013 361, 362 2
2014 363, 366 2
5.12EV02 / =
/

Dne 12. 9. 2017 bylo vypsano / /
vib&rové Fizeni na dodévku a% 16 kusi [~ g
sttedn€kapacitnich tramvaji. Do soutéZe )
se piihlasil pouze jeden z4jemce, ktery
nakonec uspél, a to firma Krnovské

opravny a strojirny, s.r.o. se svoji

tramvaji EVO2. Celkova cena zakdzky

ma ¢init az 634 040 000,00 K¢. Viz ma  0brdzek 23: Tramvaj EVO?2 budouci ev. ¢. 369 po sloZeni na
, o, , L. . , . kolejevozovny Slovany 17.5.2019

byt dvouclankovy se tiemi otoCnymi

podvozky a 100% nizkopodlazni. Néktera sedadla maji byt na podestich pravé kvuli
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zajisténi moznosti pohybu podvozku. Nejvétsi novinkou mé byt klimatizovany prostor
pro cestujici.

Prvni viiz mél byt predan 3. 5. 2019, kdy zaméstnanci PMDP, a.s. ho jeli zkontrolovat
a odhalit pfipadné nedostatky. BohuZzel zfejmé bylo nedostatkii vice, a tak vliz nemohl byt
Vv daném planu 6. 5. 2019 slozen na plzeiniské koleje. Nakonec prvni tramvaj EVO2 budouci
ev. €. 369 byla slozena na koleje vozovny Slovany v dopolednich hodinach dne 17. 5. 2019.
Béhem roku 2019 by mélo byt dodano dalSich minimaln€ osm tramvaji. Tyto vozy nahradi
Astry, které budou postupné vyrazovany. V soucasnosti je provozovan pouze prototyp, ktery

vlastni Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec nad Nisou.

Tabulka 37: Predpokladané technické parametry vozu EVO2 vyrobcem

Rok vyroby | Vykon Typ motoru | Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
motort elektrovyzbroje vozu

2012- 6x65 kW TAM Tranzistorova 21 900 mm 2 550 mm 3400 mm

soucasnost 1020C Skoda

Vyska Hmotnost Rozvor Jmenovité Mist Maximalni | Celkem

podlahy naprav napé&ti k sezeni+stani | rychlost v Plzni

vozil

/350 mm 27 500 kg 1780 mm | 600V 49+119 70 km/h 1

Celkem Celkem

vyrobeno provozoven

(ve.

prototypti)

2 2

Tabulka 38: Nové tramvaje EVO?2 vyrobené pro plzen (k 17.5.2019)

Rok vyroby Evidencni Cislo Pocet vozl
2019 369 1

5.13ForCity Smart Plzen 40T
Dne 4. 5. 2019 bylo vypséano

vybérové fizeni na dodavku az 22 ks
obousmérnych velkokapacitnich
tramvaji. Této soutéZe se rovnez

zhcCastnil jediny zajemce, a to firma

Skoda Transportation, a.s. s celkovou
hodnotou zakazky 1 464 378 258,86 K¢.
Ma se jednat o @ tficlankovou
Obrdzek 24: Vizualizace tramvaje ForCity Smart Plzeii 40T 12
obousmérnou tramvaj 100%

nizkopodlazni s oto¢nymi podvozky. Tramvaj méa byt osazena dvojici pantografii vzdy
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nad krajnim podvozkem a smérovanym kloubem vpied. Novinkou ma byt klimatizace
pro cestujici, svételnd zdvora ve dvefich, kdy po urcité¢ dobé se dvefe samy zaviou,
multifunkéni rucéni tadi¢, ktery md kromé funkce jizdy, brzdy, vystrazného zvonce
a bezpecnostniho spinace tzv. ,mrtvy muz®“ umét po vychyleni do strany zavfit dvete
a po opakovaném Vychyleni odbrzdit cely viiz.

Dodéavka prvnich vozi se predpokladd na jafe roku 2020. Soucasné s ptichodem
novych vozi budou postupné vyfazovany vozy T3R.P a K3R-NT. Tyto tramvaje pak
spole¢né s vozy KT8DSR.N2P budou vyuzity na lince ¢islo 4 pii vyluce z divodu opravy
Klatovské tiidy. Linka 4 by méla byt pii této vyluce rozdélena na dvé Casti a pomoci
povrchového piejezdu tzv. Californien ukon¢eny tvrati. S vytazenim vozi T3R.P pak budou

sptahovany do souprav i vozy T3R.PLF.

Tabulka 39: Predpokiadané technické parametry vozu ForCity Smart Plzen 40T vyrobcem

Rok Vykon Typ motoru Typ Délka vozu Sitka vozu | Vyska
vyroby motort elektrovyzbroj vozu
€

2019 8x70 kW MLU3334 K/4V | TJ2.1 29 000 mm 2500 mm | 3600 m

A m
Vyska Hmotnost Rozvor naprav Jmenovité Mist Maximaln | Celkem
podlahy napéti k sezenit+stan | irychlost | v Plzni

i vozi

500/400/ | 42589kg | 1800 mm 600 V 64+151 70 km/h 0
350 mm
Celkem Celkem
vyrobeno provozove
(ve. n
prototypt
)
0 1
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ZAVER

Od zacatku provozu tramvajové dopravy v Plzni roku 1899 se u dopravniho podniku
vystiidala fada tramvajovych vozi, jak motorovych, sluZebnich, $kolnich, historickych,
tak vle¢nych. V nasledujici tabulce (Tabulka 40) jsou zaevidovany vSechny tramvajové
vozy, které kdy v Plzni byly od roku 1899 do 17. 5. 2019. Dne 17. 5. 2019 byla slozena prvni
tramvaj EVO?2, ktera je uvedena Vv této statistice jako posledni viz dodany do Plzné.
Zajimavé je, ze vroce 1999 mél dopravni podnik nejvice tramvajovych vozl za svoji
existenci, a to 138 vysokopodlaznich, 4 nizkopodlazni, 1 pracovni a 3 historické. Nejméné
vozl bylo prvni rok provozu, kdy byly k dispozici pouze vozy Kiizik&Brozik v poctu
dvaceti kust. Nejvice vozi pak mél dopravni podnik k dispozici v roce 1999 v pocétu 146

kusu.

Tabulka 40: Stav tramvajovych vozii ve viastnictvi DP Plzein 1899-2019 k 17.5.2019

Rok 1899]1900(1918|1826(1929|1930{1931|1932|1933|1934|1936|1937|1938|1940(1942|1947|1950|1951|1952|1953
Vysoky 20 [ 25 | 29 | 33 | 35 (36 | 41 | 43 | 45 | 45 | 42 | 40 | 42 | 40 | 44 | 44 | 43 | 41 | 44 | 45

Motorovy viz

Nizkopodlaini| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vlecny viz 0 4 4 4 10 | 10 | 10 | 10 | 10 9 12 | 14 | 15 | 17 | 17 | 22 | 22 | 24 | 25 | 25
Pracovni viz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 2 3 3
Historicky viz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Skolni viiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rok 1955|1956|1957)|1958|1959[1960|1961)1962|1963(1964|1965|1967|1970(1972|1973]|1974|1975(1976|1977]|1980
Vysoky 46 | 58 | 57 | 56 | 55 | 55 | 70 | 69 [ 61 | 61 | 69 | 71 | 72 | 76 | 84 | 87 | 95 | 100 | 96 | 102

Motorovy viz

Nizkopodlaznff 0 [ 0 | o | o | o | o] o|lo|[o|o|o|o|]o|of|lo|]o]|]o|o|]o]o

Vletny viiz 25 (25 |21|16|16| 9| 8| 8|o|o|lo|o|o|ofo|o]|]o|o|]o]o

Pracovni v{iz 2| 2222|212 |2|a|a|a|as]|a]|3]|2 1 1| 1 1

Historicky viiz 1 1 1] 1 1 1] 1 1 1| 1 1 1| 1 1 1] 1 1 1| 1 1

Skolni viiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1
Rok 1981]1982(1983(1984(1985|1986[1987|1988|1989[1990{1991|1992|1993(1994|1995|19961997|1998|1999 2000

Vysoky 109 (122|128 | 119 | 131 | 125|130 | 133 | 139 | 137 | 137 | 137 | 135 | 134 | 135 | 138 | 138 | 138 | 138 | 125

Motorovy viz

Nizkopodlazni| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 11
Vle¢ny viz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pracovni viz 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Historicky viz 1 1 2 2 2 2 3 3 4 4 4 4 4 3 3 3 3 3 3 2
Skolni viiz 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rok 2001(2002{2003 (2004|2005 |2006|2007|2008{2009|2010{2011|2012(2013|2014|2015|2016(2017|2018(2019
Vysoky 123|119 117|118 (111|109 | 106 | 95 | 80 | 76 | 66 | 57 | 48 | 38 | 36 | 36 | 36 | 36 | 35
Nizkopodlazni| 11 | 11 | 11 | 11 | 11 | 13 | 18 | 27 | 40 | 45 [ 53 | 59 [ 71 | 78 | 78 | 78 | 80 | 80 | 80
Vle¢ny viz

Motorovy viz

Pracovni viiz

Historicky viz

o|d|r|O
O (N[~ |O

Skolni viiz

oO|N|Fk|O
o|N|=|O
O(N[Fk|O
oO|N|Fk|O
o|n|Nn|o
o(N[N|O
o|lw|N|O
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Stav tramvajovych voz(l 1899-1980
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Obrazek 25:Stav tramvajovych vozii 1899-1980

Stav travmajovych vozi 1981-2019
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Obrazek 26: Stav tramvajovych vozii 1981-2019 k 17.5.2019

V soucasné dob¢ probihd vystavba tramvajové trati na Borskd Pole. Soucasti trati
budou dvé smycky, jedna v ulici Kaplifova s ndzvem Bory, misto souasné smycky Bory
vznikne zastavka Borsky park. Trat’ bude ukoncena smyckou u Fakulty designu a uméni

Ladislava Sutnara s nazvem Univerzita. Nejvétsi rozruch vSak vznikl s nazvem zastavky
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mezi obéma smyckami, ktery mé& byt Ladislava Sutnara. Dokonce vznikla petice
na prejmenovani na Technicka podle stejnojmenné ulice. Prvni tramvaj ma na tuto novou
trat’ podle ptedbéznych plani vyjet 15. 12. 2019.

V leto$nim roce dochazi k obméné vozového parku tramvaji v délce 1,5T. Celkem
ma byt v letosnim roce dodano 9 tramvaji typu EVO2 s kapacitou 1,5T. Zbylych X tramvaji
si muze dopravni podnik doobjednat v ramci obce. Dale ma byt dodano az 22 tramvaji
s kapacitou 2T, které postupné nahradi soupravy s vysokopodlaznimi vozy. V soucasnosti
se Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. snazi o zvySeni podilu nizkopodlaznich vozu.
Trolejbusy jsou jiz vSechny nizkopodlazni, stiedisko provozu autobusti ma k dispozici jiz
jen jeden vysokopodlazni autobus typu Karosa B93, ktery je vypravovan ztidka, a nejvétsi
pocet vysokopodlaznich vozii je u provozu tramvaji. Nyni jiz jsou snahy o to,

aby vikendovou vypravu zajistily pouze spoje s nizkopodlaznimi vozy.

Podil nizkopodlaznich a vysokopodlaznich tramvaji

m Nizkopodlazni = Vysokopodlazni

Obrazek 27: Podil nizkopodlaznich a vysokopodlaznich tramvaji k 17.5.2019

Rozsifovani elektrické trakce v Plzni je v planu i u trolejbust, kdy budou vyuzity
parcialni trolejbusy a dojde k ¢asteCnému zatrolejovani linky 33. Proto by se mély pred¢lat
linky cislo 33 a 40 z autobusovych na trolejbusové. Po dokonceni praci na ménirné Letna
by méla byt pfenosna ménirna vyuzita praveé pro napajeni této noveé vzniklé trasy. Umisténa
by méla byt na tocné Sidlist¢ Kosutka.

Vsechna data, ktera jsem pii psani ziskal, jsem ovéFil konzultaci s technikem elektrické
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drahy PMDP, a.s. Jifim Trnkou, mistrem meéniren PMDP, a.s. Petrem Vracovskym

a spravcem Muzea MHD DPP, a.s. Ing. Ondiejem Laskou. I ptes veskeré snahy o ziskani

MW

wrwve

PMDP, a.s. a vozy, které zde jezdily jsou jiz seSrotovany.
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ZiuSobn provoz spraZenjch saupray na lince . 5.

. Od 13, 7. 1964 do odvoldni bude ve zkuZebn(m provozu T spraZenych soupray vozil T'3 ra
Tlnce ¢, 5. 3 X -

Provoz bude podle neznénénych jlzdnfch Fadd. Sprazené soupravy budou vypravovany vozoy-
nani Hieubétin a Motol a buddu pouze Jaxo nepravidelné vozy - v prepravni £piéce.

Vzhledem k tonu, Ze vozy T 3 nejsou dosud vybaveny evlddénim dver{ ze stanovi$té privod-
cfho, bude po debu zkuSebnfho provozu 2. viz soupravy - ©fzeny vz, obsazen mimo privodéiho na
i stanovist] jeStd dalsim zaméstnancem, ktery bude z #lditského stanovists pouze ovléddat dvere
s vozu, davat pomoc! bzu€adku znamenf Fidi&i ¥ldfc(ho vozu, evladat osvétlenf ve voze a rozsvfce=
ni obrysovjch svétel. Jina za*fzenf, Jako peddly, prepinate a tlaé/tka nesmi ov]adat!

Viakvedoucim této seupravy je pravodé! Eidfclho VOZUs
PhestoZe Fidi¢i pil zacvi®ovan! na vozech T 3 byli Instruovéni 1 o jfzdé se sprazenymi
vozy, uvédime nékol Ik upozorninf pro provoz spfazenych vozli: '

1) sprazeni se provadf normalnim spéjenfm spréhel ‘a zasunutim a uta¥enfm kabelu do zdsuvek, pri
staZenych sbératfch obou vozdi : 2

2) 2. viz - Fizeny, musl mit prepina sméru jfzdy v mezipoloze, brzdova £lapka v poloze
"zaparkevano®.

3) Z tfdicihe vozu do Ffzeného a naopak se’prendS( tyte fupkce: jfzda, brzda (vSechny druhy),
navést bzuédkem, kontrola zavien( dvef'(, kontrola &elistové brzdy, ukazateld smdru jlzdy a
brzdovd svétla na konci vozu.

V kazdém voze je nutno zv14$% obsluhovat osvétleni uvniti vozu, osvétlenf obrysovych a konco-

vych svétel, elektricky zvonsk a dveta.

4) P¥i prejiidéni Gsekovych délied (sekel) Je nutno projfZdét tato mfsta setrvaénost{ cbéma
pantografy!

5) PrestoZe jsou vechny kontakty elektramagnetickych vyhybek na trati Tinky ¢. 5 upraveny pro
provoz sprazenych voz, je nutno tato mista projizdét s maximalnf epatrnosti.
Bude-11 nutno tyto soupravy pro prekasku na trati vést objfzdnou trasou, platf vedkera ustane- ‘
venl pro prijezd vozi T 3 a navic musf Fidié kontakty elektromagnetickych vyhybek na tétn ‘
trase projfZdét tak, aby -nedo$lo k prestaven{ vyhybky sbératem preudu 2. vozu!
K veSicerym objizdénim déva p¥ikaz pouze dispeder!

6) Dojde-11 k poruse jednoho ze sprazenych vozil, bude pomoc( druhého pojfzdného vozu za béZnych
podminek (sbéral proudu, brzdiée a pod.) edtafen nebo odtlacen podle pifkazu dispelera.

7) Pro zastavovani ve stanicich plat{ zdsada zastavovani 2 vlaki scuéasné, miZe tedy za touto
sprazenou soupravou zastavit ve stanici dal¥{ viak.' Ve stanicich s krdtkym ndstupnim ostrilv-
kem, kde by tato souprava jake 2. v]ak presahovala ndstuplste, mus #idig vyékat s v jezdem
de stanice aZ do odjezdu predchozfho viaku z této stanice.

8) V pffpadé prerusenf dodavky elektrického proudu, je nutné po obnoven( dodivky zachovat za
predchozim vazem vzddlenost nejméné 100 m.

WWW .prazsketramvaje.cz

Obrazek 28: Obéznik cislo 110/64 strana 1.1
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Po dobu tohoio zkuSebn{ho provozu - s popsanym obsazenfm provoznimi zaméstnanci, budou
na jednotlivych vezech &lenové posadky dévat tyto ndvésti:

a) privodti 2. (Fizeného) vozu - po vystoupen! cestujicfch dé bzuZakem znanen{ jednou kratce (.),

b) obsluhovatel dvefi 2. vozu - na stanovisti rldtée, po navésti pruvodmm a po naveésti
"Nevystupu,]te zavie vystupni dvefe. Po skonceném nastupu do svého vozu zavite ndstupni dvefe
a d& znamenl Fidi&i bzucakem - 2 kratké tony ( .. ),

c) privodéf 1. vozu (P‘fdlcfho) - vlakvedouci, po vystoupen Custu_]ICICh ve svém voze a po
navésti z 2. vozu, dé ndvést ¥iditi: - dleuh§ + kratky ton ( -

zvonken Kk odjezdd a. rozjfzd{ ses

Za zavPeni dvell 2. vezu - Ffzeného, cdpovidd zaméstnanec, povercn/ obsluhou dveri tohoto
vozu. Za zavieni dver{ 1. vozu ~ ¥fdfcfho a kontrolu zavienl dver! celé soupravy odpovida
ridic. i

Vedouc{ uvedenych provozoven zajisti: hladky prubeh vypravovam spr”‘azenych vnzu, a to
jak po strénce technické, persendini i administrativnf. ¥ o =i

a4

Vzhledem k tomu, ze tato zkoukas si- vyzada zvysené Gsilf a naroky na vSechny provozni
zaméstnance, dsspecery I zamestnancL Udrzby a vypraven, Zadém o dodrzovam ySech pl atnych
ustanoveni{ a dbanf maXImalm opatrnosti.

3

Stanislav Vondrdéek Vers'
dopravn{ naméstek Féditele.

Www.prazsketram

Obrazek 29: Obéznik cislo 110/64 strana 2.1
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