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Splnéni zadani
splnéno

Zhodnoceni odborn¢ trovné prace

Zadanim bakalafské prace pana Turka bylo poskytnout ptehled dostupnych simulatori dopravy s dirazem na
simulaci elektrickych vozidel, vybrat si jeden z nich a popsat jeho model spotieby elektrickych vozidel. Pro
tento model mél dale diplomant za kol navrhnout realistické parametry modelu, pokusit se model pfipadné
vylepsit tak, aby 1épe odpovidal redlnym datiim, a porovnat vyslednou simulaci s realnymi daty. Tento kol
student podle mého nazoru s drobnymi vyhradami splnil, prace obsahuje dokonce pokus o modelovani jizdy
vybéhem pomoci externiho rozhrani pro mikrosimulator SUMO, coZ osobné povazuji za netrividlni pocin.

Ma prvni drobné vyhrada se tykéa volby skupiny simulatorti pro reserSi: Pan Turek se zamétil vyhradné na
mikrosimulatory s otevienym zdrojovym koédem, dopravni komunité€ ale dlouhodobé& vévodi dvojice
komerénich simulatortt VISSIM (PTV) a Aimsun (nyni Siemens). Stalo by za to je pro Gplnost ve vyctu uvést,
oba simulatory totiz umoznuji také detailné simulovat elektricka vozidla -- pokud uzivatel fadn¢ zaplati.

Dalsi trochu vaznéjsi vytky bych sméfoval k nékterym vyjadienim, o nichz doufam, ze je lze pripsat na vrub
obvyklé hektiky pti dokoncovani préce:

* na str. 38 diplomant pise: "Z Obr. 4.12 mizeme vidét, ze se kapacita baterie v n€kterych okamzicich
dokonce navysuje." Dovolil bych si oponovat, ze kapacita baterie ziistava stejna, méni se pouze jeji stav nabiti
(a tedy energie v ni uloZend).

» obrazky 5.7 a 5.8 maji v popisku "Zobrazeni zavislosti spotiebovaného vykonu na rychlosti trolejbusu ...",
jde ale vZzdy o zavislost rychlosti a vykonu na poloze vozidla v simulovaném useku.

Celkové ale odbornou ¢ast prace povazuji za adekvatné zpracovanou.

Zhodnoceni formalni Grovné a prace s literaturou

Po formalni strance k praci nemam zadné zavazné pripominky. Prace ma podle mého nazoru na bakalairskou
préci az nadlimitni rozsah celkem 69 stran, obsahuje 29 obrazku a grafii a 4 tabulky, popisujici parametry a
vystupy simuladtoru. Text je vhodné a smysluplné¢ Clenén, je napsany kultivovanég, vécné, s akceptovatelnym
mnozstvim gramatickych chyb ("Prijezdy hybridnich trolejbust s reZimem vyb&éhu ovlivnili  ..." (str.

54)). Autor odkazuje na 18 odbornych prament, z nichZ Cerpal.

Jediny dalsi formalni nedostatek, jenz jsem zaregistroval, jsou totozné nadpisy odstavct 5.2.3 a 5.2.4, v nichZz
pan Turek porovnava chovani vyb¢hu vozidla pti vybéhu a bez simulace vybéhu.

Doporuceni k obhajobé&
Doporucuji k obhajobé

Dotazy k praci
Na pana Turka mam dva dotazy:

1. V odstavci 5.2.3 uvadite na zavér, ze "rezim vybehu v celkovém dusledku snizil pocet dobijecich kroki".
Ocekaval bych, Ze pti vybéhu bude vozidlo déle dobijet, Vy v dal§im odstavci uvadite hypotézu, ze
vozidla dobiji vy$§im vykonem a proto kratsi dobu. Méate to potvrzeno daty? Co by mohlo ovlivnit vySku
nabijeciho vykonu pii vybehu? Neni nizsi pocet dobijecich krokli dan nizsi potfebou pouZit baterii? Nebo to



ma jiny divod?

2. Jak byste zhodnotil pouziti rozhrani TraCI pro ucely implementace rezimu vyb&hu? Je to podle vaseho
nazoru pouze nouzova cesta, nebo by podle Vaseho nazoru §lo tento ptistup volit 1 k dalsim upravam jizdniho
modelu pro elektricka vozidla?
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