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1. Uvod

Zakladnim pfedpokladem bezpecné interakce v provozu na pozemnich
komunikacich je zodpovédné chovani vSech jeho Gcastnikl. Ze statistickych tdaji
vyplyva, ze pfi fizeni motorového vozidla je praveé lidské pochybeni nejcasté)si
pfi¢inou silni¢nich dopravnich nehod. Lidské schopnosti lze ve srovnani
s dnesni Grovni automobilové technologie oznalit pfinejmensim za nedokonalé.
Bezmala 80 % viech dopravnich nehod evidovanych ve statistikich Policie CR za
rok 2020 bylo zavinéno pochybenim fidice motorového vozidla, pfi¢emz majoritni
v&tsinu zbylych pfic¢in dopravni nehodovosti tvoii objektivni podminky provozu.!
Predestiené udaje svédci o vysoké nebezpecnosti patologického chovani ucastnik
provozu a soucasné tedy i o dulezitosti probirané¢ho tématu.

Hlavnim cilem této prace je pfednést uceleny, systematicky a strukturovany
vycet trestnych ¢inli v dopravé spodrobnym rozborem jednotlivych znaki
skutkovych podstat a doplnit jej o vyznamnou a aktudlni judikaturu. Subcile této
prace pak autor v zajmu piehlednosti rozepisuje v nasledujicich odstavcich dle
jednotlivych kapitol.

Predkladand prace je obsahové rozdélena do deviti kapitol. Po uvodni
kapitole se autor vénuje zdkladnim pojmim v souvislosti s provozem na pozemnich
komunikacich a problematice dopravnich nehod. Cilem druhé kapitoly je podrobné
charakterizovat zakladni pojmy a pfedlozit rozbor problematiky bezpecnosti
silniéniho provozu se zaméfenim na konkrétni rizikové faktory. Tteti kapitola je
pak vénovana charakteristice dopravni nehody sohledem na jeji pravni
1 kriminalistické pojeti a predklada systematicky vycet jednotlivych druhii nehod
na pozemnich komunikacich.

Nasledujici dvé kapitoly jsou stéZejni kapitoly a tvofi jadro této prace.
Ctvrtd kapitola je vénovana trestnym &iniim v dopravé a jednotlivym znakéim
skutkovych podstat, které autor podrobné analyzuje a dopliluje o piiklady
vyznamné a aktudlni judikatury. Cilem paté kapitoly je poukazat na specifické
okolnosti spojené s ohleddnim mista dopravni nehody jako mista ¢inu, a dale
prednést podrobny popis postupu slozek I1ZS po ptijezdu k této mimoradné udalosti

se zaméfenim zejména na ¢innost organt ¢innych v trestnim fizeni. Déle se autor

! Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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vénuje charakteristice a klasifikaci kriminalistickych stop a zaméfuje se na
moznosti vyuziti elektronickych nehodovych dat, a to nejen v trestnim fizeni.

Sesta kapitola cili na vliv navykovych latek a obsahuje podrobny rozbor
ucinkd alkoholu a jinych, nejcastéji uzivanych, navykovych latek na lidsky
organismus. Tyto poznatky autor nésledné aplikuje na ucastniky silni¢niho
provozu, zejména pak fidi¢e motorovych vozidel.

Cilem sedmé kapitoly je podrobné charakteristika principu omezené divéry
v dopraveé, ktery autor v z4jmu lepSitho pochopeni predmétné problematiky
dopliiuje o vzorové piiklady ve spojeni s vyznamnou judikaturou.

Cilem osmé kapitoly je pak charakterizovat pojem a ucel trestnich sankci
a objektivné reflektovat vybrané nedostatky ukladdani alternativnich druhii trestii
v souvislosti s kriminalitou v dopravé jak z pohledu teorie, tak aplikacni praxe
v CR. V této souvislosti se autor zamé&i na konkrétni navrhy alternativnich zptisobi
prevence trestnych ¢inti v doprave, a to za Gcelem zvySeni efektivity ukladanych
trestnich sankci.

Prace rovnéz obsahuje rozsdhlou piilohu, ve které se autor vénuje
jednotlivym pfi¢indm nehod na pozemnich komunikacich a jejich podrobnym
rozborem. Déle predklada konkrétni statistické udaje o dopravni nehodovosti, které
v préci prubézné zminuje.

Pievazujici metodou aplikovanou pii vypracovani této prace je zejména
analyza, a dale metoda deskriptivni. Uvedenymi metodami autor rozebira
problematiku trestnych ¢ind v dopravé, nashromazdéné odborné prameny
a judikaturu a propojuje je ve vzijemnych souvislostech. Ziskané analytické
poznatky autor dopliiuje o své vlastni nazory, postiehy a navrhy de lege ferenda.
Mezi dalsi védecké metody, které byly pfi vypracovani této prace vyuzity, patii
metoda komparativni, metoda klasifikace a metoda dedukce. Zminéné metody byly
prabézné aplikovany v ramci celého textu.

Pokud je v praci zmiflovan pojem dopravy, ma se na mysli zejména provoz
na pozemnich komunikacich. Trestné ¢iny spachané porusenim pravidel silni¢niho
provozu tvofi vétSinovy podil na pfedmétném druhu kriminality, a proto je silni¢ni
doprava pro Gcely této prace nejvyznamnéjsi formou dopravy.?

Autor se pro volbu dan¢ho tématu rozhodl mj. z divodu, ze trestné Ciny

v dopravé tvotily vice nez 29 % podil na celkové kriminalit¢ na tzemi Ceské

2 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOEJBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
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republiky za rok 2020.% Z uvedeného vyplyva, ze pravdépodobnost, Ze se ucastnik
provozu stane pachatelem nebo obéti trestného ¢inu v doprave je pomérné vysoka
v porovnani s jinymi druhy kriminality. Je proto nutné pfedmétné problematice
vénovat dostatecnou odbornou pozornost za ucelem sniZzeni spoleCensky
Skodlivych nasledkl tohoto druhu kriminality.

Jakékoliv poruSeni pravidel silni¢niho provozu vsak nutné neznamena
naplnéni znakl skutkové podstaty trestného ¢inu. Zejména v souvislosti se silni¢ni
dopravni nehodou je nutné zkoumat veskeré okolnosti, které nehodovou udalost
zapftiCinily a posoudit miru jejich vlivu na vznik nasledku. Trestné €iny ve spojitosti
s dopravni nehodou jsou mnohdy diisledkem souhry nékolika raznych pficin, které
je nutné provértit pro objektivni posouzeni trestni odpoveédnosti pachatele.

Dtivodem zaméteni prace na vliv alkoholu nebo jinych navykovych latek je
znacnd spoleCenska skodlivost dopravnich nehod, které jsou pod jejich vlivem
pachany. Pocet nehod zavinénych tcastnikem provozu pod vlivem alkoholu nebo
jiné navykové latky tvofil 5 % podil z celkového poctu nehod za rok 2020.
Procentudlni podil usmrcenych osob nasledkem pfedmétnych nehodovych udalosti
je vsak vice nez dvojnasobny s hodnotou 13,48 %, podobn¢ jako v ptipadé osob
téZce zranénych. V 64 % ptipadi vSech nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
¢inila naméfena hladina alkoholu v krvi fidic¢e vice nez 1,5 g/kg.* Pravdépodobnost
vzniku dopravni nehody u fidice, jehoz hladina alkoholu v krvi ¢ini mezi
0,8 — 1 g/kg, je piitom &tyfikrat az sedmkrat vyssi neZ v ptipadé stiizlivého fidice.’

I ptes vyraznou spolecenskou skodlivost trestnych ¢inli v dopravé neni dle
nazoru autora této problematice vénovana dostatecnd odborné pozornost. Obdobny
nazor nalezneme napi. v publikaci Kriminologie: ,,Neni zcela obvyklé, aby se
problematikou trestnych ¢int v dopravé kriminologické ucebnice vzdy
systematicky vénovaly“.® Mimo osobni zajem autora je proto dalsim divodem
volby tématu prace rovnéz snaha alesponl nepatrnym zptisobem piispét k odborné

diskusi.

3 Statistick4 ro¢enka Ceské republiky 2021, oddil 29. soudnictvi, kriminalita, nehody. Cesky
statisticky ufad. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/29-soudnictvi-kriminalita-nehody-
1966wq7ikg

* Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

5 Nejvys$si statni zastupitelstvi. Metodicky ndavod k postupu stdtnich zdstupcii ve vécech trestnych
cinit v silnicni doprave, SL 69/2005. Publikovéno 8.tijna 2008, Brno. Dostupné z:
http://portal.justice.cz/nsz/soubor.aspx?id=72826

6 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
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2. Charakteristika silni¢ni dopravy

Uvodem bylo feéeno, ze doprava se fadi mezi zakladni potieby moderni
spole€nosti a je proto nezbytné pojem dopravy klasifikovat. S ohledem na zaméteni
této prace bude pfi klasifikaci vénovana pozornost zejména pojmu silni¢ni dopravy,
jelikoz trestné Ciny v dopraveé jsou pachany zejména v souvislosti s poruSenim
pravidel provozu na pozemnich komunikacich’.

Pravni Gprava silni¢ni dopravy se opira zejména o zédkon €. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich. V § 2 citovaného zdkona nalezneme
vymezeni zékladnich pojmi souvisejicich s dopravou. Toto vymezeni vSak neni
jasné a logicky strukturovano a nékteré uvedené pojmy se jevi byt nadbytecné, coz
jeho prehlednosti neprospiva. Z divodi dle predchozi véty je vhodné specifické
pojmy z pfredmétného zdkonného ustanoveni souhrnné formulovat. Za stéZejni
pojmy vzhledem k zamé&feni této prace lze oznacit pojem fidic, Gcastnik provozu na
pozemnich komunikacich a chodec.

Utastnikem je kazdy, kdo se piimym zptsobem G&astni provozu, tedy
pfedevsim osoba, ktera fidi motorové ¢i nemotorové vozidlo nebo tramvaj, dale
spolujezdec, jezdec na zvifeti, chodec, vozka, osoba pfibrand k zajisténi
bezpetnosti provozu apod.® Pojem fidi¢ pak zakon spojuje s ucastnikem provozu
na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo
tramvaj, a dale i jezdce na zvifeti.’

Nemotorovym vozidlem je dle zdkona mj. vozidlo pohybujici se pomoci
lidské sily, tedy obvykle napi. jizdni kolo, skateboard, ale srozvojem
elektromobility dale i elektrokolo, elektrokolobézka a obdobné Casto vyuzivané
dopravni prostfedky, které jsou schopné vyvinou znacnou rychlost za relativné
kratky Cas a zejména ve velkych méstech s vysokym podilem chodct jako
ucastnikii provozu tak mohou zvysit pravdépodobnost dopravni nehody a jeji
nasledky. Situace, kdy se fidi¢ nemotorového vozidla, jako je napf. zminéna
elektrokolobézka, pohybuje po chodniku rychlosti vyrazné ptesahujici rychlost
chtize, tedy rychlosti vys§i nez zhruba 6 km/h, nejsou v dne$ni dobé Zadnou

vyjimkou.!?

7 GRIVNA, Tomas$, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

8 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zikon o silnicnim provozu. Komentar. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0

9 Z&kon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

10 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zdikon o silnic¢nim provozu. Komentar. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0



Pod pojmem chodec si kazdy ¢tenar jisté vybavi osobu pohybujici se po
chodniku nebo stezce pro chodce, je v§ak nutné zminit, ze podle zdkona je chodcem
1 osoba, ktera tlaci nebo tahne détsky kocarek, sainky, vede jizdni kolo, pohybuje se
na koleckovych bruslich, lyzich nebo obdobném vybaveni anebo vede kolo, psa
apod.'! Z divodové zpravy zakona ¢. 48/2016 Sb., kterym se novelizoval mj. zdkon
¢. 361/2000 Sb., vyplyva, ze s ti€innosti od 20.2.2016 se za chodce jiZ nepovazuje
uzivatel osobniho pfepravniku se samovyvazovacim zafizenim nebo obdobného
technického zafizeni.!? Vozitko, které je Sirokou vefejnosti znamo pod nazvem
Segway, zakonodarce zkracené oznadil za tzv. ,,0sobni piepravnik*.!* Z diivodové
zpravy dale vyplyva, ze osobu jedouci na osobnim piepravniku nelze povazovat ani
za fidice, nybrz ze tvofi ,,specidlni kategorii®, pficemz je nepochybné, Zze samotny
osobni pfepravnik je vSak v materidlnim smyslu motorovym vozidlem, jelikoz jej
pohani vlastni pohonné jednotka a spliiuje tak definicni znaky podle § 2 pism. g)
zékona €. 361/2000 Sb.!*

Vzhledem k zaméfeni této prace se autor bude podrobné vénovat i shora
zminénym kategoriim chodce a fidi¢e nemotorového vozidla, jelikoz jak jiz bylo
zminéno uvodem, prave tito ucastnici provozu byvaji pod vlivem alkoholu nebo
jinych ndvykovych latek vyrazné ¢astéji, nezli je tomu v piipade fidi¢th motorovych
vozidel.'?

Klasifikaci samotného pojmu dopravy lze u€init na zéklad¢ raznych kritérii.
Zakladnimi kritérii jsou prostiedi, ve kterém doprava probiha a dale zpiisob
uskute¢fiovani samotné dopravy, jinymi slovy typ dopravniho prostiedku.!® Timto
zpiisobem délime dopravu na pozemni, podzemni, vzduSnou a vodni, a dle typu
dopravniho prostfedku rozliSujeme dopravu silni¢ni, zeleznicni, leteckou
a plavebni. DalSimi moznymi kritérii tfidéni dopravy jsou podle vzdalenosti
uskutecniované dopravy na dalkovou, méstskou a mistni a podle druhu ptfepravy na

osobni a ndkladni.!” Vzhledem k zamé&feni této prace je nejzajimavéj$im kritériem

11§ 2 pism. j) zdkona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

12 Diivodova zprava k zakonu €. 48/2016 Sb., dostupné z:
https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?O0=7&CT=471&CT1=0

13°§ 60a odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

14 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zdkon o silnicnim provozu. Komentdr. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0

15 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

16 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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pro klasifikaci pravé prostfedi, ve kterém dopravni cesta vede. Proto bude
pozornost vénovana piedevSim pozemni doprave, jelikoz pravé v provozu na
pozemnich komunikacich, vzhledem k poctu jeho ucastnikli, vznikd nejvice
interakci a je z hlediska bezpecnosti nejrizikovéjsi. Logicky je tedy i nejvice
trestnych ¢intl, co do poctu skutkl v téchto odlisnych prostiedich, pachano pravé
v provozu na pozemnich komunikacich. Konkrétni statistické udaje budou uvedeny

v nasledujicich kapitolach a dale jsou obsahem pfiilohy této prace.

2.1. Bezpecnost v dopravé

Bezpe€nost v silnicni dopravé je do jist¢ miry pfimo spojena
s nejrizikovej$im faktorem pfi fizeni vozidla. Timto kritickym ¢ldnkem provozu na
pozemnich komunikacich je, jak bylo fe€eno tvodem, ¢lovék.!® Schopnosti ¢lovéka
nemohou byt zarukou bezpecnosti v takové mire, jako je tomu v ptipadé napf.
nejmodernéjsSich technologii vyuzivanych v automobilovém primyslu. O vysSe
uvedeném svéd¢i 1 pocet dopravnich nehod podle zptisobu zavinéni, kdy vétSinu 1ze
prisuzovat pravé lidskému pochybenim. Za podstatny udaj vyjadiujici miru
nebezpecnosti spocivajici v patologickém chovani sledovanych ucastnikii provozu
uvedenych v ptedchozi kapitole autor povazuje mj. pocty usmrcenych osob. Neni
prekvapivé, ze vyrazné nejvice osob bylo usmrceno pii nehodach zavinénych fidici
motorovych vozidel. U fidi¢l nemotorovych vozidel a chodci je podil usmrcenych
osob vyrazn¢ niz$i, jejich spolecenskd Skodlivost je vSak vzhledem k obecné
niz8imu poctu t&chto nehod velmi vyrazna, jak autor uvadi dale v praci.'.

Soucasné je nutné zminit, Ze rok 2020 byl vzhledem k pandemické situaci
velmi specificky, a ackoliv se mezirocné podaftilo sniZzit i celkovy poc€et dopravnich
nehod, vyhledové lze ptredpokladat jeho opétovny nartist vzhledem k relativné
stabilnimu trendu poslednich deseti let.?’ Ze statistickych dat v8ak vyplyva, ze
diiraz na vychovu a vzdélavani Gcastniku provozu, stejné jako ucinny dozor nad

dodrZzovanim silni¢nich pravidel, jsou jednou z nejzasadnéjSich podminek ke

'8 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace Fidicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

19 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

20 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych tidajii Policie Ceské
republiky z let 2010-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d




snizeni po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledkt. Udaje o dopravni nehodovosti
a jejich pfic¢inach autor predklada v ptiloze této prace.

V souvislosti s bezpecnostni v dopraveé je vhodné uvést ¢innost expertniho
organu pro koordinaci bezpecnosti silni¢éniho provozu BESIP a dale Fond zabrany
Skod, jejichz ¢innost je Gzce spojena s projednavanou problematikou. BESIP tvofi
samostatné oddéleni Ministerstva dopravy a je hlavnim koordinacnim subjektem
a garantem realizace Nérodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu.?! V ramci
své ¢innosti tento organ realizuje mj. mnohé bezpecnostni kampang, jejichz cilem
je vychova a vzdélavani zacinajicich 1 zkuSenych fidich a kterym se autor vénuje
v nasledujici kapitole.

Fond zabrany $kod vychdzi zejména z ustanoveni § 23a a § 23b zékona
¢. 168/1999 Sb., a jeho ucelem je poskytnuti finan¢nich prostfedkii na thradu
nakladi spojenych s pofizenim techniky nebo jinych prostiedkit nutnych pro
¢innost slozek IZS v ramci jejich piisobeni v oblasti bezpecnosti provozu vozidel
na pozemnich komunikacich. Prostiedky se dale poskytuji na thradu naklada
spojenych s modernizaci a provozem operacnich a informacnich stfedisek
Hasi¢ského zachranného sboru, realizaci kampani zamétfenych na predmétnou
problematiku apod. Tyto finan¢ni prostfedky jsou ziskavany odvodem ve vysi

nejméné 3 % z ro¢niho piijatého pojistného z pojisténi odpovédnosti.??

2.1.1. Rizikové skupiny tcastniki provozu na pozemnich komunikacich

Jelikoz nejrizikovéjsim faktorem silnicniho provozu je pravé cClovek, je
ucelné zminit skupiny fidici, které 1ze oznacit za rizikové. Jsou jimi zejména mladi
a zaCinajici ¥idici, Fidi¢i starsiho véku a dale Fidi¢i s problematickou praxi.??

U mladych tidict je vyssi riziko ucasti na dopravni nehod¢ dano zejména
tim, Ze vzhledem k jejich slabym zkuSenostem a nedostatecné tidi¢ské praxi
mnohdy nedokazou spravné vyhodnotit rizikovou dopravni situaci a pfecenuji své
schopnosti. Je pro né ptiznacna jejich vyssi tendence k riskantnimu zpiisobu fizeni
a soutézivosti s ostatnimi ti€astniky provozu a déle jejich niz$i mira odpovédnosti
za sva rozhodnuti.>* V charakteristickych znacich dle predchozi véty se odrazi

i sklon podléhat vlivu svych spolujezdcti, které zakon oznacuje za ptrepravované

21 O expertnim organu Ministerstva dopravy pro koordinaci bezpe¢nosti silniéniho provozu
BESIP. Dostupné z: https://besip.cz/O-Besip/BESIP-0-nas

22 § 23a zakona ¢&. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
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Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0
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osoby.?> Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu jsou pravé situace, kdy
zacinajici fidi¢ podlehne negativnimu vlivu svych spolujezdcii ve snaze zaptsobit
na své vrstevniky, velice rizikové. Mladi fidi¢i jsou dale Casto méné rozvéazni
a ohleduplni ke svému okoli. Pro dopravni nehody zavinéné touto skupinou fidict
plati, Ze se nejcastéji jednd o nehodu jednoho vozidla, jejiz pficinou je
nepiizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nezvladnuti fizeni
a nasledna ztrata kontroly nad vozidlem.?

Resenim problematiky mladych fidi¢t je dle vladniho navrhu tzv. ,fidiésky
prikaz na zkousku®, ktery zavadi zkuSebni obdobi po dobu dvou let ode dne ud¢€leni
fidi¢ského opravnéni. V tomto obdobi ma byt horni hranice pro pozbyti fidi¢ského
opravnéni dle § 123c zakona €. 361/2000 Sb., snizena na 6 bodl. V ptipad¢ pozbyti,
odnéti ¢i pozastaveni fidi¢ského opravnéni se béh této dvouleté zkuSebni doby
stavi.2” Uéelem této navrhované pravni upravy je zvyseni bezpe&nosti silni¢niho
provozu a zefektivnéni procesu postihu poruseni jeho pravidel s odivodnénim, ze
soucasné znéni zdkona neumoziuje piiméfenym zpisobem postihnout ty
pomérim a konkrétnim okolnostem ptestupku citelnou sankci, kterd by jej od
daliho protipravniho jednani odradila.?®. V pfipadé zac¢inajicich fidich je vsak
vyhradné restriktivni pfistup k poruSovani pravidel silnicnitho provozu
nedostatecné efektivnim feSenim. Navrhované znéni novely zékona pouze
zptisiiuje pravidla pro zacinajici fidice, avSak zddnym zptisobem nepiedpoklada
pottebu zdokonaleni procesu vychovy jejich vychovy. S mladou generaci fidict je
dle ndzoru autora nutné pracovat zejména aktivnim zpisobem, a to jiz na zacatcich
jejich fidi¢ské praxe tak, aby se u nich vytvofily zdravé fidi¢ské navyky.

Jako moznym feSenim ke sniZeni rizika dopravni nehody u zacinajicich
fidi¢h by mohlo byt zavedeni povinnosti absolvovat kurz defenzivni jizdy se
zvlastnim zamétenim na zvladani krizovych situaci, a to do dvou let od udéleni
fidi¢ského opravnéni, tedy v dob¢ trvani navrhovaného tidi¢ského opravnéni na
zkousku. Timto feSenim by se soucasné eliminovaly piipady, kdy fidi¢ po slozeni

zkousky z odborné zpusobilosti od fizeni motorového vozidla upusti napt. z diivodu

25§ 9 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

26 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace ridicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

27 V1adni navrh novely zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Dostupné z: https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0=8&CT=987&CT1=0

28 Dlivodova zprava k vladnimu navrhu novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Dostupné z: https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0=8&CT=987&CT1=0
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nedostate¢nych finan¢nich prosttedkl ke koupi automobilu atd. Mladi fidi¢i by tak
byli nuceni dale zdokonalovat své schopnosti bezprostiedné po udéleni fidi¢ského
opravnéni, kdy je proces osvojeni fidi¢skych navyka klicovy. Jak bylo dale
v souvislosti s touto skupinou fidi¢ uvedeno, zejména v jejich ptipadé mohou byt
nebezpecné dopravni situace umocnény negativnim puisobenim spolucestujicich.
V ptipad¢é zavinéni dopravni nehody je pak riziko véaznych nasledkli zesileno
vy$$im poctem osob jedoucich ve vozidle. Tyto situace z pravidla nenastdvaji
v ptipadech, kdy fidi¢ v zacatcich své fidi¢ské praxe fidi vozidlo pod dohledem
svych rodicl, kteti mivaji spiSe pozitivni vliv na jeho chovéni. Za problematické
spolujezdce lze oznacit predné mladistvé a dospivajici osoby, které mohou mit
podobné sklony k riskantnimu jedndni spolu s niz§i mirou odpovédnosti za sva
rozhodnuti. Z tohoto diivodu by dalSim néstrojem ke zvySeni bezpecnosti
v provozu mohlo byt zdkonné omezeni mozného poctu pirepravovanych osob ve
vozidle, s vyjimkou rodinnych ptislusnikda.

Ze statistickych udaji uvedenych v ptiloze vyplyva, Ze fidi¢i motorovych
vozidel ve véku do 29 let zpisobili v roce 2020 pomérné zna¢ny pocet dopravnich
nehod, pficemz nejcastéjsi kategorii pfic¢in pfedmétnych nehod je nespravny zplisob
jizdy. Jednoznaéné nejcetnéjsi specifickou pti¢inou dopravni nehody byly situace,
kdy se tidi¢ plné nevénoval fizeni vozidla. Jak bylo uvedeno, mladi a méné zkuseni
fidi¢i maji tendenci precenovat své fidi¢ské schopnosti. Pro takové situace je
typickou pfi¢inou dopravni nehody nezvladnuti fizeni vozidla.?® Ze statistickych
udaji konkrétnich pfi¢in dopravnich nehod uvedenych v ptiloze této prace nelze
urcit presny vek jejich viniki, nicméné pouze Cetnost vyskytu svéd¢i o prostoru ke
zlepseni bezpecnostni situace v dopravé. Jak z predlozenych udaji vyplyva, potieba
novely zakonnych ustanoveni vénujici se vychové zacinajicich fidica, je pomérné
zadouci.

Dalsi skupinou jsou fidi¢i starStho veku. S pfibyvajicim veékem roste
potieba snadného zpisobll pfepravy na vyznamu, schopnost a pravo fidit motorové
vozidlo se tak mnohdy stava kliCovym k udrzeni socidlniho kontaktu ¢lovéka se
svym okolim. S odnétim tidi¢ského opravnéni podle § 94 odst. 1 pism. a) zdkona

¢. 361/2000 Sb., muze tak u starSich osob dojit k vyraznému omezeni kontaktu se

2 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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t3% Podpora dostupnosti

spolecnosti 1 moZznosti se obcansky angaZzova
bezproblémového zplsobu piepravy ve formé individudlni mobility zejména
u star$ich osob je mj. jednim z cilti dopravni politiky Evropské unie.®! Zdélo by se
tedy vhodné ptihlédnout k této zesilené potieb¢ mobility, ta vSak nesmi byt na ijmu
bezpecnosti provozu a uvedené problematice je tak nutné vénovat soustavnou
pozornost i vzhledem ke stale rostoucimu primérnému veéku dnesni populace.

Urcit piesnou v€kovou hranici, kdy se fidi¢ vlivem zhorSeni svych
psychickych a fyzickych schopnosti mize stat rizikovym, neni prakticky mozné.
Rizeni motorového vozidla je ¢innosti, ktera klade naroky na mnoho kognitivnich
funkci souCasné¢ a stava se rizikovou jiz v pfipadech, kdy pouze jedna
z té&chto funkci prestavd splitovat poZzadované vykonnostni kvality.>? Kazdy
organismus podléhd vlivu starnuti jinym tempem a jedna se tak o jev silné
individudlni. Zakon nicméné ukldda podstoupit pravidelné l¢katské prohlidky
kazdému drziteli fidi¢ského opravnéni nejpozdéji v den dovrseni 68 let a nasledné
pak kazdé dva roky. Posudek o zdravotni zpusobilost k fizeni motorovych vozidel
vydava posuzujici 1ékaf po provedeni l1ékaiské prohlidky.>?

Charakteristickym znakem této skupiny fidici je, Ze vétSina piipadi
porusenti silni¢nich pravidel nespociva v tmyslu, jako tomu byvé u mladych fidic,
ale v fidi¢ské chybé. Mezi nej€astéjsi pti¢iny dopravnich nehod fidict seniori je
neddni ptednosti v jizdé, chyby pii odbocovani a Spatny odhad rychlosti
a vzdalenosti ostatnich vozidel.** Jak jiz bylo uvedeno, ze statistickych udaji
Policie CR vé&k fidide zjistit nelze, nicméné uvedend data svédei o vysoké
nebezpecénosti zminénych pochybeni. Ridi¢ se vlivem pokro¢ilého véku obecnd
stava rizikovym za situace, kdy urovenn jeho fyzickych nebo psychickych
schopnosti prestava splilovat kvalitativni naroky. Nejcastéji se jednad o deficit
v oblasti smyslového vnimani, kdy vlivem pokrocilého véku mize dojit ke snizeni

vykonnosti senzorickych funkci, napt. zraku a sluchu, a soucasné k prodlouzeni

30 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace ridicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

31 bod 38 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.12.2013.
Dostupné z: https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32013R1315

32 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace ridicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

33 § 84, § 87 odst. 3 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0
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reakéni doby.* Schopnost fidice adekvatné reagovat na aktualni dopravni situaci
tak mize byt do znacné miry nepiiznivé ovlivnéna.

Reseni mohou predstavovat riizné aktivni asistenéni systémy vozidla, které
kompenzuji nedostate¢nou reakéni dobu fidice v rizikovych dopravnich situacich,
a aktivnim zptisobem zasahuji do fizeni vozidla. Mnohé typy novych vozidel tyto
systémy jiz obsahuji, nicméné nejedna se o povinnou vybavu a jejich pofizeni byva
otazkou nemalych finan¢nich prostredk.

Natizenim Evropského parlamentu a Rady EU 2019/2144 byly zavedeny
nové pozadavky pro schvalovani novych typl motorovych vozidel za ucelem
zvyseni bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich. Toto nafizeni uklada
automobilovym vyrobctim na tzemi Evropské unie zaclenit taxativné vymezené
bezpecnostni systémy do vSech novych typt vozidel a vozidel poprvé
registrovanych, a to ve ¢tyfech jednotlivych fazich oznacenych A-D. V souvislosti
s probiranou skupinou rizikovych fidicl stoji za zminku zejména vyspély systém
nouzového brzdéni, jehoz funkci je automaticky detekovat nebezpeci srazky
a aktivaci brzdového systému vozidlo zpomalit s cilem sraZce zabranit nebo zmirnit
jeji nasledky.*¢ Dalsim je systém pro nouzové udrzovani vozidla v jizdnim pruhu.®’
Oba tyto systémy se od 6. ¢ervence 2022 stavaji povinnou vybavou vSech novych
typti vozidel a od 7. Gervence 2024 vSech vozidel poprvé registrovanych.®

Posledni skupinou jsou fidi¢i se Spatnymi fidicskymi navyky, ktefi vyrazné
Castéji porusuji pravidla silni¢niho provozu, coz je zejména z hlediska bezpecnosti
vysoce problematické. Zptsob chovani jedince pii fizeni vozidla je ovlivnéno
mnoha subjektivnimi parametry, jako jsou charakterové vlastnosti, temperament,
emoce, zivotni postoje, fidicské zkuSenosti a schopnosti a dal$i. Bezpec¢nostni
riziko u nepfizpisobivych fidi€l nespocivd v nedostatku zkuSenosti nebo
schopnosti, jako je tomu u shora zminénych skupin, ale v ¢asto Umyslném
nerespektovani pravidel silni¢niho provozu. Tito fidi¢i v dopravnim prostedi
védomé riskuji, ¢imZz ohrozuji ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Pti¢inou takového chovani nebyva dusevni nemoc ¢i nedostatecné

fyzické zdravi, ale mnohdy osobnostni nedostatky, jako jsou pfehnana soupefivost,

35 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace ridicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

36 Clanek 3 odst. 10 naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27.11.2019.
Dostupné z: https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019R2144

37 Clanek 3 odst. 11 naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27.11.2019.
Dostupné z: https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/ CS/TXT/?uri=CELEX:32019R2144

38 Ptiloha ¢. I1. nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27.11.2019.
Dostupné z: https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019R2144
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egoismus, socialni nezralost a dalSi. Osobnostni vlastnosti fidice mivaji Casto
dominantnéjsi postaveni nez jeho fidi¢ské schopnosti a projevuji se tak vyraznéji
ve zpusobu jeho chovani v silni¢nim provozu.>”

Reakei na Castou recidivu v oblasti dopravnich ptestupki je bodovy systém,
ktery obsahuje taxativné vymezeny vycet piestupkli a jejich patiicné bodové
ohodnoceni. Udaje o spachanych piestupcich a poétu fidi¢em dosazenych bodii
v bodovém systému jsou zaznamendvany v registru fidic, ktery spravuje obecni
tiad obce s rozsitenou piisobnosti.*® Pokud fidi¢ dosahne poctu 12 trestnych bodd,
je mu tato skutecnost ptislusnym tradem neprodlené oznamena, pfi¢emz uplynutim
péti pracovnich dni ode dne doruceni oznameni dochazi k pozbyti prava k fizeni

41

motorového vozidla.*' Seznam bodovanych piestupkli je pfedmétem Ccastych

odbornych diskusi a zmén, kdy dochazi k postupnému zpfisnovani sankci za

V reakci na soucasné trendy v oblasti prestupki v dopravé obsahuje vladni
navrh novely zékona ¢.361/2000 Sb., ptisnéjsi penézité sankce, kdy za
pfiCemz v pfipadé¢ zplsobeni dopravni nehody se tato hranice posouva na
100 000 K¢&. Soucasné by mélo dojit k prodluzeni doby, po kterou je ve spravnim
fizeni mozné ulozit fidi¢i zdkaz ¢innosti, a to az na 3 1éta.** V pfipadé bodového
hodnoceni dochazi k rozdéleni piestupkti do tii skupin, které jsou ohodnoceny Sesti,
Ctyfmi a dvéma body dle stupné zavaznosti. Cilem této zmény je vyfazeni téch
ucastnikd, kteti opakované porusuji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
a to podle principu ,,2x a dost®, ¢i ,,3x a dost*™ v piipad¢ prestupkii ohodnocenych
4 trestnymi body.*

Jak jiz bylo zminéno, vycet bodovanych ptestupkill je ¢astym predmétem
odborné diskuse ve snaze reagovat na soucasnou dopravni situaci. Na zakladé
zkuSenosti z praxe zminény navrh novely zdkona z bodového systému vynechava
ty prestupky, za které se ukladani bodli nejevi byt ucelné. Jedna se napt. o prestupek

neposkytnuti u¢inné pomoci ucastnikem provozu, ktery neni ti€astnikem dopravni

39 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vwevik a rehabilitace ridicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

40§ 119 odst. 2 pism. g), h) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

41§ 123¢ odst. 7 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

42 bod 75 vladniho navrhu novely zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Dostupné z: https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0O=8&CT=987&CT1=0

43 bod 93 vladniho navrhu novely zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Dostupné z: https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0O=8&CT=987&CT1=0
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nehody s evidentnim ohroZenim Zivota nebo zdravi. Naopak piestupek nedodrzeni
bezpedné vzdalenosti by mél byt noveé klasifikovan étyfmi trestnymi body.**

Tento ndvrh zmény pravni Gpravy autor hodnoti jako zdafily, vzhledem
k zohlednéni zkuSenosti z praxe. Pravé dodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi
vozidly je jednim z nejzékladnéjSich pravidel bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, a jako takové by mélo byt zdkonem nalezité¢ vynucovano. Zatazeni
této skutkové podstaty do taxativniho vyctu prestupkii po vzoru zahrani¢ni pravni
upravy se jevi byt jako krok spravnym smérem. Bodovy systém vSak neni jedinym
nastrojem v boji proti dlouhodobé neukdznénym fidi¢lim. Dulezitou tlohu pfi
ochrané bezpe€nosti provozu hraje povinnost podrobit se psychologickému
vySetieni v ptipade, kdy fidi¢, ktery jiz pozbyl fidi¢ské opravnéni zada o jeho
navraceni.* Toto vySetfeni poskytuje dilezité poznatky o psychickych pii¢inach
patologického jedndni pii ucasti v silnicnim provozu, na jejichz zakladé musi
nasledovat odpovidajici opatfeni, jako jsou rehabilitacni programy ¢i poradenstvi,

ktera budou problematického fidicem déle pozitivné stimulovat.*

2.1.2. Navykové¢ latky jako bezpecnostni riziko

Vliv alkoholu a jinych néavykovych latek Ize oznalit za jedno
z nejzavazngjSich bezpe€nostnich rizik nejen v silniéni dopraveé. V oblasti
alkoholickych napojii drzi Ceskd republika svétové prvenstvi v poétu litri
spottebovaného piva na jednoho obyvatele, pricemz spotieba dalSich alkoholickych
napoji a lihovin je obecné na velmi vysoké irovni.*” Demonstrovat shora uvedené
Ize na skute&nosti, Ze celkovy objem spotiebovanych alkoholickych napoji v CR
za rok 2019 ¢inil 173,4 litrd na jednoho obyvatele.*8

Jak jiz bylo uvedeno shora, dopravni nehody zavinéné Gc¢astnikem provozu

pod vlivem alkoholu se vyznacuji velmi zdvaznymi nasledky. Pravdépodobnost

“ Diivodova zprava k vladnimu navrhu novely zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Dostupné z: https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0=8&CT=987&CT1=0

45 § 87a odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

46 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace Fidicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0

47 Odborny ¢lanek expertniho organu Ministerstva dopravy pro koordinaci bezpe€nosti silni¢niho
provozu BESIP. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/tematicke-stranky/zasady-bezpecne-jizdy-v-
aute/alkohol-a-drogy

48 Spotieba alkoholickych napojii na 1 obyvatele v Ceské republice. Cesky statisticky tiad.
Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/graf-spotreba-alkoholickych-napoju-na-1-obyvatele-v-

ceske-republice
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umrti je u takové dopravni nehody vice nez dvojnasobna ve srovnani s nehodou
zavinénou Ucastnikem, jenZ touto navykovou latkou ovlivnén nebyl.*

Jednim z divodl je skuteCnost, Ze i pomérné¢ malé mnozstvi pozitého
alkoholického napoje ma vyznamny vliv na lidsky organismus. Jiz Gi€¢inek 0,2 g/kg
alkoholu v krvi u vétSiny osob naruSuje zrakové vnimani, zhorSuje koncentraci
a schopnost spravné¢ odhadnout vzdalenost a zvySuje tendenci k riskantnimu
jednani.>® Pii hlading alkoholu v krvi do 0,55 g/kg byva Castym G¢inkem psychické
uvolnéni a pozitivni vnimani okolnich podnétt, které vSak vede k podcenovani
pfipadnych rizik, coz mize mit zejména v dopravé velice neblahé nasledky.
Utastnik provozu, ktery podcetiuje dopravni situaci ma zpravidla pomale;jsi reakce,
coz napt. vyrazné¢ prodluzuje brzdnou drahu vozidla. Pii pfekroceni hladiny
alkoholu v krvinad 0,55 g/kg obvykle dochazi k celkovému Gtlumu organismu, kdy
Clovek zacina jednat lhostejné ke svému okoli.’! Specifickym a¢inkéim riiznych
hladin koncentrace alkoholu v krvi na lidsky organismus se autor bude vénovat
podrobné ve vyhrazené kapitole.

Z uvedenych statistickych udaju vyplyva, zZe procentuélni podil usmrcenych
osob a stejn¢ tak osob téZzce zranénych pii dopravnich nehodach zavinénych
ucastnikem provozu pod vlivem alkoholu je zhruba dvojndsobny, nez je podil
pfedmétnych nehod na celkovém poctu dopravni nehodovosti. Za alarmujici Ize pak
oznacit namétenou hodnotu alkoholu v krvi, kdy ve vice nez poloving piipadii
ptipadti vSech dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu byla u vinika
zjisténa hodnota piesahujici 1,5 g/kg.>?

Vliv jinych ndvykovych latek nez alkoholu bylo pfi¢inou vyrazné mensiho
poctu nehod, jejichz nasledky vSak byly rovnéz zna¢né zavazné. Pravdépodobnost
fatalnich nasledki dopravni nehody je v ptipadé vlivu jinych navykovych latek,
tj. drog, témet 10x vyssi nez u nehod, jejichz vinik navykovou latkou ovlivnén
nebyl. V jednotlivych ptipadech dopravnich nehod pak byla zjisténa pfitomnost jak
alkoholu, tak jinych navykovych latek vkrvi vinika. Uginky kombinace

# Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

50 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

51 Odborny ¢lanek expertniho organu Ministerstva dopravy pro koordinaci bezpeé€nosti silni¢niho
provozu BESIP. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Alkohol-za-volant-
rozhodne-nepatri

52 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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navykovych latek na lidsky organismus mohou byt rozlicné v zavislosti na druhu
a mnozstvi uzitych latek a jejich vzajemné plisobeni, zpravidla se vSak vliv téchto
latek vyrazné nasobi. VySe uvedené plyne i ze statistickych udajt, kdy se z hlediska
bezpecnosti jednd o vyrazné¢ nejrizikov€jsi pricinu  dopravnich nehod.
Pravdépodobnost imrti pfi takto zavinéné nehod€ je az patnactindsobna.>?

Vyse uvedené udaje svédci o vysoké nebezpecnosti tohoto patologického
chovani v dopravé a zaroven vyrazné podtrhuji vyznam probiraného tématu.
Problematika uzivani alkoholu nebo jinych navykovych latek v souvislosti
s dopravou byvé tak ¢astym piedmétem zajmu Policie CR i vySe zmifiovaného
expertniho organu pro koordinaci bezpecnosti silni¢niho provozu BESIP, a to ve
snaze upozornit na tento velice negativni trend a zejména snizit jeho dopad na
spoleCnost. Soucasnd kampain pod nazvem ,Nenech se ovlivnit® je zamérena
zejména na mladé a zacinajici fidiCe, ktefi, jak bylo podrobné uvedeno vyse, patii
mezi rizikové skupiny. Vliv alkoholu nebo jinych ndvykovych latek ma radikalni
vliv na chovani ucastnika v provozu aumladych fidi¢l s nedostate¢nymi
fidi¢skymi zkuSenostmi je tento efekt o to vice umocnén. Diivodem zaméteni
zminéné kampané¢ na mladou generaci je jejich vyssi ti€ast na spolecenskych akcich
spojenych s konzumaci alkoholu a jinych navykovych latek. Jak bylo uvedeno,
mladi fidi¢i maji tendenci podléhat vlivu svych spolujezdcii, zejména pokud se
jedné o osoby stejného veéku. Pro skupinu mladych fidi¢ii jsou specifické situace,
kdy se mladistvi kolektiv vraci z vecerni zabavy pravé prostfednictvim motorového
vozidla, a to mnohdy pod vlivem navykovych latek.>* Takové situace maji logicky
vyrazné vyssi pravdépodobnost vzniku dopravni nehody se zdvaznymi nésledky
a z hlediska bezpecnosti jsou vysoce rizikové.

Dal$im diivodem, pro¢ jsou zejména osoby mladsiho véku vyraznou
rizikovou skupinou v souvislosti s fizenim vozidla pod vlivem drog, je jejich vyssi
nachylnost k experimentovani s témito latkami. Dle nejnové¢jSiho vyzkumu
prevalence uzivani ndvykovych latek maji zkuSenost s nelegalnimi drogami
nejcasteji osoby ve véku od 15 do 34 let. Uvedend vékova skupina je az dvakrat
nachylnéjsi k uziti nelegélni navykové latky, nez je bézny primeér. PfisluSnici

mladSich vékovych skupin také Castéji uvadi zkusenosti s tzv. tvrdymi drogami,

53 Srovnéni nasledkt dopravnich nehod ze statistickych udaji Policie Ceské republiky z let 2019 a
2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d

5% Odborny ¢lanek expertniho organu Ministerstva dopravy pro koordinaci bezpe&nosti silni¢niho
provozu BESIP. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Kampan-Nenech-se-
ovlivnit-cili-na-alkohol-a-drog
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jako jsou halucinogeny, opioidy ¢ kokain.® Detailni vycet uzivanych druht
navykovych latek spolu s jejich uc¢inkem na lidsky organismus bude popsan
v samostatné kapitole.

I pfes vynalozené prostiedky se dopravni nehody zavinéné fidicem pod
vlivem alkoholu nedaii vyrazn¢ snizovat a je tfeba hledat nové zplisoby jejich
prevence. Ze statistickych udaji vyplyva, ze se pocet dopravnich nehod v této
souvislosti nedaii od roku 2010 vyrazn¢ snizovat, pficemz roku 2017 byl
zaznamenan opétovny nartst. Dlouhodoby trend v souvislosti s uzitim jinych
navykovych latek je pak od prelomu desetileti konstantné mirné stoupajici.’
Z uvedenych diivoda se v nésledujicich kapitolach autor bude podrobné vénovat
mj. alternativnim zptsobtim trestnich sankci, a to i za u¢elem snizeni nasledku takto

zavinénych dopravnich nehod a nehodovosti obecné.

2.1.3. Ostatni kritéria ovlivitujici bezpecnost v doprave

Dal$im parametrem, ktery vyznamné ovliviiuje bezpecnost dopravy je
kvalita silni¢ni infrastruktury. Proces vystavby novych pozemnich komunikaci
istavebni uUpravy téch stavajicich se fidi obsahlymi technickymi normami.
Specificka kritéria tykajici se technologického feSeni stavby, ktera zohlednuji
vlastnosti silni¢nich vozidel, se fadi mezi pomérn¢ konzistentni veli¢iny a jejich
splnéni je tak otazkou fyzikalnich vypocti, le¢ komplikovanych. Problematicté;si
je v tomto ohledu zahrnuti lidského faktoru, tedy osobnostnich vlastnosti uzivatele
pozemni komunikace. Vzhledem k vysoké rozmanitosti ti€astnikii provozu je nutné
budovat takovou dopravni infrastrukturu, kterd nevyzaduje vysoké naroky na
fidi¢ské schopnosti.®’

K lepSimu pochopeni problematiky dopravni infrastruktury je nutné
specifikovat druhy pozemnich komunikaci. Ty mtizeme rozdé¢lit na dalnice, silnice,
mistni komunikace a ucelové komunikace. O zafazeni pozemni komunikace do
pfislusné kategorie rozhoduje silni¢ni ufad na zéklad¢ jejiho urceni, dopravniho

vyznamu a stavebn¢ technického vybaveni. Dalsi déleni pak spociva v rozdéleni

55 Narodni monitorovaci stfedisko pro drogy a zavislosti. Vyrocni zprdva o stavu ve vécech drog

v Ceské republice v roce 2019. Publikovano fijen 2020, Praha. Dostupné z: https://www.drogy-
info.cz/publikace/vyrocni-zpravy/vyrocni-zprava-o-stavu-ve-vecech-drog-v-ceske-republice-v-
roce-2019/

56 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych tdajii Policie Ceské
republiky z let 2010-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

57 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace Fidicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0
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silnic na silnice I. az III. tfidy, mistnich komunikaci na komunikace 1. az IV. tfidy
a rozdéleni ucelovych komunikaci na polni a lesni cesty a ostatni ucelové
komunikace.>® Toto rozdéleni do tiid spociva piedevsim v ucéelu a technickému
vybaveni pozemni komunikace.

Jednim z néstroji k posouzeni vhodnosti technického teSeni budované
infrastruktury je audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, jehoz vysledkem
je vypracovani podrobné zpravy, ktera popisuje predpokladany dopad konkrétnich
vlastnosti pozemni komunikace na bezpe€nost provozu pii jejim uzivani a zaroven
piedkladda navrhy na eliminaci nebo sniZeni odhalenych rizik.>® Jedna se
o proaktivni nastroj podrobného, systematického, technického a nezavislého
ovéfeni bezpe€nosti navrhovanych vlastnosti dopravni infrastruktury, a to
v rtiznych fazich projektu od jeho planovani po uvedeni do provozu.®® Bezpecnostni
audit spocivd v posouzeni stavebni dokumentace podle zvlastnich pravnich
ptedpisil o stavebnim fadu a uzemnim plédnovani a také stavby samotné. Povinnost
vypracovani auditni zpravy se vztahuje na pozemni komunikace zatazené do
systému tzv. transevropské dopravni sitg.6!

Do zminéného dopravniho systému patii vybrané vodni, vzdusné, pozemni
1 podzemni dopravni cesty. Nicméné¢ vzhledem k zaméfeni této prace jsou
vyznamné zejména pozemni komunikace. Jednd se tedy vyhradné o délnice
a silnice I. tfidy. Bezpec€nostni audit byl zaveden smérnici Evropského parlamentu
a Rady ¢. 2008/96/ES, pti¢emz jednim z hlavnich cilt citované normy bylo zvysit
bezpecnost provozu v uvedeném systému transevropské dopravni sité, ktery je
zkracené oznacovan pod zkratkou TEN-T.®? Aby pozemni komunikace byla do
tohoto systému dopravni sit€¢ zafazena, musi napliiovat néktery z téchto
alternativnich znak:

- je klicova pfi prepravach na dlouhé vzdalenosti,

- tvoii obchvaty méstskych center,

- zajistuje pfipojeni s jinymi druhy dopravni sité nebo

58 PAVLICEK, Kamil, KOPECKY, Zden&k. Dopravné bezpecnostni ¢innost. Vyd. 1. Praha: Police
history, 2006. ISBN 8086477-32-0

59 CERNINOVA, Michaela, CERNIN, Karel, TICHY, Michal. Zikon o pozemnich komunikacich.
Komentadr. Praha: Wolters Kluwer CR, 2015. ISBN 978-80-7478-652-5

60 Clanek 2 odst. 4 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19.11.2008.
Dostupné z: https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/cs/TXT/?uri=CELEX:32008L.0096

61 § 18g odst. 1 zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

62 CERNINOVA, Michaela, CERNIN, Karel, TICHY, Michal. Zikon o pozemnich komunikacich.
Komentadr. Praha: Wolters Kluwer CR, 2015. ISBN 978-80-7478-652-5
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- spojuje okrajové regiony s témi centralnimi.®?
Ze statistickych tidaji dopravni nehodovosti vyplyva, Ze jsou délnice i pies

wev

komunikaci. Pocty usmrcenych a tézce zranénych osob pii predmétnych
dopravnich nehodach nevykazuji vyssi procentudlni pomér vyskytu. Vyrazngjsi je
vSak hodnota materidlni Skody, ktera je zplisobena zejména vyS$Si maximalni
povolenou rychlosti motorovych vozidel. Déale se dalni¢ni nehody vyznacuji
pomérné vy$sim poctem lehce zranénych osob.®* Odlisna situace je ovSem na
silnicich 1. tfidy, které i pfes zptisnény proces schvalovani vystavby ve formeé
zminéného auditu nevykazuji v porovnani se silnicemi II. a III. tfidy vyrazny pokles
v po¢tu dopravnich nehod, ktery byl za sledované obdobi v zasadé srovnatelny.
Znepokojiva je dale pomérné vyss$i zdvaznost nasledkii téchto nehod, kdy na
silnicich 1. tfidy za shodné obdobi pfislo o zivot pomérn€ vyssi pocet osob. V této
souvislosti je nutné zminit, Zze délka silnic I. tfidy tvofi 5 807 km, zatimco délka
silnic II. tfidy 14 623 km a silnic III. tfidy 34 062 km, coz demonstruje vyssi miru
rizika vyskytu dopravni nehody u silnic vyssich tfid v pfepoctu na jejich celkovou
rozlohu.%

Je nezbytné zminit, Ze patrné i vlivem protiepidemickych opatieni
omezujicich pohyb byl meziro¢ni pokles v poctu usmrcenych osob na silnicich
L. tfidy zfetelné nejvysSsi a lze predpokladat néavrat tohoto negativniho trendu
v pristich letech.5¢

Z uvedenych davodu se zaclenéni psychologa se specializaci na chovani
ucastnikt provozu na pozemnich komunikacich do tymu odbornikt pii vypracovani
auditni zpravy podle § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., za ucelem posouzeni vhodnosti
planované vystavby ¢i uprav dopravni infrastruktury, jevi jako velice prosp&sné.S’
Zakon vsak ucast takové osoby neptfedpokladd, coz autor povazuje zejména

v souvislosti se zminénymi statistickymi udaji za siln€ nevyhovujici.

83 Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23.7.1996. Dostupné z:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:31996D1692

64 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

65 Reditelstvi silnic a dalnic CR, odbor silni¢ni databanky a NDIC. Piehledy z informaéniho
systému o silni¢ni a dalniéni siti CR. Publikovano #ijen 2021, stav k 1.7.2021. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci

6 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych tdajii Policie Ceské
republiky z let 2019-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

67 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace Fidicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0
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Z hlediska bezpecnosti lze za velice rizikové oznacit mistni komunikace,
které se vyznaduji nejvyssi dopravni nehodovosti. Umrtnost pii téchto dopravnich
nehodéch se vSak tadi v poméru k jejich celkovému poctu k nejnizs§im ze vsech
druhtt pozemnich komunikaci. Pomérné vysoky je vSak vyskyt lehce zranénych
0s0b.%® Shora uvedené je ziejmé zplsobeno mj. niz8i primérnou rychlosti, kterou
se ucastnici provozu na tomto druhu komunikace pohybuji a dale niz$i intenzitou
provozu.

Ze shora uvedeného vyplyva, Ze pravdépodobnost dopravni nehody
s vaznymi nasledky je paradoxné vyssi na kvalitnéjSich pozemnich komunikacich,
které podléhaji prisnéjSim bezpecnostnim standardiim a technologickym narokiim
na vystavbu.

Pii podrobné analyze dopravnich nehod s ohledem na misto nehodové
udalosti lze formulovat konkrétni rizikové prvky, které Uroven bezpecnosti
v doprave zhorsuji nebo nebezpecné dopravni situace bezprostredné vytvari. Jedna
se o nevhodna stavebni feSeni, ktera se v dopravni infrastruktuie bohuzel casto
opakuji, jelikoz splituji predepsané technické normy. Jejich nedostatek vsSak
spociva v nezohlednéni problematiky lidského faktoru, kdy rizikova feSeni
nevyhovuji b&znym schopnostem a zplsobu chovani ucastnika provozu.’® Mezi
tyto rizikové prvky patii napf-.:

- vedeni pozemni komunikace v rozporu s pfirozenym oc¢ekavanim,

- nespravné ¢i chaotické umisténi dopravniho znaceni,

- pretizeni vnimani fidice informacemi nepodstatnymi pro jeho ucast

V provozu,

- ktizeni pruhu nebo stezky pro cyklisty zjevne nevyhovujicim zptisobem,
zejména pies vice jizdnich pruhGt a v mistech s vysokou hustotou
provozu.”

S ohledem na vySe uvedené autor povazuje zapojeni oboru dopravni
psychologie do procesu nestranného a odborného hodnoceni planovanych
stavebnich zaméra a Gprav dopravni infrastruktury za klicovy prvek ke zvySeni
bezpecnosti v dopravé. Zohlednéni problematiky lidského faktoru v souvislosti

sriznymi fyzickymi a psychickymi schopnostmi uc€astnikii provozu, jejich

68 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

0 SUCHA, Matus a kolektiv. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vyevik a rehabilitace ridicii.
Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0
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odliSnymi limity mentalni kapacity, vnimani, reakéni doby atd., by mélo tvofit
obligatorni soucast vysledné zpravy auditu bezpecnosti pozemnich komunikacich.
Mimoto vypracovani auditni zpravy nepfedstavuje vyraznou finan¢ni ani
administrativni zat€Z’! a povinnost jejiho vypracovani by tak méla byt rozsifena jak
na vybrané stavby a upravy silnic nebo mistnich komunikaci niz$ich tiid, zejména
v mistech se zvySenou hustotou provozu, tak na stavby, které svou povahou nejsou
soucasti dopravni infrastruktury, ale svymi vlastnostmi mohou bezpecnost provozu
pfimo ovlivnit. Jedna se napf. o svételné reklamni poutace umisténé na stavbach
v blizkosti pozemnich komunikacich apod.

Proces bezpec¢nostniho auditu je kromé shora uvedeného tzce navazan na
jednotlivé instituty stavebniho fizeni a se zavedenim novych postupli nepocita.
Finan¢ni pozadavky auditu bezpecnosti na pozemnich komunikacich zpravidla
nepievysuji 0,5 % z celkové ceny projektu, coz Ize oznacit za velmi pfijatelnou
cenu za zvySeni bezpecnosti v doprave.’?

V programu Evropské unie pro bezpe€nost silniéniho provozu v letech
2011-2020 bylo stanoveno n¢kolik strategickych cill, které maji zlepSit podminky
v provozu, a piedev§im snizit pocty nehod na pozemnich komunikacich a jejich
na zaméfeni této prace je vSak zajimavéj$im cilem posileni kontroly dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu a jejich efektivn&jsi prosazovani.”> Podle tohoto
bezpecnostniho programu ma kazdy obcan EU prdvo na bezpecné uzivani
pozemnich komunikaci, ale zaroveil i povinnost pfispét svym chovanim k udrzeni
této bezpecnosti. Ta je totiz nejvyssi mirou zavisla na sporadaném zplisobu chovani
ucastnikii provozu, jak na jejich schopnostech, zkuSenostech, vzijemnému respektu

a ohleduplnosti, tak i na dodrzovani piislusnych pravidel.”*

7t CERNINOVA, Michaela, CERNIN, Karel, TICHY, Michal. Zikon o pozemnich komunikacich.
Komentd#. Praha: Wolters Kluwer CR, 2015. ISBN 978-80-7478-652-5
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3. Dopravni nehody na pozemnich komunikacich

Pocet ucastniki provozu na pozemnich komunikacich konstantné nartista
aroste tak i na vyznamu potieba jejich spotfadaného chovani. V této kapitole se
autor vénuje rozlicnym pfi¢indm dopravnich nehod se zaméfenim zejména na
nehody zavinéné fidi¢em motorového vozidla. Ve specifickych kapitolach se autor
dale zamétuje na nehody zavinéné chodci a fidi¢i nemotorovych vozidel, jelikoz u
téchto skupin Gcastnikli provozu je vyrazné vyssi pravdépodobnost vlivu alkoholu
nebo jinych navykovych latek jako mozné ptic¢iny vzniku nehody.

Jak jiz bylo uvedeno v piedchozi kapitole, rok 2020 byl nejen z hlediska
dopravni nehodovosti znacné specificky vzniklou epidemickou situaci a vlivem
mnohych restriktivnich opatfeni doslo k vyraznému omezeni volného pohybu osob
na celém tizemi CR. Sledované udaje dopravni nehodovosti v rozhodném obdobi
sice vykazuji relativné vyrazny pokles v porovnani s pfedchozimi roky, nicméné
vzhledem k zruSeni omezeni volného pohybu lze v nasledujicim roce ocekéavat
jejich opétovny narist. Hypotézu dle ptedchozi véty potvrzuje i dlouhodoby trend
v poctu dopravnich nehod, ktery ma s vyjimkou roku 2020 stoupajici tendenci.
na pozemnich komunikacich, a to zejména fidi¢i motorovych vozidel a dale
1 dopravnich prostfedkl pfitomnych v provozu. O zvySujici se intenzit¢ provozu
svédéi vozovy park CR, kdy poéet motorovych vozidel konstant& nartista. Ke konci
roku 2021 ¢inil stav vozového parku témét 8,6 milionu registrovanych motorovych
vozidel s primémym staiim vozidla ve vysi 18,58 let.”

Z trestnépravniho hlediska jsou trestné ¢iny spachané zptisobenim dopravni
nehody klasickym ptikladem vyslede¢ného trestného ¢inu, kdy se jedna vyhradné
o trestné Ciny proti zivotu a zdravi podle hlavy I. trestniho zadkoniku. Pro skutkovou
podstatu trestnych ¢inl v souvislosti s dopravni nehodou je charakteristické, Ze se
jedna ptfedev§im o nedbalostni formu zavinéni. Zavinéni ve formé umyslu je
v pripad¢ zpiisobeni dopravni nehody spiSe vyjimecné, byt pocet takovych piipadu,
kdy fidi¢ cilené uZije motorové vozidlo k Gtoku, v poslednich letech citelné

nardsta.”®

75 Svaz dovozcl automobild. Piehled stavu vozového parku. Dostupné z: https://portal.sda-
cia.cz/stat.php?v#rok=2021&mesic=12&kat=stav&vyb=&upr=&obd=mé&jine=false&lang=CZ &st
=vpp

76 RUZICKA, Miroslav. Semind# Justicni akademie, Trestnd ¢innost v dopravé. Praha: Justi¢ni
akademie, 2021. Dostupné z:
https://asja.jacz.cz/index.php?pageid=1006&task=19&course_id=12019
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Trestné Ciny spachané v souvislosti s nehodou na pozemnich komunikacich
tvoti jednu ze zdkladnich skupin tohoto druhu kriminality. V uvedeném ptipadé se
jedna o trestné Ciny vysledecné. Dalsi vyznamnou skupinou dopravni kriminality
jsou trestné Ciny ohroZovaci, at” se jiz jedna o ohroZeni konkrétni ¢i abstraktni.”’
Skutkovym podstatdim jednotlivych trestnych ¢inli se autor bude vénovat
podrobnéji ve vyhrazenych kapitolach.

V souvislosti s kapitolou vénovanou nehodam na pozemnich komunikacich
je nutné zminit vliv alkoholu nebo jinych navykovych latek. Jedna se o jednu
odborné pozornost, a presto vyskyt tohoto patologického jednani nezaznamenéava
kyzeny pokles. V pfipadé chodcii a fidi¢i nemotorovych vozidel je uzivani
alkoholu nebo jinych navykovych latek pfi ucasti v provozu zfetelné rozsirend)si
nezli u fidi¢t motorovych vozidel, tfebaze pravdépodobnost vazného ¢i smrtelného
zranéni téchto ucastnikli provozu nasledkem dopravni nehody je zna¢na.’®
Zavaznost nasledkd dopravnich nehod zptsobenych pod vlivem navykovych latek
je, jak bylo uvedeno v ptfedchozi kapitole, vyrazn¢ vyssi. Z divodu shora
zminovanych udaji bude autor témto rizikovym skupindm ucastnikd provozu

vénovat zvySenou pozornost.

3.1. Pravni charakteristika dopravni nehody

Zakonna definice dopravni nehody vychazi z § 47 zédkona €. 361/2000 Sb.,
ktery ji vymezuje jako udalost v provozu, napt. havarie nebo srazka, ktera se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a jejiz nasledkem dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke skod¢ na majetku, a to v ptimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.” Formulaci pojmu dopravni nehody nalezneme téz v Umluvé
o pravu pouZitelném pro dopravni nehody, ktera je soucasti pravniho fadu CR ve
smyslu ¢l. 10 Ustavy. Podle této tmluvy se za takovou skuteénost povazuje nehoda,
Jjiz se ucastni jedno nebo vice vozidel bez ohledu na to, zda se jedna o motorova ¢i

nemotorova vozidla a tato nehoda pifimo souvisi s provozem na pozemnich

77 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
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2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

79847 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

22




komunikacich, na pozemcich pfistupnych vetejnosti nebo na soukromych
pozemcich s pravem piistupu jen uréitych osob.®

Ucastnikem dopravni nehody byva nejéastéji fidi¢ motorového ¢&i
nemotorového vozidla, které havarovalo nebo se stetlo sjinym ucastnikem
provozu. Utastnikem nehody je viak i fidi¢, ktery zpusobil rizikovou dopravni
situaci, jejiz nasledkem ke vzniku nehodové udalosti doslo.®!

Dle uvedenych definic Ize formulovat zdkladni znaky silni¢nich dopravnich
nehod, a to Ze se jednd o udalost spojenou s provozem na pozemnich komunikacich,
a dale Ze dochézi ke vzniku Gjmy na zdravi nebo $kody na majetku. Aby zpisobeni
dopravni nehody nebo jednani ve spojitosti s ni mohlo byt klasifikovano jako
trestny ¢in, musi v jejim dusledku dojit k dostatecné intenzivnimu nasledku,
tj. poskozeni ¢i ohrozeni Zivota, zdravi nebo majetku jako obligatorniho znaku
skutkové podstaty. Pokud v souvislosti s dopravni nehodou nasledek nevznikne,
znaky skutkové podstaty nejsou naplnény a o trestny ¢in se tak nemiiZe jednat.

Zavadgjici se mize zdat zakonna formulace, ze dopravni nehoda je udalosti
,V pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu®. V tomto ohledu autor uvadi
judikaturu Nejvyssiho soudu CR, ktery se zabyval $ir§im vykladem pojmu provoz
motorového vozidla. V posuzované véci se jednalo o situaci, kdy vozidlo vinou
fidi¢e vytvorilo piekdzku na zeleznicni trati a dosSlo tak ke sraZzce s jedoucim
vlakem. Nejvyssi soud CR ve svém rozsudku konstatoval, Ze za provoz motorového
vozidla je nutno povazovat i situace, kdy se vozidlo nésledkem pochybeni fidice
stava prekazkou provozu a ptredstavuje pfimou bezpecnostni hrozbu pro ostatni
uzivatele pozemni komunikace nebo pro jiné druhy dopravy. Uvedenou situaci
vytvarejici nebezpeci stietu dopravnich prosttedkl je nutné posuzovat bez ohledu
na skutecnost, zda byl motor vozidla tvofici piekazku provozu v okamziku
nehodové udalosti v chodu ¢i zda se takové vozidlo stalo nepojizdnym az
bezprostiedné pred nehodovou udalosti a z jakych diivodi. Za pochybeni fidice 1ze
pak oznacit jakékoliv jednani v provozu, které je v ptimé souvislosti se vznikem

nehodové udalosti.®?

80 Clanek 1 odst. 2 vyhlagky ministra zahrani¢nich véci &. 130/1976 Sb., o Umluvé o pravu
pouzitelném pro dopravni nehody

81 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zdkon o silnic¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters Kluwer
CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0

82 Rozsudek Nejvyssiho soudu CR, 25 Cdo 3925/2013, [R 71/2015 civ.]. Dostupné z:
https://www.beck-online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembrevpxexzxgfpwe2lw&grouplndex=0&rowlndex=0
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Z uvedené¢ho vyplyva, ze pii objasnovani dopravnich nehod je nutné
posuzovat existenci pti¢inné souvislosti vzniklého nasledku s chovanim fidice
Vv provozu, a to bez ohledu na skutec¢nost, zda bylo jim fizené vozidlo v okamziku
nehodové udalosti v pohybu, ¢i nikoliv.

Nehoda na pozemnich komunikacich zpravidla nemiva pouze jedinou
konkrétni pfi€inu, ale jedna se o souhru mnoha subjektivnich i objektivnich faktord,
které je nutné vzdy peclivé zkoumat a jednotlivé posuzovat jejich vyznam pro vznik
nehodové udalosti. Dopravni nehodu v§ak mohou zapficinit i okolnosti, které jeji
vinik, pfipadné pachatel trestného ¢inu, nemiize svym jednanim pfimo ovlivnit.
Jednd se o situace, kdy je vyznamnym Ccinitelem pii nehodovém dé&ji vliv
dopravniho prostfedi. Pfikladem vysSe uvedeného miize byt naptf. neoznacena
prekazka provozu, ne¢ekany vyskyt lesni ¢i domaci zvéfe na pozemni komunikaci,
povétrnostni podminky, Spatny stav dopravni cesty, jedndni ostatnich tcastnikli
provozu apod.®3 Podrobny rozbor jednotlivych pfi¢in dopravnich nehod autor uvadi
v ptiloze této prace.

Ze shora uvedeného vyplyva, ze pticinou dopravni nehody mohou byt
i okolnosti sahajici mimo sféru vlivu tc¢astnika provozu, v tomto ohledu je proto
nutné zminit dal$i vyznamny znak nehod na pozemnich komunikacich, kterym je
forma jejich zavinéni. Pro nehody v silni¢nim provozu je charakteristické, ze jsou
zpravidla zavinény z nedbalosti, at’ uz se jedné o nedbalost védomou ¢i nevédomou.
Pro ob¢ formy nedbalosti je spole¢né, Ze chybi slozka volni, tedy ze pachatel nechce
trestnépravné relevantni ndsledek dopravni nehody zplsobit a ani neni srozumén
s tim, Ze jej zptisobi.?* Skutkovou podstatu trestného ¢inu spachaného v souvislosti
s dopravni nehodou tvofi tedy po subjektivni strance vyhradné nedbalostni
zavinéni, které je mnohdy v kombinaci s porusenim dtlezité povinnosti vyplyvajici
ze zaméstnani, povolani, postaveni ¢i funkce nebo uloZené podle zakona.®® Z tohoto
ditvodu se pojmim poruSeni dilezité povinnosti a hrubého poruseni zdkona autor
bude vénovat podrobnéji.

Jak jiz bylo uvedeno, ptipady umysiného zptisobeni dopravni nehody jsou
spiSe vyjimecné, nicméné téchto situaci v provozu v poslednich letech bohuzel

pfibyva, a to zejména v zahranici.

83 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzen: Ale§ Cenék s.r.o., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

8 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo hmotné, obecnd i zvldstni ¢dst. 7. aktualizované a
doplnéné vydani. Praha: Nakladatelstvi Leges s.r.0., 2019. ISBN 978-80-7502-380-3
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7380-211-0
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V danych souvislostech je nutné si uvédomit vztah mezi dopravni nehodou
a trestnym cinem, jelikoz ne kazdé poruSeni pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, jez ma za nasledek vznik dopravni nehody, mlize naplnit skutkovou

podstatu trestného Cinu.

3.2. Kriminalistické aspekty dopravnich nehod

Po pravnim vymezeni dopravni nehody je nezbytné vénovat pozornost
1jejimu kriminalistickému pojeti, jenZ je pro klasifikaci této mimotfadné udalosti
klicové. Typologické znaky dopravni nehody vymezené z kriminalistického
hlediska slouzi k rozliSeni dopravnich nehod od jinych Skodnich udalosti, a tedy
i k uréeni odpovidajiciho postupu ptislusnych organti.?

Nehoddm na pozemnich komunikacich vzdy pfedchazi jednani i¢astnika
disledku nehodova udalost vznikne. Kazda dopravni nehoda se tedy skladéa ze dvou
slozek, kterymi jsou nehodové jednani a nehodova udaélost.

Nehodovym jednanim je takové chovani ucastnika provozu na pozemnich
komunikacich, ktery svym jednanim ve formé konani nebo opomenuti dopravni
nehodu zpisobil. Konkrétni projev nehody, jako je napt. srdzka dvou automobilt,
je pak oznacovan za nehodovou udélost. Mezi nehodovym jednanim a nehodovou
udalosti jako slozkam dopravni nehody existuje pfi¢inna souvislost.®’

Vznik dopravni nehody zpravidla nastdva jako vysledek plisobeni tii
Cinitell, kterymi jsou Gi€astnik provozu, dopravni prostiedek a objektivni podminky
prostiedi, v némZ dopravni cesta vede.®® Za nejvyznamnéjsi faktor pak lze oznacit
ucastnika provozu, jelikoz pravé pochybeni cloveka je dlouhodobé vyrazné
nejéastéjsi pticinou dopravnich nehod.®® Charakteristika jednotlivych pfiin je
uvedena v piiloze této prace.

Nehody na pozemnich komunikacich se vyznacuji nékolika zékladnimi

typologickymi znaky a lze je charakterizovat dle nasledné uvedeného:

8 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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Vznik dopravni nehody byva v drtivych ptipadech vlivem nédhody,
jedna se tedy o udalosti na pozemnich komunikacich neocekévané, které
nastavaji nahle a obsahuji jisty stupeit momentu piekvapeni. Nasledkem
téchto faktori je moznost ostatnich ucastnikli dopravni nehody
adekvatn€ reagovat na nenadale vzniklou rizikovou situaci zpravidla
vyloucena. Intenzita nehodové wudalosti v souvislosti s jeji
neocekavanosti spolu s dal§imi okolnostmi, jako jsou napf. aktudlni
psychicky a fyzicky stav ucastnika dopravni nehody, jeho ftidicské
schopnosti a zkuSenosti ¢i mira soustfedéni v dob& vzniku nehody déle
vyrazng ovliviiuji schopnost osoby na nehod¢ zicastnéné si tuto udalost
isp&sné a detailng vybavit.%® Uspéiné zajisténi a vyuziti kriminalisticky
relevantnich informaci o nehodé€ je v souvislosti s jejich vySetfovanim
velice vyznamnym faktorem, o némz bude pojednavéano v nasledujici
kapitole.

Jak jiz bylo uvedeno, nehodovd udalost je v pfi¢inné souvislosti
s nehodovym jednanim Uc¢astnika provozu, jehoz vinou rizikova situace
nastala. Vznik nehody lze tedy s ohledem na toto rizikové chovani
zpravidla do jist¢ miry predvidat. Pfedvidatelnost vzniku nehody na
pozemnich komunikacich je tedy dal$im typologickym znakem, ktery
spociva v ureni miry pravdépodobnosti konkrétni udalosti (v tomto
pfipadé¢ dopravni nehody), ke které dojde v urcitém prostoru a Case,
jsou-li  ktomu dany specifické predpoklady.”!  Piikladem
predvidatelnosti dopravni nehody je agresivni a rychly zpisob jizdy
fidi¢e motorového vozidla nebo ucastni-li se provozu osoba, ktera je
zjevné pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek. U takového
jednani lze divodné predpokladat vznik dopravni nehody, ovSem zdali
nehoda nastane, zalezi jistym zplisobem na nahodég, v ¢emz spociva jeji
neoCekavanost, jak je popsdno vySe. Predvidani vzniku dopravni
nehody ma vSak své hranice, které se vyrazn¢ u jednotlivych ucastnika
provozu lisi. Schopnost predvidat rizikové situace na pozemnich
komunikacich a pfiméfenym zplsobem na né reagovat se zna¢nym

zpusobem odviji od zkuSenosti, aktudlni mirou soustfedéni

% CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.o., 2009. ISBN 978-80-

7380-211-0
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a psychickym stavem ucastnika provozu. Pojem ptedvidatelnosti je
velice dulezity i z hlediska trestniho prava, nebot’ je obligatorni soucasti
subjektivni stranky trestného ¢inu v pfipadé nepitimé nedbalosti, kdy
v zdkonném ustanoveni je uvedeno ,,nevédél, Ze svym jednanim miize
takové poruseni nebo ohrozeni zplsobit, a¢ o tom vzhledem
k okolnostem a k svym osobnim védét mél a mohl“.*?

DalSim znakem dopravni nehody je jeji spojitost s uritou dopravni
cestou. V piipad¢ nehod na pozemnich komunikacich, jak jiz z jejich
oznaceni vyplyva, je jejich vyskyt spojen se silni¢nim provozem.
Provozem motorového ¢i nemotorového vozidla se logicky rozumi
pohyb tohoto dopravniho prostiedku po pozemni komunikaci, pticemz
vznik dopravni nehody je nezadoucim vysledkem takového pohybu.”
Ze zékonn¢ definice uvedené vyse vyplyva, ze nehoda musi byt v pfimé
souvislosti s provozem dopravniho prostfedku na pozemni komunikaci.
Podle citované judikatury se vSak za provoz motorové vozidla povazuji
i ptipady, kdy nasledkem pochybeni fidice takové vozidlo tvofi
pfekazku na pozemni komunikaci, kterd vyrazné¢ zvySuje
pravdépodobnost vzniku nehody a bezprosttednim zplusobem tak
ohrozuje bezpecnost ostatnich ucastnikli. Pro posouzeni situace dle
predchozi véty soucasné neni rozhodné, zda byl v okamziku nehodové
udalosti motor vozidla v chodu, ¢i zda se vozidlo stalo nepojizdnym jiz
bezprostiedné pied rozhodnou skute¢nosti a zjakych divoda.”
Z uvedeného vyplyva, ze havérie, srdzka atd. miize byt posuzovana za
dopravni nehodu pouze v piipadé, Ze existuje je jeji pficinna souvislost
s provozem na pozemni komunikaci. O dopravni nehodu se tedy
nejedna, pokud napt. dojde ke vzniku Skody na zaparkovaném vozidle
vlivem ¢innosti vandala.

Poslednim pojmovym znakem kazdé nehody na pozemnich
komunikacich je vznik nasledku. Tim se rozumi jma na lidském zivote
nebo zdravi ¢i Skoda na majetku. Vznikly nasledek musi byt v pficinné

souvislosti s nehodovym jednanim spocivajicim v konani ¢i opomenuti

?2§ 16 odst. 1 a) zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zdkonik 5
9 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-

7380-211-0
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ucastnika provozu na pozemnich komunikacich a naslednou nehodovou
udalosti.”® Z hlediska trestniho prava je vnik G4jmy na zdravi nebo Skody
na majetku obligatornim znakem kazdé skutkové podstaty
u poruchovych trestnych ¢inti, které se vztahuji k dopravnim nehodam.
Bez tohoto ucinku neni mozné jednéani jako spachéni poruchového
trestného ¢inu kvalifikovat. Rizikové jednani Gi€astnika provozu, které
sice ke vzniku skody nevedlo, vSak muze naplnit znaky skutkové
podstaty nékterého z trestnych ¢inli ohrozovacich, které se na dopravni

% V piipadé konkrétné i abstraktné ohroZzovacich

delikty vztahuji.
trestnych ¢inli neni podminkou vznik Skody, tj. u¢inku na hmotném
piedmétu utoku.”’

Pouze po naplnéni vSech shora uvedenych znakl lze udalost oznalit za
nehodu na pozemnich komunikacich. Spravné zatazeni nehodové udalosti je
vyznamné mj. i pro ptislusné organy v souvislosti s uréenim postupu, zda udalost
fesit jako dopravni nehodu, nebo jako jinou skodni udalost.”®

Neni nijak ptekvapivé, Ze dopravni nehody jsou nejvyznamnéjsi pficinou
vzniku Skod na zdravi ¢i majetku v souvislosti s provozem na pozemnich
komunikacich. Z hlediska zavinéni dopravnich nehod se jednda vyhradné
o nedbalostni trestné Ciny, pficemz umyslné zpiisobeni dopravni nehody je spiSe
vyjimecné. OvSem jak jiz bylo uvedeno, ptfipadi vyuziti motorového vozidla
k utoku, tedy imyslného zavinéni nehodové udalosti, v poslednich letech znatelné
piibyva.”

Z hlediska osobnostnich parametrti jsou pachatelé dopravnich nehod
obecn¢ velice riznorodou skupinou a nelze je tedy jednoznacné charakterizovat.
Jedna se tedy o osoby rizného pohlavi, véku, povolani i dosazené¢ho vzdé€lani.
Castym spoleénym znakem tdastnikii provozu, kteif dopravni nehodu zavinili viak
je, ze se jedna o osoby, které se obvykle jinych protipravnich jednani nedopousti

a mnohdy nemivaji ani vyrazné vys8i poCet zdznamil v evidencni karté fidice.

95 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.o., 2009. ISBN 978-80-
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Vyjimku tvofi rizikové skupiny t€astnikli provozu, u kterych lze zaznamenat vyssi
miru patologického jednani mnohdy nejen v souvislosti s dopravou a u kterych tedy
existuje vyS§i riziko zavinéni nehody.!”” Témto rizikovym skupindm jiz byla
vénovana dostate¢na pozornost vyse, autor tedy nepovazuje za vhodné je zde blize
specifikovat. Je nutné vSak zminit, Ze vyroky dle pfedchozich vét tohoto odstavce
plati i v pfipad€ pachatelti poruchovych i ohrozovacich trestnych ¢inti v dopravé.
I z tohoto diivodu se s ohledem na zaméfeni této prace bude autor blize vénovat
problematice sankci a alternativnich zptsobu tresti za ucelem zvySeni efektivity
jejich preventivni a zejména ochranné funkce.

V souvislosti s problematikou dopravnich nehod je dale nutné zminit, ze
vySetfovani téchto udalosti spadd do kompetence dopravnich inspektorati PCR
okresnich a méstskych feditelstvi a v pfipad€ nehodovych udélosti zplisobenych na
tisecich dalnic pak piislusnych dalniénich oddéleni PCR spréav kraji.'°!

S ohledem na trestn€ pravni zaméteni této prace je nutné zminit, ze trestni
zakonik specifickou skutkovou podstatu aplikovanou na nehody na pozemnich
komunikacich neobsahuje. Jak jiz bylo uvedeno, jednim ze znakti dopravni nehody
je vznik Skody na lidském zdravi nebo majetku. V piipadé€ spachani trestného ¢inu
v souvislosti se vznikem nehody se tedy vyhradné jednd o trestné Ciny
vysledeéné.!”? JelikoZ jsou nehody na pozemnich komunikacich charakteristické
vyhradné nedbalostni formou zavinéni, jednd se vyhradné o trestné Ciny podle
§ 143, § 147 a § 148 trestniho zdkoniku. Vyjimku tvoii iimyslnd forma zavinéni
v ptipadé trestného ¢inu neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku podle
§ 151 trestniho zakoniku. Jednotlivym skutkovym podstatim bude vénovana

pozornost v samostatnych kapitolach.

3.2.1. Druhy nehod na pozemnich komunikacich
Silni¢ni dopravni nehody lze rozdélit podle kritérii nehodové udélosti
a podle nehodového jednani. Z hlediska charakteru nehodové udélosti 1ze dopravni

nehody rozdélit nasledujicim zptisobem:!%
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- Havarie jsou takové udalosti, pii nichZ ma ucast pouze jediny dopravni
prostiedek. Vzorovym piikladem mize byt pfipad nezvladnuti fizeni
vozidla, v jehoz disledku mize dojit napt. k vyjeti mimo pozemni
komunikaci.

- Srazkou jsou takové nehody, pii nichz dojde ke stfetu dvou ¢i vice
ucastnikii  provozu, pfi¢emz alesponi jeden znich byl fidi¢em
motorového ¢i nemotorového vozidla. Srazky lze dale rozdélit podle
sméru narazu na Celni naraz, naraz zezadu a bocni ndraz. Typickym
ptikladem srazky je stfet dopravniho prostiedku s chodcem, ktery ma
logicky zpravidla zavazné nasledky. Jak z pfedloZzenych statistickych
udaji vyplyva, pravdépodobnost smrtelnych nasledkii je v ptipadé
stfetu dopravniho prostfedku s chodcem az sedminasobné vyssi.!%4

- Posledni skupinu tvoii nehody na pozemnich komunikacich, jejichz
pribéh nenaplituje shora uvedena kritéria. Jedna se tedy skupinu jinych
nehody, do které 1ze zahrnout rizné nehodové scénare. Piikladem muze
byt napt. zranéni piepravované osoby ve vozidle vlivem prudkého
brzdného manévru apod.'

Dalsim zptisobem rozliSeni jednotlivych dopravnich nehod je podle
piipustnosti jejich vyfeseni na misté piislusnym organem PCR. Timto zptisobem
nehody délime na ty, které je mozné projednat na misté v ramci piikazniho fizeni
a které nikoliv.!% Piikazem na misté lze projednat v§echny méné& zavazné dopravni
prestupky, za které zdkon neumoziuje ulozit trest zakazu cCinnosti spocivajici
v zdkazu Fizeni motorovych vozidel.!"” V pfipadé prestupkd, u kterych zakon
pfedpokladd ulozeni zakazu cCinnosti az pii opétovném spachani totozného
konkrétniho ptrestupku v rozhodné dobé, se zakaz projednani prestupku
v ptikaznim fizeni dle pfedchozi véty aplikuje az na ty prestupky, které byly
v zdkonem stanovené dob& spachany opakované.!%® V piikaznim fizeni tedy nelze
projednat nehody, jejichz pfi¢inou bylo podstatné poruSeni pravidel silni¢niho

provozu spocivajici napt. v fizeni motorového ¢i nemotorového vozidla ve stavu

104 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovéno ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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vyluéujicim zplsobilost zavinény pozitim alkoholu nebo jiné navykové latky.!%
Uvedenym postupem nelze projednat ani takové nehody na pozemnich
komunikacich, jejichz nasledkem je Ujma na zdravi osoby odlisné od vinika
nehody.!!? Podrobné definici pojmu ubliZeni na zdravi se autor bude vénovat ve
vyhrazené kapitole, je vSak vhodné zminit, Ze se jedna o situace spocCivajici
v poruseni normalnich télesnych ¢i duSevnich funkci, které pretrvava nikoliv po
kratkou dobu a vyzaduje 1ékaiskou péci. Vyjimku z tohoto ustanoveni tvofi piipady

dopravnich nehod, jejichz vinik zpisobi ijmu na zdravi osobé& jemu blizké.!!!

109°§ 125¢ odst. 6 pism. a) zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
110§ 125¢ odst. 1 pism. h) zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
" BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zdkon o silnicnim provozu. Komentdr-. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0
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4. Trestné ¢iny v doprave

Trestné Ciny v dopravé nejsou trestnim zakonikem specificky vymezeny.
Jednotliva ustanoveni tykajici se dopravy lze nalézt v n¢kolika hlavach zvlastni
casti citovaného zakona, pticemz zakladni znaky skutkové podstaty jsou stanoveny
obecné.!!? JelikoZ je ucast v provozu na pozemnich komunikacich velmi obsahlou
¢innosti, mize zasdhnout vice kategorii z4jmi chranénych trestnim zdkonikem
a neni tedy mozné ji soustfedéné upravit do jedné skupiny.

Kriminalitu v silni¢ni dopravé je vi€i jinym druhiim kriminality mozné
vymezit jejimi charakteristickymi znaky, které lze shrnou néasledujicim zptsobem:

- pachatelem je uc€astnik provozu na pozemnich komunikacich,

- trestna ¢innost je pachdna v piimé souvislosti s provozem na pozemnich
komunikacich a porusenim jeho pravidel,

- muze naplnit skutkovou podstatu poruchového i ohrozovaciho trestné¢ho
éinu,

-z velké ¢asti se jednd o nedbalostni trestné Ciny jejichz pachatelé jsou
Casto standardné socialné integrovani jedinci, ktefi nevykazuji jiné
socialni anomalie,

- pfestoZe nasledky mohou byt fatdlni, je tento druh trestné ¢innosti ¢asto
vniman vefejnosti jako vysledek neStastné nahody a tzv. dovolené¢ho
rizika.!!3

Pro ucely této prace se trestnymi Ciny v dopravé rozumi zejména trestné
¢iny spachané v provozu na pozemnich komunikacich poruSenim pfisluSnych
pravnich norem. Trestné Ciny spachané v silnicni dopravé tvoii nejpocetnéjsi Cast
celkového objemu tohoto druhu kriminality a vyrazné pfevysuji pocty trestnych
¢intl v ostatnich formach dopravy (tj. vzdusné, ficni a Zeleznicni). Za rok 2020 bylo
za trestné Ciny v dopravé odsouzeno 14 127 osob, z ¢ehoz se v 6 169 piipadech
jednalo o nedbalostni pieciny podle § 143, § 147, § 148, § 273,§ 274, § 277 a § 360

114

trestniho zdkoniku. Pro srovnani trestna c¢innost v souvislosti s ostatnimi
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zpusoby dopravy za sledované obdobi cinila 7 leteckych, 18 Zelezni¢nich
a 34 kombinovanych Zelezni¢nich a silni¢nich nehod.!!?

Kriminalita v dopravé je patologicky fenomén dnesni spolec¢nosti. Prakticky
kazdy ¢lovek se jistym zplisobem silni¢ni dopravy ucastni, coz z ni ¢ini nedilnou
soucast moderniho zpusobu Zivota. Pravdépodobnost, Ze se ucastnik provozu stane
obéti nebo pachatelem trestného ¢inu je v porovnani ostatnimi druhy kriminality
mnohem vyssi, nez tomu bylo pfed vypuknutim fenoménu automobilismu na konci
20. stoleti.!'® Jak bylo popsano vyse, k trestnym ¢iniim spachanym zptisobenim

dopravni nehody dochdzi nejcastéji v mistech s vysokou intenzitou provozu.

wrwe

vrwe

24

v souvislosti s dopravni nehodou, a zaroveil jsou pro tento druh kriminality

117

typické. PoruSeni dulezit¢ povinnosti miize byt znakem u zékladnich

i kvalifikovanych skutkovych podstat trestnych ¢int, jejichz forma zavinéni je

v obou piipadech nedbalostni.!'8

Trestni zakonik pojem dilezité povinnosti
nedefinuje a je tedy nutny individudlni pfistup pfi posuzovani konkrétni dopravni
situace. Nazorné ptipady poruseni dulezité povinnosti jako znaku skutkové
podstaty konkrétnich trestnych €inl v dopravé 1ze vypozorovat ze soudni praxe,
které se autor bude vénovat v samostatné kapitole.

Je nutné si dale uvédomit vztah mezi poruSenim pravidel silni¢niho provozu
a trestnym c¢inem. Pfedmétny provoz je regulovan obecné zdvaznymi pravidly
chovani upravenymi souborem pravnich norem, jejichZ primdrni normou je zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Trestné ¢iny v dopravé
jsou spachany v souvislosti s porusenim nékterého z téchto pravidel chovani, bez
kterych by byla ochranna funkce trestniho zdkoniku v oblasti dopravy prakticky

nerealizovatelna.!!” Pi zptisobeni dopravni nehody nebo jiného zanedbani pravidel

silni¢niho provozu je ve velké vétSing pripadli ohrozen nebo porusen mén¢ dulezity
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17 Napt. § 143 a § 147 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik

118 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeti: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

19 tamtéz

33



zajem, nez ktery chréni trestni zdkonik, a nelze tedy kazdé takové chovani
kvalifikovat jako trestny ¢in.

V navaznosti na vyse uvedené je vhodné zminit konkrétni udaje. Pocet
ucastnikt dopravnich nehod je vyrazné vyssi, nez pocet stihanych osob za spachani
trestného ¢inu v doprave. Statistika nehodovosti navic neobsahuje udaje o téch
dopravnich nehodach, které¢ od 1. 1. 2001 nejsou jejich Gcastnici povinni hlasit
Policii CR. Jde o takové dopravni nehody, pii kterych nedoslo ke zranéni nebo
usmrceni osoby nebo ke hmotné Skod¢ na nékterém ze zicastnénych vozidel véetné
piepravovanych véci ziejmé prevysujici ¢astku 100 000 K&.12° Dale jde o takové
nehody, pii kterych nevznikla Skoda tietim osobam nebo Skoda na pozemni
komunikaci. Za rok 2020 bylo za trestné ¢iny v dopravé odsouzeno 14 127 osob.
Z uvedeného vyplyva, ze vice nez 18 % z celkového poctu silni¢nich dopravnich
nehod vysetiovanych Policii CR naplnilo skutkovou podstatu konkrétniho
trestného ¢inu.!?!

O vysoké nebezpecnosti kriminality v dopravé svédci 1 pocet usmrcenych
osob nasledkem dopravni nehody, kterych bylo 547 za rok 2019 a 460 za rok 2020.
Pro srovnani autor uvadi, Ze v uvedeném obdobi bylo Policii CR evidovano celkem
143 ptipadt a v roce nésledujicim pak 130 piipadt zvlast zavazného zloCinu
vrazdy podle § 140 trestniho zdkoniku, coZ je obecné Sirokou vetejnosti vnimano

Trestna Cinnost v dopravé tvoii také relativné vysoky podil v celkovém
objemu kriminality na izemi CR. Tento patologicky jev je dlouhodobé sledovan jiz
od 70. let minulého stoleti. Od zacatku 90. let do roku 2005 byl pocet odsouzenych
trestnych ¢ind v dopravé v rozmezi od 3 do 7 tisic ro¢n€. Vlivem legislativnich
zmén Vv trestné pravni a silni¢ni politice a zavedenim bodového systému v roce

2006 doslo k prudkému nartistu tohoto typu kriminality, ktery dosahl vrcholu v roce

120§ 47 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

121 Srovnani statistiky dopravni nehodovosti, Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka
nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné
z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d a
statistiky kriminality za rok 2020, Statisticka rocenka Ceské republiky 2021, oddil 29. soudnictvi,
kriminalita, nehody. Cesky statisticky Gfad. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czs0/29-
soudnictvi-kriminalita-nehody-]966wq7ikg

122 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych idaji Policie Ceské
republiky z let 2019-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d a statistického ptehledu kriminality za rok 2019 a 2020.
Policie Ceské republiky. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-
kriminality-za-rok-2019.aspx a z: https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-

za-rok-2020.aspx
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2008 poctem 24 511 ptipadt odsouzenych trestnych ¢int v dopraveé.!?? To plisobilo
zna¢ny napor na soudni systém, jelikoz trestné ¢iny v dopravé v roce 2008 tvofily
32,3 % podil z celkového pravomocné skonceného soudniho napadu.'?* Po pfijeti
soucasného trestniho zdkoniku se pocet odsouzenych trestnych ¢inti v dopravé
snizil a relativné ustalil na 14 az 16 tisici ptipadd rocné, byt je meziro¢ni pokles
v poslednim sledovaném roce pfisuzovan vlivu pandemické situace. Pocet
odsouzenych za tento druh kriminality vSak stile pfedstavuje vice nez
29 % celkového poétu viech pravomocné skonéenych piipadi. 2>

Jak jiz bylo zminéno vySe, kriminalita v dopravé je fenomén poslednich
desetileti, ktery zavisi na n€kolika faktorech a mnohdy zasahuje ty nevyznamng;jsi
zajmy chranéné trestnim zdkonikem, zejména Zivot a zdravi osob. Nejen z toho
diivodu je nad miru dulezité tuto problematiku a veskeré jeji aspekty podrobit
dikladnému zkoumani s cilem co nejvice zvySit ochrannou funkci trestniho
zakoniku v oblasti provozu na pozemnich komunikacich a zefektivnit metody
prosazovani silni¢nich pravidel. Konkrétnim tvaham de lege ferenda, nejen se
zam&fenim na trestnou ¢innost v doprave, se autor bude vénovat v samostatné

kapitole.

4.1. PoruSeni dulezité povinnosti jako znak skutkové podstaty trestnych ¢ini
v dopravé

Charakteristickou pfic¢inou porusSeni ¢i ohrozeni zajml chranénych trestnim
zakonikem v pfipadé trestnych ¢ind v dopravé je poruSeni dilezité povinnosti
vyplyvajici ze zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozené podle
zakona. Jedna se o znak zékladnich i kvalifikovanych skutkovych podstat trestnych
¢ind umisténych v rtiznych hlavach trestniho zdkoniku, kdy s ohledem na zaméteni
této prace jsou vyznamné zejména pieciny podle § 143, § 147, § 148, a § 273
citovaného zdkona. Typickym rysem pro uvedenou skupinu pfecini je po

subjektivni strance nedbalostni forma zavinéni.'?® V pfipadé poruseni dilezité

123 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

124 Statisticka ro¢enka Ceské republiky 2012, oddil 27. soudnictvi, kriminalita, nehody. Cesky
statisticky ufad. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/0001-12-r 2012-2700

125 Srovnani statistickych ro¢enek Ceské republiky z let 2010-2021. Cesky statisticky tiad.
Dostupné z: https://www.czso0.cz/csu/czso/2-0001-10--2700, https://www.czso.cz/csu/czso/0001-
12-r 2012-2700, https://www.czso.cz/csu/czso/27-soudnictvi-kriminalita-nehody,
https://www.czso.cz/csu/czso/29-soudnictvi-kriminalita-nehody-]966wq7ikg

126 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeti: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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povinnosti se zpravidla jedna o vys$si stupen nedbalosti, tedy o hrubou nedbalost,
kterou zakon vymezuje na zaklad¢ pfistupu pachatele k pozadavku nalezité
opatrnosti, jenz svédci o jeho ziejmé bezohlednosti k z4jmim chranénym trestnim
zékonikem.!?’

Pravni pojem poruSeni dulezité povinnosti neni trestnim zakonikem
definovén, jelikoz taxativni vyc€et vSech povinnosti ucastnikl provozu, zejména pak
fidi¢i motorovych vozidel, které mohou byt povazovany za dilezité, v podstaté
neni mozny. K pfedmétnému pojmu se vztahuje rozsahld judikatura, jenz blize
uptesiiuje jednotlivé ptipady, kdy poruSeni nebo nesplnéni uritych povinnosti
zaklada poruseni dilezité povinnosti ve smyslu pfisluSného ustanoveni trestniho
zékoniku.'?® Podle ustalené soudni praxe lze za dileZitou povinnost povazovat jen
takovou povinnost, jejiz poruseni za dané situace podstatnym zplisobem zvySuje
stupen nebezpecnosti skutku pro spole¢nost napft. tim, Ze ma zpravidla za nasledek
nebezpedi pro lidsky Zivot nebo zdravi.'?® V souvislosti s provozem na pozemnich
komunikacich pljde zejména o takové porusSeni pravidel silni¢niho provozu
fidicem motorového vozidla, které s ohledem na hmotnost, velikost, rychlost
a kinetickou silu vozidla ma zpravidla za nasledek vznik vazné dopravni nehody.!3°

Zanedbani pravidel provozu na pozemnich komunikacich je obecné
nejcastéjsi pricinou silni¢nich dopravnich nehod. Jakékoliv poruseni povinnosti pro
fidi¢e vyplivajici z jeho zamé&stnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo mu
ulozené podle zdkona vSak nelze mechanicky povazovat za poruseni dulezité
povinnosti ve smyslu citovanych ustanoveni trestniho zdkoniku. Vyznam poruseni
nebo nesplnéni povinnosti pro fidi¢e vyplyvajici z pravidel silni¢niho provozu je
pfimo zavisly na konkrétni dopravni situaci a jeho posuzovani tedy zavisi vzdy na

tvaze organd ¢innych v trestnim fizeni.!3!

127 SAMAL, Pavel a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 8. prepracované vydani. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2016. ISBN 978-80-7552-358-7

128 RUZICKA, Miroslav. Semindr Justicni akademie, Trestnd ¢innost v dopravé. Praha: Justiéni
akademie, 2021. Dostupné z:
https://asja.jacz.cz/index.php?pageid=1006&task=19&course_id=12019

129 VETESNIK, Pavel, JEMELKA, Lubo$, POTESIL, Lukas, VETESNIKOVA, Eva,
ADAMEOVA, Zuzana, BOHUSLAV, Lukas. Dopravni pravo. Praha: C. H. Beck, 2016. ISBN
978-80-7400-409-4

130 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu, 4 Tdo 940/2020. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembsgbpw4427gu3tcoa&grouplndex=8&rowlndex=0

131 VETESNIK, Pavel, JEMELKA, Lubo$, POTESIL, Lukas, VETESNIKOVA, Eva,
ADAMEOVA, Zuzana, BOHUSLAV, Lukas. Dopravni pravo. Praha: C. H. Beck, 2016. ISBN
978-80-7400-409-4
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Z vyse uvedeného vyplyva, ze taxativni vycet vSech dulezitych povinnosti
ucastnikl provozu neni mozny, jelikoZ vyznam poruseni nebo nesplnéni kterékoliv
povinnosti vyplyvajici z pravidel silni¢niho provozu je pfimo zavisly na konkrétni
dopravni situaci. Z pocetnych soudnich rozhodnuti na pfedmétnou problematiku
vsak lze uvést demonstrativni vycet piipadi, kdy poruseni nebo nesplnéni urcitych
povinnosti fidi¢e motorového vozidla zpravidla vzdy zaklad4d poruseni dulezité
povinnosti.

Mezi typické piipady poruSeni dilezité povinnosti patii fizeni motorového
vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky. Rizeni motorového vozidla
ve stavu snizené zpuisobilosti k ucasti v provozu v rozporu s § 5 odst. 2 pism. a), ¢),
vlivem ovlivnéni alkoholem nebo jinou navykovou latkou je vzhledem ke
zvySenému nebezpeci pro lidsky Zivot nebo zdravi nutno v zdsad¢ povazovat za

poruseni dilezité povinnosti.!3?

Mezi dalsi typické ptipady poruSeni dulezité povinnosti se fadi:!3

- jizda hrubé nepfiméfenou rychlosti, zvlast€¢ v zatdce v rozporu
s§ 18 odst. 1,3 a4,

- fizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné¢ ndvykové
latky v rozporu s § 5 odst. 2 pism. a), b),

- fizeni motorového vozidla, jestlize je schopnost k fizeni vozidla sniZzena
v disledku zdravotniho stavu fidice, v rozporu s § 5 odst. 2 pism. ¢),

- ptedjizdéni v mistech, kde je to zakdzano, v rozporus § 17 odst. 3a 5,

- nedani pfednosti v jizdé v rozporu s § 22 odst. 1,2,4 a 5,

- couvani bez dostate¢né¢ho piehledu a bez zajisténi nalezité poucenou
osobou v rozporu s § 24 odst. 2, 3 a4 ve srov. s § 5 odst. 2 pism. f),

- nesledovani technického stavu vozidla, zejména ucinnosti brzd, o nichz
fidi¢ vi, ze fadn€ nefunguji, v rozporu s § 5 odst. 1 pism. a),

- neveénovani se plné fizeni vozidla a nesledovani situace v provozu
v rozporu s § 5 odst. 1 pism. b),

- neumoznéni chodci bezpecné piejiti vozovky na prechodu pro chodce
v rozporu s § 5 odst. 2 pism. f),

- nedodrzeni povinnosti snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pred

ptfechodem pro chodce v rozporu s § 5 odst. 1 pism. h),

132 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu CSR, 8 Tz 10/1960, [R 57/1960 tr.]. Dostupné z:
https://www.beck-online.cz/bo/document-view.seam?documentld=njptcojwgbpxexzveSpxidq
133 Uvedené paragrafy jsou obsazené v zakoné €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich
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- nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti v rozporu s § 19 odst. 1,

- poruseni pfedpisti o zastaveni nebo zmirnéni rychlosti jizdy za situace
vytvofené vjezdem na pozemni komunikaci s pfednosti v jizde,
v rozporu s § 22 odst. 3,

- nedodrZzeni sméru a zpusobu jizdy v rozporu s § 11 odst. 1 apod.'3*

V souvislosti s porusenim dtlezité povinnosti v provozu jako znaku
kvalifikované skutkové podstaty piec¢inu usmrceni z nedbalosti podle § 142 odst. 2
trestniho zdkoniku je nutné, aby porusSeni konkrétni povinnosti povazované za
dilezitou bylo v souladu s principem gradace pfi¢inné souvislosti hlavni pfi¢inou
vzniku dopravni nehody a jejiho nasledku. Pokud pfi vzniku nehodové udalosti
spolupiisobilo vice pficin, je nezbytné vzdy zkoumat konkrétni okolnosti skutku
a jednotlivé posuzovat vyznam a dulezitost kazdé pfi¢iny pro vznik nasledku.
Bylo-li rozhodujici pfi¢inou vzniku nasledku v podobé usmrceni poskozeného
napf. jeho vyrazné spoluzavinéni, nelze zpravidla vyvozovat, Ze pachatel spachal
uvedeny piecin tim, ze porusil dileZitou povinnost ulozenou mu podle zdkona.'®

Kvalifikované skutkové podstaty piecint § 143 odst. 3 a 4, § 147 odst. 2
a § 148 odst. 2 trestniho zdkoniku pak déale obsahuji znak hrubého poruseni mj.
zakonl dopravy, autor proto povazuje za nutné vymezit i tento pravni pojem. Za
hrubé poruSeni dopravnich zédkond se dle judikatury povazuje tak intenzivni
poruSeni urcité normy, které ma za dané situace zpravidla za néasledek moznost
zpusobeni tézké Gjmy na zdravi nebo smrti ¢lovéka a vyvolava tedy realné
nebezpeci vzniku smrtelného nasledku. Aby jedndni fidi¢e zaklddalo hrubé
poruseni pravnich norem, nez které predstavuje porusSeni dilezité povinnosti
specifikované vyse. Jednd se zejména o ptipady, kdy fidi¢ motorového vozidla
svym jednanim porusil vice riznych norem pfislusného zakona soucasnég.!3
Demonstrovat shora uvedené lze napt. na ptipadu, kdy fidi¢ motorového vozidla

vyrazné porusuje povoleny rychlostni limit a soucasné je pfi fizeni ovlivnén

134 VETESNIK, Pavel, JEMELKA, Lubo$, POTESIL, Lukas, VETESNIKOVA, Eva,
ADAMEOVA, Zuzana, BOHUSLAV, Lukas. Dopravni pravo. Praha: C. H. Beck, 2016. ISBN
978-80-7400-409-4

135 Usneseni Nejvyssiho soudu, 15 Tdo 944/2015, [R 32/2016 tr.]. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembrezpxexztgipxidg&erouplndex=1&rowlndex=0

136 Usneseni Nejvyssiho soudu, 7 Tdo 1356/2013-25, [R 7/2015 tr.]. Dostupné z:
https://www.beck-online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembrevpxexzxl52he&grouplndex=0&rowIndex=0
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alkoholem nebo jinou navykovou latkou v takové mife, jenz vylucuje jeho

zpusobilost k této ¢innosti.

4.2. Klasifikace trestnych ¢inti v doprave
Trestné Ciny v silni¢ni dopravé nejsou specificky upraveny a netvoii tedy
uceleny oddil ve zvlastni ¢asti trestniho zdkoniku. Jde o trestné Ciny poruchové
i ohrozovaci, které muzeme rozlisit podle jejich spole¢nych rysii nebo podle
umisténi v zakon¢. Prvni zplisob kategorizace je vhodny piedev§im pro pochopeni
situace v provozu na pozemnich komunikacich, kterd je pro kazdou skupinu
charakteristickd. Vychozim kritériem pro tento zpiisob rozdéleni je konkrétni
dopravni situace spojena s trestnou ¢innosti. Druhy zptsob rozdéleni pak spociva
v umisténi trestnych ¢ind v zdkoné podle chranénych zajma.
Z hlediska dopravnich situaci Ize trestné ciny v dopravé rozdélit do
tf zakladnich skupin:!37
- Trestné Ciny v souvislosti se zpisobenim dopravni nehody nebo jinym
nebezpecnym jednani:
o § 143 usmrceni z nedbalosti,
o § 147 t€zké ublizeni na zdravi z nedbalosti,
o § 148 ublizeni na zdravi z nedbalosti,
o § 151 neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostredku,
o § 272 obecné ohrozeni,
o § 273 obecné ohrozeni z nedbalosti.
- Trestné ¢iny spoc€ivajici v fizeni vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky:
o § 274 ohrozeni pod vlivem navykové latky,
o § 360 opilstvi.
- Trestné ¢iny spocivajici v mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti, tedy
fizeni vozidla pfes vysloveny zakaz ¢innosti:
o § 337 mafeni vykonu tGfedniho rozhodnuti a vykazani.'*®
Toto rozdéleni je Gcelné pro vytvoreni ndzorné predstavy o udalostech

v provozu, které jsou pro kazdou skupinu piiznacné. Pro ucely této prace je vSak

137 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, Z(?UBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
138 Uvedené paragrafy jsou obsazené ve zvlastni ¢asti zdkona €. 40/2009 Sb., trestni zikonik
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vhodnégjsi druhy zptsob klasifikace citovanych trestnych ¢ind, tedy podle jejich
umisténi v hlavach zvlastni ¢asti trestniho zakoniku.

Pro trestné ¢iny proti zivotu a zdravi podle hlavy I. trestniho zdkoniku je
charakteristicka jejich spojitost s dopravni nehodou. Spolecnym znakem pro tyto
trestné Ciny je z pohledu subjektivni stranky zpravidla zavinéni z nedbalosti.
Posuzovani zavinéni pachatele je zavislé na pravidlech provozu na pozemnich
komunikacich upravenych predevsim zdkonem ¢. 361/2000 Sb. a dal$imi pravnimi
predpisy, jak bylo uvedeno v ptedchozich kapitolach. Jelikoz jsou Zivot a zdravi
elementarni hodnoty chranéné zakonem, je nezbytné zajistit diikkladné prosazovani
téchto pravnich norem. Konkrétni pravidla chovani v nich obsazena jsou vyznamna
pro uréeni subjektivniho kritéria nedbalosti.!** Mze se jednat o pfipady nedbalosti
védomé i nevédomé, tato kvalifikace zavisi na mnoha faktorech souvisejicich
s dopravni nehodou a jejimi pfi¢inami. Dopravni nehoda je mnohdy zpiisobena
porusenim dllezité povinnosti, coz zvySuje nebezpecnost jednani pachatele
a v takovych ptipadech se jedna o hrubou nedbalost. Tyto pfipady napliuji znaky
kvalifikovanych skutkovych podstat nedbalostnich trestnych ¢ind v doprave
a podminuji pouziti vys§i trestni sazby. Charakteristice poruseni dilezité
povinnosti se v§ak autor vénuje v kapitole uvedené vyse a neni proto ucelné se timto
dale zabyvat. Jedinou vyjimku v této hlavé tvoti z pohledu formy zavinéni trestny
¢in neposkytnuti pomoci fidiCem dopravniho prosttedku podle § 151 trestniho
zakoniku, kde je typovym znakem skutkové podstaty v piipad¢ subjektivni stranky
umyslna forma zavinéni.

Umyslné trestné &iny proti Zivotu a zdravi jako jsou vrazda podle
§ 140, tézké ublizeni na zdravi podle § 145 nebo ublizeni na zdravi podle
§ 146 trestniho zakoniku jsou ve spojitosti s trestnymi Ciny v dopravé spise
ojedin€lé, prestoze pocet téchto ptipadi celosvétove pribyva. Za rok 2020 bylo
evidovano 30 piipadli umyslné trestné ¢innosti v souvislosti se zptisobenim nehody,
coz je 50 % narist v porovnani s rokem 2019.140 Ze statistickych udaji viak nelze
zjistit, zda se jednalo o dopravni ¢i jiné nehody, a proto jim autor nebude vénovat

bliz8i pozornost.

139 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
Praha: Nakladatelstvi Leges s.r.0., 2019. ISBN 978-80-7502-380-3

140 Srovnani statistickych prehledii kriminality za rok 2019 a 2020. Policie CR. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2019.aspx a z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2020.aspx
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Trestné Ciny proti majetku nejsou ve spojitosti s kriminalitou v dopraveé
vyznamnou skupinou, jelikoz jejich spachani zpravidla nesouvisi s vySe
definovanym provozem na pozemnich komunikacich a jeho pravidly. Majetkova
trestnd ¢innost sice tvoii vice nez polovinu objemu celkové kriminality, nicméné
chybi zde pfi¢inné souvislost mezi provozem dopravniho prostiedku po pozemni
komunikaci a samotnou trestnou ¢innosti.!*! Objektem tohoto druhu kriminality je
témét u poloviny trestnych ¢inl vlastnictvi k véci. Déle objektem mize byt
majetek, prava véfitelt nebo jiné zvIastni zajmy majetkové povahy.!*> Hmotnym
pfedmétem utoku v piipadé€ precint kradeze podle § 205 nebo poskozeni cizi véci
podle § 228 trestniho zakoniku pak mize byt motorové vozidlo nebo jiny dopravni
prostfedek jako véc cizi. U piecinu pojistného podvodu podle § 210 trestniho
zakoniku pak znakem objektivni stranky skutkové podstaty trestného ¢inu miize byt
vyvoland nebo ptedstirand dopravni nehoda ¢i jina udéalost. VSechny tyto ptipady
zdéanlivé zahrnuji prvky dopravy, nicméné je potieba brat v uvahu zakonem
chranéné zajmy a jejich spojitost s bezpecnosti silni¢niho provozu. Ochrana
majetku neni v tomto ohledu vyznamnym faktorem aztoho diivodu nebude
majetkova trestna ¢innost zahrnuta do vyctu kriminality v dopravé uvedenym nize.

Dalsi skupinou jsou trestné ciny obecné nebezpecné podle hlavy
VIL trestniho zdkoniku. Tyto trestné Ciny spocivaji ve vyvolani rizikové situace
v silni¢nim provozu bez nutnosti zplsobeni UCinku, ktery je aZz znakem
kvalifikované skutkové podstaty téchto trestnych Cinii. Zjednodusené jde o piipady
obecn¢ nebezpecné, kdy fidi¢ motorového vozidla, byt’ i z nedbalosti, vyvola stav
ohrozujici zivot nebo zdravi nebo hrozi zna¢na skoda na majetku. V této skupiné
se jiz nejedna pouze o nedbalostni trestnou ¢innost, tudiz forma zavinéni neni jejich
spoleénym rysem. Jak z ptedlozenych udaji vyplyva, situace, kdy fidi¢ v provozu
védomé porusuje dilezitou povinnost ulozenou mu podle zdkona ¢i jiného pravniho
pfedpisu nejsou nijak vyjimecné. Jedna se pfedevsim o trestny ¢in ohroZeni pod
vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zdkoniku. Vliv alkoholu nebo jinych
navykovych latek jako pfi¢iny dopravnich nehod a G¢inky vybranych latek na
lidsky organismus jsou podrobné popsany v kapitole vyse. Pfitomnost navykovych

latek pfi fizeni vozidla v provozu je negativnim trendem, ktery se nedafi od roku

141 Statisticka ro¢enka Ceské republiky 2021, oddil 29. soudnictvi, kriminalita, nehody. Cesky
statisticky ufad. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/29-soudnictvi-kriminalita-nehody-

1966wq7ikg
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2017 vyrazné snizovat i pfes vynalozeni nemalé¢ho usili a prostfedk na jeho
potladeni.!** Tato trestna Cinnost se fadi mezi ty nejvice rizikové, jak jiz bylo
popsano ve shora uvedené kapitole. Dopravni nehody zptisobené fidi¢i pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky tvoii témét polovinu celkového objemu
nedbalostnich trestnych ¢inlt v dopravé za rok 2020.'%* Z tohoto diivodu se touto
problematikou autor bude zabyvat i pfi posouzeni stavu de lege ferenda
a pfipadnych navrzich novych forem prevence predmétného druhu kriminality.
Zajimavosti je, Ze pachatelé této trestné ¢innosti jsou v 65 % piipada starsi véku
30 let v pfevazné vétsiné muzi (zhruba 90 % vSech piipadu precinl ohrozeni pod
vlivem navykové latky).!#°

Posledni skupinu tvofi trestné ¢iny proti pofadku ve vécech vetejnych podle
hlavy X. trestniho zédkoniku. Nejcast¢jSim dopravnim trestnym ¢inem v této hlave
je mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani podle § 337. Piestoze skutkova
podstata tohoto pfecinu zahrnuje i jiné pfipady mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti
a vykdzani jako jsou napf. trest vyhoSténi nebo zakazu pobytu a ve statistikach takto
podrobné rozdéleni nenajdeme, vétsina téchto skutkl je pachana v doprave.!*® Za
rok 2020 bylo evidovéano 12 336 piecinii mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti a fadi
se tak mezi ty nejastéji pachané trestné ¢iny v dopravé.!*” Diivodem je i zména
legislativy, kdy toto ustanoveni bylo soucasnym trestnim zakonikem rozsifeno
o situace tykajici se pozbyti opravnéni k vykonu predmétné Cinnosti. Skutkova
podstata tohoto pfecinu dnes nezahrnuje pouze ptipady, kdy pachatel vykonava
¢innost, ktera mu byla zakdzana pravomocnym rozhodnutim. Zahrnuje také
ptipady, kdy vykonava ¢innost, pro kterou mu bylo pfislusné opravnéni odnato
podle jiného pravniho predpisu nebo pro kterou takové opravnéni pozbyl.!*® To
zahrnuje piedev§im pfipady, kdy fidi¢ v disledku soustavného nerespektovani
pravidel provozu na pozemnich komunikacich dosahne poctu 12 trestnych bodi
v bodovém hodnoceni. Ridi¢ pozbyva Fidi¢ské opravnéni uplynutim 5 pracovnich

dnli od doruceni ozndmeni o této skutecnosti prislusSnym obecnim ufadem obce

143 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

144 Statisticky prehled kriminality za rok 2020, Policie CR. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2020.aspx

145 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
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s roz§ifenou plsobnosti.!*’ Dale se jedna o ptipady ztraty zdravotni nebo odborné
zpusobilosti nebo nesplnéni jinych podminek udéleni a drzeni fidi¢ského
opravnéni.!>°

Po novele ptedchoziho trestniho zdkona bylo v letech 2006-2009 trestnym
¢inem i fizeni vozidla bez Fidi¢ského opravnéni.'! Takové jednani je dnes
kvalifikovano jako piestupek podle § 125¢ odst. 1 e) pism. 1 zakona
¢. 361/2000 Sb., a trestnym se stava az v piipad¢ nerespektovani zakazu Cinnosti

ulozeném v prestupkovém Fizeni.!>

4.3. Trestné Ciny proti zivotu a zdravi

Objektem téchto trestnych ¢inl jsou nejvyznamnéj$i hodnoty chranéné
zakonem, tedy lidsky zivot a zdravi. Ve spojitosti s provozem na pozemnich
komunikacich jsou relevantnimi trestné ¢iny usmrceni z nedbalosti (§ 143), tézké
ublizeni na zdravi z nedbalosti (§ 147), ublizeni na zdravi z nedbalosti (§ 148)
a neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku (§ 151).!%% Spoleénym
znakem subjektivni stranky skutkové podstaty je kromé posledné zminéného

trestného ¢inu nedbalostni forma zavinéni.

4.3.1. Usmrceni z nedbalosti

Objektem tohoto trestného ¢inu je lidsky zivot. Lékatska véda definuje
konec Zivota jako biologickou smrt mozku. Jedna se o stav lidského organismu,
kdy dojde k zastaveni jeho Zivotnich funkci s vyloucenim mozZnosti jejich

obnoveni.>*

Objektivni strankou je zpiisobeni smrticiho nasledku jednanim
pachatele, v ptipad¢ trestnych ¢int v dopravé je to zpravidla nasledek dopravni
nehody. Subjektivni stranka je charakterizovana nedbalosti, tedy Ze chybi volni
slozka, kdy pachatelovou vili neni svym jednanim zpisobit nésledek, v tomto
ptipadé smrt ¢loveka. U trestnych ¢inti v doprave se Casto jedna o hrubou nedbalost
podle § 16 odst. 2 trestniho zdkona, kdy pachatel bezohlednym zplsobem
nerespektuje pravidla silniénitho provozu a vyraznym zplsobem zvySuje

nebezpecnost svého chovani. U dopravnich nehod je z hlediska zavinéni pachatele

149§ 123c odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

150 § 82 zékona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

151°8§ 180d z&kona &. 140/1961 Sb., Trestni zadkon

152.§ 125¢ odst. 5 a) zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

153 Uvedené paragrafy jsou obsazené ve zvlastni ¢asti zdkona €. 40/2009 Sb., trestni zikonik
154 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
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diilezité posouzeni spoluzavinéni ostatnich Gc¢astnikli nehody, jelikoz jak jiz bylo
pak muize byt jakykoliv ucastnik silni¢éniho provozu, avSak z povahy véci jim
nejcasteji byva fidi¢ motorového vozidla.

Zakladni skutkovd podstata je vyjadiena ustanovenim “kdo jinému
z nedbalosti zplisobi smrt“. Trestné ¢iny v dopravé zpravidla napliuji az znaky
kvalifikované skutkové podstaty, ktera podminuje pouziti vyssi trestni sazby.

V odst. 2 predmétného ustanoveni trestniho zédkoniku je uveden pojem
poruseni dilezité povinnosti vyplyvajici ze zaméstnani, postaveni nebo funkce
nebo uloZenou podle zakona, ktery vyrazné zvysSuje nebezpecnost jednani pachatele
pro zivot nebo zdravi.

Odst. 3 citovaného ustanoveni pak obsahuje znak hrubého poruseni zakont
o ochrang zivotniho prosttedi nebo zakonti o bezpec¢nosti prace nebo dopravy anebo
hygienickych zakonl. Hrubé poruseni zakona se vyznacCuje podstatné vétsi
zavaznosti, nez je tomu u poruseni dilezité povinnost, kterou lze demonstrovat
napt. pifipady, kdy je poruSeno vice rtiznych norem pfislusného dopravniho
piedpisu, nebo pokud se na vzniku smrtelného nasledku nepodilely jiné osoby.!>>
Pojmim poruseni dilezité povinnosti a hrubému poruseni zdkona je vénovana
shora uvedena samostatna kapitola, autor proto nepovazuje za ucelné je zde vice
popisovat.

V odst. 4 citovaného ustanoveni je uveden skutkovy znak, kdy pachatel
timto jedndnim zpisobi smrt nejméné dvou osob. Dopravnimi zdkony se pak
rozumi zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, zékon
¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich.!¢

4.3.2. T€zké ublizeni na zdravi z nedbalosti
Objektem tohoto trestného ¢inu je lidské zdravi. Tim se rozumi obvyklé

fyzické a dusevni fungovéani organismu a schopnost vést socialné¢ a ekonomicky

155 Usneseni Nejvyssiho soudu, 8 Tdo 1304/2017, [R 10/2019 tr.]. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembrhfpxexzrebpxi4gq&erouplndex=0&rowlndex=0
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produktivni zivot. Chranéno je i zdravi u €lovéka jiz trpiciho urcitou chorobou ¢i
zranénim a tézké ubliZzeni na zdravi pak spoc¢iva v nasledném zhorSeni zdravotniho
stavu.!®” Rozhodny zdravotni stav poskozeného pro uréeni miry ubliZeni na zdravi
je stav organismu pied zpisobenim jeho poskozeni jednanim pachatele. Posuzuje
se tedy rozdil mezi predeslym a ndslednym zdravotnim stavem poskozeného.
Objektivni strankou je zplsobeni tézké ujmy na zdravi. Zakonodarce rozliSuje dva
druhy ubliZeni na zdravi a jejich rozliSeni spo¢iva v naplnéni konkrétnich znakl na
zakladé 1¢ékarské zpravy nebo znaleckého posudku, které musi obsahovat podrobny
popis zranéni nebo onemocnéni, jejich projevu a z toho plynoucich omezeni pro

poskozeného a popis rekonvalescence.!*®

Ostatni znaky skutkové podstaty jsou
identické s trestnym ¢inem usmrceni z nedbalosti podle § 143 popsanym vyse, neni
tedy ucelné je opakované uvadeét.

Tézkou jmu na zdravi zdkonodarce definuje jako vaznou poruchu zdravi
nebo jiné vazné onemocnéni, které soucasné odpovidd nékterému z taxativné
vymezenych ptipadl. Témito ptipady jsou:

- zmrzaceni,

- ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zpisobilosti,

- ochromeni tdu,

- ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového Ustroji,

- poskozeni dalezitého organu,

- zohyzdéni,

- vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

- mucivé Utraty,

- delsi dobu trvajici porucha zdravi.!>

Uvedené podminky t€zké ujmy na zdravi jsou kumulativni a pro naplnéni
znaku skutkové podstaty je potieba obou z nich, pficemz muiize byt splnéno vice
vymezenych ptipadii soucasné. Na rozdil od ublizeni na zdravi je tézka Gjma na
zdravi charakteristicka vyraznym ztizenim obvyklého zplisobu Zivota poSkozeného
spoCivajici v povaze poruchy zdravi nebo onemocnéni nebo v jejich dlouhé
rekonvalescenci a s ni spojenou pracovni neschopnosti.

Delsi dobou trvajici porucha zdravi se rozumi ptipady vazné poruchy zdravi

nebo jiné vazné onemocnéni, které omezuji poSkozeného po dobu nejméné

157 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
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6 tydnu.'® Vyznam konkrétnich pfipadi uvedenych v odst. 2 je dostate¢né

srozumitelny, a proto autor nepovazuje za nezbytné jej dale charakterizovat.

4.3.3. Ublizeni na zdravi z nedbalosti

Znaky skutkové podstaty tohoto trestného ¢inu jsou v podstaté identické
s tézkym ublizenim na zdravi z nedbalosti popsanym vyse. Jedinym rozdilem je
zavaznost nasledku, jenz pachatel svym jednanim zpusobil. Ublizeni na zdravi
zakonodarce vymezuje jako stav organismu spocivajici v poruse zdravi nebo jiném
onemocnéni trvajicim delSi nez kratkou dobu, ktery poruSenim normélnich
télesnych nebo dusevnich funkei znesnadniuje obvykly zptsob zivota poskozeného
a vyzaduje 1ékaiské oSetfeni.!®! Pro posouzeni stavu jako ubliZeni na zdravi je
rozhodujicim faktorem doba, po kterou trva porucha zdravi nebo nemoc
znesnadnujici obvykly zplisob zivota poskozeného. Podstatnym kritériem pro
kvalifikaci skutku byva zejména doba pracovni neschopnosti, jelikoz prave
schopnost pracovat byva vlivem zhorSeného zdravotniho stavu nej¢astéji postiZzena.
V soudni praxi se povazuje za ublizeni na zdravi, pokud doba pracovni

neschopnosti poskozeného trva nejméné 7 dni.!6?

Pracovni neschopnost v§ak neni
jedinym kritériem a pfi posuzovani zdravotniho stavu poskozeného jako ublizeni
na zdravi je nutné zohlednit veskeré okolnosti souvisejici s povahou zranéni nebo
nemoci (napft. bolestivost zranéni, nutné 1ékai'ské tkony, mira naruseni obvyklého
zpusobu zivota apod.). Pokud se porucha s ohledem na tato ostatni kritéria jevi jako
vazné poSkozeni zdravi nebo zavaznd nemoc, lze ji povazovat za ubliZeni na zdravi
i v pfipadg, kdy netrva obvykle pozadovanou minimélni dobu.!'®3

UbliZeni na zdravi je nejcastéjSim ndsledkem trestnych ¢ind ve spojitosti
s dopravnimi nehodami. Jak bylo zminéno vyse, ne kazdé poruSeni silni¢nich
pravidel lze kvalifikovat jako trestny €in (v tomto piipad¢ ublizeni na zdravi).
Statistika kriminality sice nerozliSuje jednotlivé nedbalostni Ciny, ale za stejné

obdobi bylo evidovano 6 169 nedbalostnich trestnych ¢ini v souvislosti se

silni¢ni dopravni nehodou.'®* S ohledem na idaje o dopravni nehodovosti uvedené

160 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni prdvo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
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v ptiloze lze usuzovat, Ze podstatnou ¢ast nedbalostnich trestnych ¢inti v doprave

tvoti praveé precin ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 148 trestniho zédkoniku.

4.3.4. Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku

Trestny ¢in neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku podle
§ 151 trestniho zékoniku je z pohledu této prace vyjimecny svou orientaci striktné
na dopravu. V tomto ohledu jej lze oznalit za jedinou trestnim zakonikem
specificky vymezenou trestnou ¢innost v doprave.

Objektem je lidsky zivot a zdravi, ktery je v tomto konkrétnim piipadé
chranén v situaci dopravni nehody. Charakteristika dopravni nehody je podrobné
uvedena vysSe a vychazi ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Objektivni strdnka zalezi na opomenuti pachatele, tedy
v neposkytnuti potfebné pomoci osobé, kterd utrpéla jmu na zdravi pti dopravni
nehodé¢, ackoliv mél povinnost tak ucinit. Zavaznost poruchy zdravi zranéné osoby
nesmi byt nepatrného rozsahu, ale nemusi ani dosahovat zdvaznosti ublizeni na
zdravi, jeji povaha pouze musi vyzadovat poskytnuti pomoci.'®> Za pottebnou
pomoc lze oznacit jednani, které smétuje k odvraceni nebo snizeni nebezpeci pro
zranéného a mizZe spocivat i v pfivolani odborné zdravotnické pomoci.'®
Povinnost pro fidice plati i v piipadech, kdy potfebnou pomoc mohl poskytnout
nékdo jiny, ale zatim tak necinil. Tato povinnost poskytnout potfebnou pomoc je
vSak podminéna faktem, ze fidi¢ s ucasti na nehod¢ tak mlize ucinit bez nebezpeci
pro sebe nebo jiného. Neni tim ov§em mysleno i nebezpeci trestniho stihani, které
by pachatel vyvolal napt. pfivolanim odborné pomoci a svym prozrazenim.
Povinnost fidie poskytnout potfebnou pomoc odpada také v piipadé, kdy je jiz
poskytovéna z jiné strany a nelze ji poskytnout 1épe. !¢’

Skutkova podstata pfeCinu neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho
prostiedku je ve vztahu speciality ke skutkové podstaté precinu neposkytnuti
pomoci podle § 150 trestniho zdkoniku. Subjekt je v tomto piipadé konkrétni
a pachatelem mtize byt pouze fidi¢ dopravniho prostiedku s Gcasti na dopravni
nehodé, pfi které doSlo ke zranéni osoby vyzadujici poskytnuti pomoci. Pro

ptehlednost autor vzpominé zakonnou definici fidice, ktery je v zdkoné oznacovan
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za ucastnika silni¢niho provozu, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo nebo
tramvaj, nebo jede na zvifeti, nebo Fidi potahované vozidlo.!®® Subjektivni stranka
spociva v imyslném opomenuti pachatele poskytnout potiebnou pomoc osobé
zranéné nasledkem dopravni nehody, ackoliv tak mohl ucinit bez nebezpeci pro
sebe nebo jiného. Z tohoto pohledu je dale dulezité zkoumat, zda pachatel véd¢l, ze
osoba zranéna vyzaduje poskytnuti pomoci. Pachatel vSak neni trestné¢ odpoveédny
za nasledek zranéni osoby, ke kterému svym opomenutim pfispél (napi. pokud se
zdravotni stav zranéné osoby vyrazné zhorsi vlivem neposkytnuti véasné pomoci,
nebude pachatel odpovédny za trestny ¢in tézkého ublizeni na zdravi podle
§ 145 nebo ubliZeni na zdravi podle § 146 trestniho zakoniku).!

Pachatel¢ pfedmétného piecinu se ujetim od silni¢ni dopravni nehody Casto
snazi zahladit pfi¢iny jejiho vzniku nebo se cht&ji vyhnout trestnimu stihani.
Typickym ptikladem mohou byt ptipady fizeni motorového vozidla pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky nebo fizeni motorového vozidla pies vysloveny
zdkaz Cinnosti. Pachatelé Casto jednaji v panice a mnohdy si neuvédomuji, Ze

nasledky neposkytnuti potfebné pomoci zranéné osobé mohou byt fatalni.

4.4. Trestné ¢iny obecné€ nebezpecné

Trestné Ciny obecné nebezpecné jsou upraveny v hlavé VII. trestniho
zakoniku, kterd se déli do dvou dilu. Pro tcely této prace je vyznamny dil 1., ktery
obsahuje nasledujici trestné ¢iny:

- obecné ohroZeni podle § 272,

- obecné ohrozeni z nedbalosti podle § 273,

- ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 274.17°

Pro tuto skupinu trestnych ¢ind je charakteristicky velky rozsah nebezpeci,
ktery ptedstavuji pro zivot a zdravi vétSiho poctu osob nebo pro cizi majetek.
RozliSujeme ohroZeni konkrétni, které bezprostfedn¢ ohrozuje zdjem chranény
zakonem (napf. ujizdéni hlidce Policie CR rychlou a bezohlednou jizdou ohrozujici
bezpecnost ostatnich ucastnik silni€niho provozu) a ohrozeni abstraktni, se kterym

neni spojeno piimé nebezpeci (napi. fizeni pod vlivem ndvykové latky bez

168 & 2 d), €) zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

16 HENDRYCH, Dusan a kolektiv. Prdvnicky slovnik. 3. vydani. Praha: C.H.Beck 2009. ISBN
978-80-7400-059-1

170 Uvedené paragrafy jsou obsazené ve zvlastni ¢asti zdkona €. 40/2009 Sb., trestni zikonik
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poruSovani dalsich pravidel silni¢niho provozu). Rozdéleni téchto druhti ohrozeni
spociva v intenzité jejich realné hrozby.!"!

Objektem téchto trestnych ¢ind je ochrana bezpecnosti lidského Zivota
a zdravi a bezpecnosti ciziho majetku. Jednd se o trestné ¢iny ohrozovaci, tzn. Ze
k jejich dokondni se nevyzaduje vznik u¢inku na hmotném pfedmétu utoku, ale
postaci pouze ohroZeni z4jmu chranéného zdkonem. Néasledek spociva ve vyvolani
skutecného nebezpeci pro zivot, zdravi nebo cizi majetek. Pfipadny vznik poruchy
na hmotném pfedmétu mize byt posouzen tiemi zplisoby:

- jako znak kvalifikované skutkové podstaty podminujici pouziti vyssi

trestni sazby,

- jako jednocinny soub¢h trestnych ¢int, tj. ohroZovaciho a poruchového,

kdy rozsah ohrozenych zajmi je $irsi nezli rozsah ucinku,

- vznikly U¢inek neni tak zadvazny a je jiz zaclenén do ustanoveni

0 obecném ohroZeni vzhledem k vysi trestni sazby.!”?

U trestnych ¢inli ohroZovacich pachanych v dopravé byva subjekt Casto
specidlné urcen a v takovych piipadech pak pachatelem miize byt pouze osoba,
kterd svym jedndnim porusila dilezitou povinnost ulozenou podle zdkona nebo
jiného pravniho ptedpisu. Subjektivni stranka pak muze spocivat v obou formach

zavinéni, tedy v imyslném i nedbalostnim zavinéni.

4.4.1. Obecné ohrozeni

Objektem trestného ¢inu obecného ohrozeni podle § 272 trestniho zakoniku
je zajem na ochrané lidského zivota a zdravi a ciziho majetku velkého rozsahu.
Objektivni stranka spociva ve zplsobeni nebo zvySeni obecného nebezpeci
jednanim pachatele, nebo ve ztizeni odvraceni takového nebezpe¢i.!”® Zakladnim
znakem objektivni stranky je pojem obecné nebezpeci, ktery je charakterizovan
intenzitou ohrozeni. Jedna se o ohrozeni lidského Zivota, tedy vyvolani nebezpeci
smrti, nebo nebezpeci tézkého ublizeni na zdravi vétsiho poctu lidi. Z ustalené
soudni praxe vyplyva, ze musi dojit k ohrozeni nejmén¢ sedmi lidi, ktefi mohou,

avSak nemusi byt individualné& ur¢eni.!”* Dale se miiZe jednat téZ o nebezpedi Skody

171 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
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na cizim majetku velkého rozsahu, kterou je podle trestniho zakoniku skoda
dosahujici ¢astky nejméné 10 000 000 K&!7°, Nejedna se o obecné nebezpedi pii
ohroZeni vlastniho majetku.!’® Dalsim rysem obecného nebezpeci je jeho
bezprostiedni hrozba. Obecné nebezpeci vykazuje znaky neovladatelnosti pritb¢hu,
pfi¢emz je velké pravdépodobnost, Ze dojde k poruSeni zajmu chranéného trestnim
zakonikem. Tato porucha vSak neni podminkou trestnosti ¢inu, jelikoZ postaci
pouhé nebezpeti vzniku poruchy.!”’

Subjekt zdkladni skutkové podstaty trestného ¢inu obecného ohrozeni je
obecny a pachatelem tedy miize byt jakakoliv trestn€ odpoveédna osoba. Subjektivni
stranka zalezi na imyslu. Jedna o imysl ohrozovaci, pfi kterém jednani nesmétuje
pfimo ke zplsobeni poruchy na z4jmu chranéném zakonem, ale spociva pouze
v moznosti jejtho vzniku. Znaky kvalifikované skutkové podstaty podminujici
pachatel spachd opakované v kratké dobé¢, nebo pokud svym jednadnim zpiisobi
Skodu velkého rozsahu.!”® U trestnych ¢intt v dopraveé je pokus obecného ohroZeni
témét vylouCen, jelikoz k dokonani této trestné cinnosti posta¢i samotné
ohrozeni.!'” Vyjimkou pfedmétného zloCinu v porovnani s vyctem ostatnich
trestnych ¢ind v dopraveé je, Ze jeho pfiprava je trestna. Pfipady zvyseni obecného
nebezpeci nebo ztizeni jejich odvraceni nebo zmirnéni v praxi nejsou pro dopravni
trestnou ¢innost podstatné.

Pokud pachatel imysIn€ vyda jiné osoby v nebezpeci smrti nebo tézké ijmy
na zdravi s imyslem zpusobit jinému smrt, tedy umysln€ vyvola obecné nebezpeci
za okolnosti podminujici pouziti vyssi trestni sazby, dopusti se trestného ¢inu
obecného ohrozeni podle § 272 odst. 3 a) a nikoliv trestného ¢inu vrazdy podle
§ 140 trestniho zakoniku.!8° V takovych piipadech je trestny ¢in obecného ohrozeni
podle § 272 odst. 3 a) ve vztahu speciality vici trestnému ¢inu vrazdy podle

§ 140 a jednocinny soubéh t&chto trestnych &int je tedy vylouden. '8!

175§ 138 odst. 1 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik
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Tento druh trestné ¢innosti byl v praxi velmi Casty jesté za G€innosti staré¢ho
trestniho zékona, kdy bylo novelou roku 2006 obecnym ohrozenim kvalifikovano
ifizeni motorového vozidla bez piislusného fidicského opravnéni. Vyskyt této
trestné ¢innosti byl vSak velmi vysoky, coz vedlo k zahlceni justice témito piipady,
které svou Cetnosti dosahovaly podobnych Ccisel, jako pfipady trestného Einu
ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zakoniku. Z toho diivodu
bylo toto ustanoveni s G¢innosti sou¢asného trestniho zakoniku vyfato.!®? Jak bylo
uvedeno vyse, fizeni vozidla bez ptislusného opravnéni je dnes pouze prestupkem
a trestnym se stava az v piipad¢, kdy pachatel ani pfes vysloveny zdkaz ¢innosti
neupusti od fizeni motorového vozidla a dopousti se tak precinu mateni vykonu
ufedniho rozhodnuti a vykazani podle § 337 trestniho zdkoniku, kterému autor

vénuje pozornost nize.

4.4.2. Obecné ohrozeni z nedbalosti

Znaky zékladni skutkové podstaty pfedmétného precinu jsou témét totozné
se skutkovou podstatou zlo¢inu obecného ohrozeni podle § 272 trestniho zdkoniku
uvedenym vysSe. Rozdil spo¢iva v subjektivni strance, kdy chybi volni slozka
a forma zavinéni tedy zavisi na nedbalostnim jednani pachatele. Forma tohoto
kulp6zniho trestného ¢inu mize spocivat v nedbalosti védomé (culpa luxuria)
inevédomé (culpa negligentia), s ohledem na trestnou c¢innost v souvislosti
s dopravou na pozemnich komunikacich se vSak zpravidla jednd o hrubou
nedbalost podle § 16 odst. 2 trestniho zakoniku.'®* Jednani pachatele obecné
ohrozujiciho trestného ¢inu v dopravé mnohdy svédéi o ziejmé bezohlednosti
k z4ymim chranénym zakonem. Jde o takové pfipady, kdy pachatel porusil
dilezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce
nebo ulozenou mu podle zdkona, kterd se zakladad ve vyssi mife nebezpecnosti
jednéani pachatele, jak jiz bylo uvedeno vysSe v definici tohoto pojmu. Poruseni
diilezité povinnosti je znakem kvalifikované skutkové podstaty a podmifiuje pouziti
vy$§i trestni sazby.!84

Jak bylo uvedeno vySe, zdkladnim znakem trestnych ¢inli obecného

ohrozeni je pojem obecného nebezpeci, ktery zavisi na ohrozeni lidského zivota,

182 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

183 HENDRYCH, Dusan a kolektiv. Prdvnicky slovnik. 3. vydani. Praha: C.H.Beck 2009. ISBN
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nebo na nebezpeci t¢Zké Gjmy na zdravi u nejméné sedmi lidi nebo Skody velkého
rozsahu na cizim majetku. U trestnych ¢inl v dopravé byvaji osoby ohrozené na
zivoté nebo zdravi zpravidla Gi€astnici provozu na pozemnich komunikacich, ktefi
Casto nejsou individualng uréeni.'®?

Obecné ohrozeni z nedbalosti podle § 273 je ve vztahu speciality vici
tézkému ubliZeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 potazmo ublizeni z nedbalosti
podle § 148 trestniho zdkoniku. Jednoc¢inny soub¢h téchto trestnych ¢intl je tedy
vyloucen.'86

U trestnych ¢int v doprave jde zpravidla o ptipady nebezpeéného zptsobu
chovani fidi¢e motorového vozidla v silni¢nim provozu. Vzorovy piipad obecného
ohrozeni znedbalosti podle § 273, pfipadn¢ obecného ohrozeni podle
§ 272 trestniho zdkoniku (zavisi na prokdzani formy zavinéni pachatele) je jizda
fidi¢e motorového vozidla v protisméru po dalnici, kterd svou Cetnosti neni nijak
vyjimecnym skutkem. Samotné fizeni motorového vozidla po dalnici v protisméru
vSak neni dostacujicim znakem pro kvalifikaci skutku jako trestny ¢in obecného
ohroZeni. V posuzovani otazky, zda byly timto jedndnim naplnény znaky skutkové
podstaty této trestné ¢innosti, je nutné zohlednit veskeré konkrétni okolnosti jizdy
v protisméru. Jednd se zejména o zohlednéni faktord jako jsou zplsob a rychlost
jizdy, doba jejiho trvani, hustota provozu v dobé jizdy, typ motorového vozidla,
jeho hmotnost a pravdépodobnost stfetu s jinymi vozidly spolu s typem téchto
vozidel.'” Obdobné& musi byt posuzovany okolnosti viech trestnych ¢int obecného
ohrozeni spachanych v dopravé, kdy fidi¢ uvede v nebezpeci smrti nebo tézkého
ublizeni na zdravi vice osob, nebo nebezpeci Skody velkého rozsahu na cizim
majetku, a to napt. prudkym projetim kiizovatky, kterou piechazeji chodci, nebo
nebezpeénym ujizdénim hlidce Policie CR, které v dne$ni dobé opét neni nijak

vyjimecné.

4.4.3. Ohrozeni pod vlivem navykové latky
Objektem predmétného trestného ¢inu je zdjem na ochrané lidského Zivota
a zdravi a ochran¢ majetku zna¢ného rozsahu. Jsou tedy chranény témet identické

zajmy, jako u trestného ¢inu obecného ohrozeni podle § 272 nebo § 273 trestniho

185 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
Praha: Nakladatelstvi Leges s.r.0., 2019. ISBN 978-80-7502-380-3
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zakoniku, az na vy$i Skody na majetku, kterd je urCena hranici nejméné
1 000 000 K&.'% Ohrozeni téchto z4jmd spocivd ve vykonu uréité Cinnosti
pachatele, ktery je pod vlivem navykovych latek v takové mife, Ze je jeho
zpiisobilost k takové c¢innosti vyloucena. Podobné jako u piedchozich dvou
zminénych trestnych ¢inli, izde kjeho dokonani postaci pouhé ohrozeni
chranéného objektu. Jedna se o ohrozeni abstraktni, tedy ze nebezpeci poruchy
zdjmu chranéného zdkonem nepusobi pfimo. U trestnych ¢inG v dopravé tedy
dochazi k trestnosti jedndni pachatele jiz v pocatku jizdy i pres jeji jinak
bezproblémovy pribeh. %

Objektivni stranka spociva ve vykonu zaméstnani nebo jiné Cinnosti, pfi
kterych by pachatel mohl ohrozit vySe vzpominany objekt tohoto trestného €inu,
ato ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si ptivodil vlivem navykové latky.
Klicovym znakem skutkové podstaty je pojem stav vylucujici zptisobilost k vykonu
zminéného zaméstnani nebo jiné Cinnosti. V piipad¢ kriminality v dopravé se
zpravidla jednd o ¢innost fizeni motorového vozidla. Za navykovou latku se podle
zakona povazuje alkohol, omamné latky, psychotropni latky a ostatni latky schopné
nepiiznivé ovlivnit psychiku c¢lov€ka nebo jeho ovladaci nebo rozpoznavaci
schopnosti nebo socialni chovani.!®® V praxi se rozli$uje vliv alkoholu a vliv jinych
navykovych latek, tj. drog. Trestné ¢iny v dopravé jsou obsazeny jiz v zékladni
skutkové podstaté predmétného precinu a okolnosti podminujici pouziti vyssi
trestni sazby jiz na rozdil od trestnych ¢inti obecného ohrozeni (v doldzni i kulp6zni
form¢) neobsahuji pojem poruseni duilezité povinnosti, ktery je s dopravou tzce
spojen.

Podle ustalené judikatury, kterd vychazi z poznatkt I¢katské védy o vlivu
alkoholu na lidsky organismus, se fidi¢ nachdzi ve stavu vylucujicim zptsobilost
k bezpecnému fizeni motorového vozidla vzdy, pokud namétfena hladina alkoholu
v krvi dosahla nejméné 1 promile.!”! Hranice 1 promile alkoholu v krvi je tedy
nespornym ditkazem o nezplsobilosti pachatele bezpecné tidit motorové vozidlo.
K naplnéni znaki skutkové podstaty trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem navykové

latky vSak miZe v konkrétnich ptipadech dojit i tehdy, nedosahuje-li hladina

188 § 138 odst. 1 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik
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alkoholu v krvi fidi¢e 1 promile, ale pouze se této hodnoté blizi. V takovych
pfipadech mohou byt dikazem o mife ovlivnéni fidi¢e alkoholem a o vylouceni
jeho zpusobilosti bezpeéné tidit motorové vozidlo vypovédi ostatnich ucastnika
silni¢niho provozu a jinych ocitych svédka, jako jsou napt. zasahujici ptislusnici
Policie CR, lékati provadgjici klinické vysetieni apod.'®? Intenzita Gi¢inku alkoholu
na lidsky organismus zavisi na né€kolika faktorech a je zpravidla velice individuélni.
Pfedmétné problematice vlivu navykovych latek na lidsky organismus spolu
s demonstraci stupnice intenzity ovlivnéni alkoholem se zaméfenim na ¢innost
fizeni motorového vozidla je vénovana samostatna kapitola této prace.

V ptipadech, kdy je fidi¢ pii fizeni motorového vozidla pod vlivem jinych
navykovych latek nez alkoholu, bylo donedévna pro posouzeni stavu vylucujiciho
zpiisobilost nutné zjistit konkrétni stav fidi¢e pod vlivem pfedmétné navykové latky
a tento stav porovnat s ustadlenym posuzovanim stavu vylu€ujiciho zptsobilost
k fizeni motorového vozidla vlivem ucinkii alkoholu, a to zpravidla za pomoci
znalce.!”? Nejvyssi soud vSak svym stanoviskem k trestni odpovédnosti fidice
motorového vozidla ovlivnéného jinou néavykovou latkou nez alkoholem
konstatoval hranici koncentrace jednotlivych navykovych latek v krvi, pfi jejiz
dosazeni se fidi¢ vzdy nachazi ve stavu vylucujicim zpusobilost k bezpe¢nému
fizeni vozidla.!® K zjisténi stavu vylucujiciho zpisobilost Fidice k bezpe¢nému
fizeni motorového vozidla, jenz byl vyvolan vlivem jiné navykové latky nez
alkoholu, tak jiz nadale neni vzdy nezbytné pfibrani soudniho znalce.

Subjektivni strdnka spociva v umyslu, jelikoz se pachatel uvadi do stavu
vylucujicim zptisobilost k bezpe¢nému fizeni motorového vozidla védomym
pozitim alkoholu nebo jiné navykové latky. Pro trestné Ciny v dopravé je typické,
ze pachateli tohoto pfecinu jsou fidi¢i motorovych vozidel, jelikoz s ohledem na
hmotnost, velikost, rychlost a kinetickou silu vozidla zpravidla vzdy dochazi
k obecnému nebezpeci a tedy ohroZeni pfedmétnych zajmi chranénych trestnim
zakonikem. Jak bylo uvedeno vyse, podle ustalené judikatury se fidi¢ povazuje za
nezpusobilého vzdy, pokud hladina alkoholu v krvi dosahla alespoii 1 promile

a v piipad¢ hodnot bliZzicim se této hranici, je potieba zkoumat i1 ostatni okolnosti
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skutku pro posouzeni jeho nebezpecnosti. V tomto ohledu je zajimavosti, ze napft.
jednéani cyklisty, jakozto fidi¢e nemotorového vozidla, miize naplnit znaky
skutkové podstaty tohoto trestného Cinu jen vyjimecné, a to i v ptipadech, kdy
hladina alkoholu v krvi cyklisty piesahne hranici 1 promile. Divodem je, Ze
nebezpecnost jizdy na jizdnim kole pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky
nedosahuje takové intenzity, aby dosSlo k ohrozeni chranéného objektu timto
ustanovenim (tj. ochrana lidského Zivota a zdravi a majetku zna¢ného rozsahu).
Ptecin ohrozeni pod vlivem ndvykové latky se v souvislosti s dopravou
vyskytuje pomérné cCasto, pficemz nejcastéj$i pri¢inou nezpusobilosti fidich
motorovych vozidel k fizeni vozidla je vliv alkoholu. Za rok 2020 bylo evidovano
8 858 precinti ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 274 a pfe€inu opilstvi
podle § 360 trestniho zakoniku.!”> Pfi¢inou téméF 11 % vSech umrti nasledkem
nehody na pozemnich komunikacich je pravé vliv alkoholu na schopnosti fidice.
V roce 2020 byla hodnota alkoholu nad hranici 1 promile namétena u téméf 80 %
vSech dopravnich nehod zavinénych pod vlivem této navykové latky.'”¢ Trend ve
vyvoji tohoto druhu kriminality je vS§ak mirné pfiznivy a diky mezinarodni strategii
bezpecnosti silni¢niho provozu se dafi kazdoro¢né snizovat fatalni nasledky nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu, jakoz i ¢etnost spachanych ptecini ohrozeni pod

vlivem navykové latky.!’

4.5. Trestné Ciny proti pofadku ve vécech vetejnych

Trestné Ciny proti pofadku ve vécech vetejnych jsou upraveny v hlavé
X. trestniho zakoniku. Skutkové podstaty obsazené v této hlavé se deli podle
objektu chranéného zakonem do osmi dilt. Jedna se o ustanoveni chranici mnoho
riznych z4jmt a spolecenskych hodnot, které jsou klicové pro fungovani
demokratického pravniho stitu a k ochrané pofadku ve vécech vefejnych.!*®

V souvislosti s trestnymi ¢iny v dopravé je vyznamny dil 4., ktery obsahuje trestny

195 Statisticky prehled kriminality za rok 2020. Policie CR. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2020.aspx

196 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

197 Revize a aktualizace narodni strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu, 2011-2020. BESIP,
2017. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/getattachment/Pro-odborniky/Narodni-strategie-
BESIP/Aktualni-strategie/Revize-a-aktualizace-NSBSP-2020 vc_AP_final.pdf
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¢in mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykézani podle § 337 a dil 6. obsahujici

trestny ¢in opilstvi podle § 360 trestniho zakoniku.

4.5.1. Mareni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazani

Objektem tohoto trestného €inu je zdjem na fadném vykonu rozhodnuti
soudu nebo jiného organu vetejné moci. Objektivni stranka spoc¢iva v mateni nebo
podstatném ztizeni vykonu takového rozhodnuti organu vefejné moci a takové
jednani mize mit n€kolik forem. Pro trestné ¢iny v doprave je podstatnou formou
jednani pachatele, pfi kterém vykonava cinnost, kterd mu byla pfedmétnym
rozhodnutim zakazéna nebo pro kterou mu bylo odiato ptislusné opravnéni podle
jiného pravniho predpisu nebo pro kterou takové opravnéni pozbyl.!*® Jedna se tedy
zejména o pripady fizeni motorového vozidla v dob¢ vykonu trestu zékazu ¢innosti,
jimz bylo fidi¢i fizeni vozidla zakazéno, a dale o pifipady pozbyti fidi¢ského
opravnéni v disledku dosazeni 12 trestnych bodu v systému bodového hodnoceni.
Ostatni formy objektivni stranky skutkové podstaty nejsou pro ucely této prace
relevantni a nebude jim tedy vénovana pozornost.

K naplnéni znakl objektivni stranky pfecinu matfeni vykonu ufedniho
rozhodnuti a vykazani, uvedenych vyse, se nevyzaduje opakované nebo soustavné
jednéani pachatele spocivajici v fizeni motorového vozidla v dobé vykonu trestu
zdkazu této Cinnosti. Uvedeny trestny ¢in proto mize byt spachdn i pouze
jednorazovym poruSenim zakazu fizeni motorovych vozidel a pro Gcely dokazovani
nejsou dualezité ostatni okolnosti skutku jako jsou napf. doba jizdy, intenzita
provozu na pozemni komunikaci nebo opakované nerespektovani soudem
ulozeného zakazu ¢innosti.?*

Subjekt pfedmétného piecinu v piipadé odst. 1 pism. a) je fidi¢, proti
kterému sméfuje konkrétni pravomocné rozhodnuti, jimz se uklada trest zakazu
¢innosti fizeni motorovych vozidel nebo jiné rozhodnuti organu vetejné moci, které
toto fidi¢ské opravnéni odnima podle zékona. Jedna se tedy o tzv. specialni subjekt.

Subjektivni stranka pak spo¢iva v umyslu.?°!

199°§ 337 odst. 1 pism. a) zdkona &. 40/2009 Sb., trestni zakonik

200 Usneseni Nejvyssiho soudu 8 Tdo 950/2011, [R 43/2012 tr.]. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembrgjpxexzugnpxi4dq&grouplndex=1&rowlndex=0# a 7 Tdo
622/2003, [T 629] Dostupné z: https://www.beck-online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembqgerpxixzwgi4g&erouplndex=3&rowlndex=0#
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Rizeni motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni bylo do roku
2009 obecné nebezpednym trestnym ¢inem.?*? Jak bylo uvedeno vySe, Cetnost
tohoto trestného ¢inu byla velmi vysokd, coz vedlo k zahlceni soudniho napadu
témito piipady. Zakonodarce toto ustanoveni ze soucasné¢ho trestniho zakoniku
vytial. Rizeni vozidla bez fidi¢ského opravnéni pro piislugnou skupinu motorovych
vozidel podle § 3 odst. 3 pism. a) zédkona ¢. 361/ 2000 Sb., je kvalifikovano jako
ptestupek podle § 125¢ odst. 1 pism. e) 1. citovaného zékona, pficemz postihem za
toto jednani je kromé penézité sankce i zakaz ¢innosti od jednoho roku do dvou
let.29 Rozhodnuti o pfestupku vyda pfislusny spravni orgéan, kterym je v uvedeném

piipadé obecni ufad obce s roz§ifenou psobnosti.?

Pokud pachatel i pfes toto
rozhodnuti dale fidi motorové vozidlo, dojde jiz k naplnéni znakii skutkové
podstaty pfe¢inu matfeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykdzani podle
§ 337 trestniho  zdkoniku. Trestnost vSak nespoc¢ivd v opakovaném fizeni
motorového vozidla bez piislusSného opravnéni, ale pravé v mateni vykonu
rozhodnuti spravniho orgénu o ptedchozim ptestupku pachatele.

Ze statistik vyplyva, ze preCin mateni vykonu ufedniho rozhodnuti
a vykazani podle § 337 je jednim z nejcastéjSich trestnych ¢inGi pachanych
v dopravé. Za rok 2020 bylo evidovano 12 336 pfipadl tohoto trestného Cinu,
pficemz z dlouhodobého hlediska se jedna o vzristajici trend.?®> Jedna se vSak
o mafeni i jinych rozhodnuti organti vefejné moci nebo vykazani, pficemz se
jednotlivé varianty zvlast’ neeviduji. Nelze tak urcit pfesny podil pripadi fizeni
motorového vozidla pfes vysloveny zakaz cinnosti ¢i po pozbyti fidi¢ského
opravnéni, naprosta vétSina téchto trestnych ¢inidi vSak byla spachana prave timto

zplsobem.?%

4.5.2. Opilstvi

Trestny ¢in opilstvi je v porovnani s ostatnimi trestnymi €iny, nejen témi
spojenymi s dopravou, velmi specificky. Jedna se o tzv. Rauschdelikt, ktery
predstavuje jakysi kompromis mezi vylou¢enim trestni odpovédnosti pachatele za

¢in spachany ve stavu nepfticetnosti, do kterého se pachatel uvedl sam pozitim

202 § 180d zakona ¢&. 140/1961 Sb., Trestni zakon

203 § 125c odst. 6 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

204 § 60 odst. 1 zakona ¢&. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich

205 Statisticky prehled kriminality za rok 2020. Policie CR. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2020.aspx

206 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
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navykové latky a plnou trestni odpovédnosti takového pachatele ve stavu
nepficetnosti zavinéné byt nedbalostnim pozitim predmétné navykové latky,

tzn. koncepce, ktera k takové nepiiGetnosti nepftihlizi.?%’

Trestny ¢in opilstvi 1ze
tedy charakterizovat jako formu imysIného ¢i nedbalostniho pfivedeni se do stavu
plné nepficetnosti pozitim mnohdy znacného mnozstvi navykové latky pachatelem,
ktery v tomto stavu spaché €in jinak trestny, neboli kvazidelikt. Forma zavinéni
pachatele se jiz na tento trestny €in spachany ve stavu nepficetnosti nevztahuje,
zkouma se pouze tzv. “kvazizavinéni*,2%®

Trestny Cin opilstvi je Casto spojen s mirngjsi trestnosti jak z hlediska viny,
kdy napt. namisto trestné¢ho ¢inu vrazdy podle § 140 trestniho zadkoniku muze byt
pachatel stihan za trestny Cin opilstvi podle § 360 odst. 1, tak iz hlediska vySe
trestu, kdy za prvni zminéné hrozi trest odnéti svobody na 10 az 18 let, zatimco za
trestny ¢in opilstvi je tato trestni sazba stanovena na 3 az 10 let.2%”

V ptipad¢ vétSiny trestnych cini v dopravé uvedenych vyse je jejich
trestnost z hlediska vyse sankce, 1 v pfipad¢ kvalifikovanych skutkovych podstat
podminujicich pouzity vyssi trestni sazby, posuzovana mirngji. Za trestny ¢in
opilstvi lze vSak ulozit i niz$i trestni sazbu, dopusti-li se pachatel ¢inu jinak
trestného, na ktery zdkon stanovi trest mirn¢jsi. Pachatel tak bude potrestan timto
mirn&j$im trestem.?!? Toto zohlednéni trestnosti spAchaného kvazideliktu ma dopad
jak na hmotnépravni normy, kdy mtize dojit napt. k ovlivnéni pouZitelnosti urcitého
druhu trestu (trest obecné prospésnych praci, trest domaciho vézeni apod.), tak
i procesni normy, kdy mtize byt rozhodujici napt. zda je mozné véc projednat ve
zkraceném piipravném fizeni, zda bude ve véci rozhodovat samosoudce nebo
o vécné piislusnosti soudu apod. Nutno dodat, Ze toto pojeti tzv. Rauschdeliktu, kdy
trestnost spachaného kvazideliktu rozhoduje o tom, zda se jedna o piecin, zlocin ¢i
zv1a8t’ zavazny zlo¢in nema ve svéte obdoby.?!!

Priméarnim objektem trestného Cinu opilstvi je ochrana vetfejného pofadku
pfed nebezpe¢im plynoucim z ovlivnéni osoby néavykovou latkou takovym
zpusobem, ze se stdva nepiicetnou. Nebezpeci takového stavu spociva v jeho

nepiedvidatelnosti a neovladatelnosti. Sekunddrnim objektem je jiz konkrétni

207 JELINEK, I., a kolektiv. Trestni pravo hmotné. 7. aktualizované a doplnéné vydani.
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208 HENDRYCH, Dusan a kolektiv. Pravnicky slovnik. 3. vydani. Praha: C.H.Beck 2009. ISBN
978-80-7400-059-1

209§ 140 odst. 1 a § 360 odst. 1 zakona &. 40/2009 Sb., trestni zakonik
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zajem chranény zédkonem, ktery pachatel porusil nebo ohrozil svym jednanim
ufinénym v nastalém stavu nepficetnosti.?!> Objektivni stranka zalezi na
zavinéném jednani pachatele, ktery se privede do stavu nepficetnosti pozitim
navykové latky a v tomto stavu se dopusti kvazideliktu neboli ¢inu jinak trestného.
Je tedy nutné rozliSovat tyto dvé faze trestného Cinu opilstvi spocivajici v jednani
pachatele. Prvni fazi je pfivedeni se do stavu nepficetnosti pouze pozitim nebo
aplikaci navykové latky. Pfedchozi trestni zdkon nevylucoval i jiny zplsob
pfivedeni se do nepficetného stavu nezli vyhradné poziti navykové latky, kdy
ustanoveni trestného ¢inu opilstvi piimo obsahovalo oznaceni “nebo jinak*.?!3
Vzhledem k Sirokému zabéru tohoto nekonkrétniho oznaceni dochdzelo k jeho
zneuzivani a jinaké ptivedeni se do stavu nepticetnosti bylo ¢asto predmétem spor.
Z téchto dliivodu toto abstraktni oznaceni zdkonodarce ze soucasné pravni Upravy
vynal. Druhou fazi trestného €inu opilstvi je pak spachani ¢inu jinak trestného ve
vzpominaném stavu nepficetnosti.?!*

Z vyse uvedeného také vyplyva, ze je nutné od trestného ¢inu opilstvi podle
§ 360 odliSovat ptipady actio libera in causa, které predstavuji formu pachatelem
zavinéné nepficetnosti, kterd zaklada plnou trestni odpovédnost za ¢in spachany
v tomto stavu. Pravni Gpravu téchto pifipadii nalezneme v odst. 2 citovaného
ustanoveni. Stejné¢ tak je nutné odliSovat pfipady nepficetnosti pachatelem
nezavinéné, kdy pro tento stav trestni odpovédnost nevznika.?!>

Pokud se pachatel pfivedl do stavu nepficetnosti pozitim navykové latky, je
nutné spolehlivé objasnit, zda tak ucinil zavinéné ¢i nikoli. V ptipadé prokazani
zavinéni pachatele v uvedeném sméru, je nutné dale zkoumat formu a obsah
zavinéni, od nichz zavisi, zda bude pachatel trestn¢ odpovédny v plném rozsahu
podle § 360 odst. 2 trestniho zakoniku, nebo pouze za trestny ¢in opilstvi podle

odst. 1 citovaného ustanoveni. Pfi nedostatku zavinéni neni pachatel pro stav

nepricetnosti v dob& spachani skutku trestné odpovédny.216
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Pro uplnost je potieba definovat pojem nepficetnosti. Ten je upraven
v § 26 trestniho zakoniku a jedna se o stav, ve kterém je osoba pro dusevni poruchu
v dobé spachani ¢inu neschopna rozpoznat protipravnost svého jednani, nebo toto
jednéani nemuze ovladat. Dusevni poruchou se podle zdkona rozumi mimo dusevni
poruchy vyplyvajici z dusevni nemoci i hluboka porucha védomi, mentalni
retardace, tézka asocialni porucha osobnosti nebo jina t¢zka dusevni nebo sexualni

odchylka.?!” U nepficetnosti vyvolané pozitim nebo aplikaci navykové latky bude

wrwe

218 Dlivodem nepiicetnosti vSak nemiize byt pouze samotna

drogovym opojenim.
pritomnost duSevni poruchy, aniz by tato porucha u pachatele vyvolala neschopnost
rozpoznat protipravnost svého jednani nebo mu znemoznila své jednani ovladat. Pti
nepiicetnosti musi byt pravé dusevni porucha pti¢inou nedostatku rozpoznévacich
nebo ovladdacich schopnosti v dobé spachani cinu, pfi¢emz postaci, aby
zuvedenych schopnosti chybéla pouze jedna.?!® Nepficetnost je okolnosti
vylucujici trestni odpovédnost. S ohledem na trestny ¢in opilstvi podle § 360 se
musi jednat o stav nepficetnosti. Pfivedeni se do stavu zmenSené pticetnosti podle
§ 27 trestniho zakoniku, kdy ovladaci ¢i rozpoznavaci schopnost je pouze podstatné
sniZena, tak nevylucuje trestni odpovédnost pachatele. V pfipadé pochybnosti, zda
se jednalo o stav nepfic¢etnosti nebo zmenSené pficetnosti, uzije se procesni zasada
in dubio pro reo, tedy Ze se pachatel nachazel ve stavu nepficetnosti. Tato varianta
je pro pachatele ptiznivéjsi, jelikoz alternativa, tedy stav zmenSené piicetnosti,
zaklada plnou trestni odpovédnost.?

Névykovou latkou se podle zdkona rozumi alkohol, omamné latky,
psychotropni latky a jiné latky zpisobilé nepfizniveé ovlivnit psychiku ¢lovéka nebo
jeho ovladaci nebo rozpoznavaci schopnosti nebo socidlni chovani.??! Jejich
pozitim nebo aplikaci se rozumi jakykoliv zptsob, kterym se tyto latky dostavaji
do organismu ¢lovéka.

Subjekt trestného ¢inu opilstvi neni nijak vymezen, pachatelem tedy miize

byt jakdkoliv trestné¢ odpovédna osoba. Jedna se vSak o tzv. vlastnoru¢ni delikt,

tedy ze je vylouceno spachani tohoto trestného ¢inu formou spolupachatelstvi
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i nepiimého pachatelstvi.??? Pachatel se musi sam svym jednanim pfivést do stavu
nepiicetnosti, ve kterém spacha ¢in jinak trestny. Subjektivni strdnka spociva
v umyslu nebo nedbalosti, pticemz jak vyplyvé z judikatury uvedené vyse, zavinéni
se vztahuje pouze na pfivedeni se do stavu nepficetnosti pozitim nebo aplikaci
navykové latky. Na spachany €in jinak trestny ve stavu nepficetnosti se zavinéni jiz
nevztahuje, jelikoz v opacném piipadé by se muselo jednat o plnou trestni
odpovédnost pachatele podle principu actio libera in causa.??

U trestnych ¢inli v dopravé to mj. znamend, ze se musi posuzovat, zda
pachatel pted pozitim ndvykové latky a pfivedenim se do stavu nepticetnosti véd¢l,
ze bude povinen nasledné fidit motorové vozidlo napf. v rdmci vykonu svého
zaméstnani apod. V takovém piipadé by byl pachatel odpovédny za néktery

z ostatnich trestnych ¢inti uvedenych vyse.

4.6. Zvlastnosti dokazovani

Z vySe uvedené¢ho vyplyva, Ze trestné Ciny v dopravé vykazuji jista
specifika, podle kterych je mozné tento druh kriminality charakterizovat. Jiz
ohledani mista dopravni nehody jako mista ¢inu podléha specifickym tkontm,
které musi organy c¢inné v trestnim fizeni dodrZet pro zachovani spravnosti
v postupu. Zvlastnostem ohledani mista dopravni nehody se bude autor blize
vénovat v nasledujici kapitole. Neni ptekvapivé, ze pro predmétnou skupinu
trestnych ¢inti plati veskeré zdsady trestniho fizeni. V procesu dokazovani se v§ak
nekteré zvlastnosti vyskytuji.
¢innych v trestnim fizeni, kterymi se podle § 12 odst. 1 trestniho fadu rozumi soud,
statni zastupce a policejni orgdn. Dokazovéani v trestnim fizeni je zakonem
upraveny postup organti ¢innych v trestnim fizeni, jehoz ucelem je umoZznit
pfedmétnym organtiim poznat skuteCnosti dulezit¢ pro jejich rozhodovéni,
tzn. vyhledat diikazy o rozhodnych skutecnostech, tyto dikazy provést a zjisténé
poznatky procesné zajistit, provéfit a zhodnotit.>** Rozsah dokazovani spociva ve
zjisténi skutkového stavu véci, o némz nejsou diivodné pochybnosti v takové mifte,

ktera je nezbytnd pro rozhodnuti dotenych organi a jako takovy je projevem
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zésady materidlni pravdy.?? Piedmétny proces je tedy kli¢ovy pro splnéni Gcelu
trestniho fizeni, tedy aby byly trestné ¢iny nalezité zjiStény a jejich pachatelé
spravedlivé potrestani.??

Dokazovani se provadi ve vSech stadiich trestniho fizeni, nikoliv vSak vzdy
ve stejné mife, coz je zapfi¢inéno rozdilnym ucelem jednotlivych stadii.

-----

liceni, ve kterém dochdzi také k uplatnéni nejvysSiho poctu zakladnich zasad
trestniho Fizeni.??’

Pro objektivni posouzeni rozhodnych okolnosti v§ak v nékterych ptipadech
byva rozsah dokazovani v praxi mnohem obsdhlejsi, nez jak je upraven
v ustanoveni § 2 odst. 5 trestniho fadu, a to mj. zejména u dopravnich nehod.??8 Za
obecny okruh okolnosti, které jsou v trestnim fizeni pfedmétem dokazovani, lze

oznacit okolnosti dllezité pro postup trestniho fizeni a pro rozhodnuti ve véci. Mezi

zakladni okolnosti, které je potfeba dokazovat patfi:

zda se stal skutek, ktery napliuje znaky skutkové podstaty konkrétniho
trestného €inu,

- zda obvinény je pachatelem trestného ¢inu,

- zda existuji divody vylucujici trestnost,

- okolnosti dilezité pro posouzeni naroku na ndhradu Skody,

- okolnosti dilezité pro postup fizeni.?*

Provadéni dokazovani u trestnych ¢int v souvislosti s dopravni nehodou je
vSak rozsifeno o okolnosti, které jsou specifické pro tento druh trestné Cinnosti
a jejich objasnéni je vyznamné pro urceni postupu v fizeni a k vydani rozhodnuti.

Mezi tyto rozhodujici okolnosti patii:

uréeni ucastnikd dopravni nehody,

- urCeni podezielych osob, které jako ucastnici dopravni nehody
v rozhodné dobé fidily motorové vozidlo,

- stanoveni nehodového déje,

- zajisténi svédkl dopravni nehody,

225 JELINEK, J., a kolektiv. Trestni pravo procesni. 4, aktualizované a doplnéné vydéni. Praha:
Nakladatelstvi Leges s.r.o0., 2016. ISBN 978-80-7520-160-1
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- zachyceni technického stavu komunikace, existence dopravniho
znaceni, kvality udrzby,

- zachyceni technického stavu zac¢astnénych vozidel,

- stanoveni vngjSich pfi¢in nehody, jako jsou povétrnostni podminky
a viditelnost v dobé nehodové wudalosti, piehlednost tseku
komunikace,?*°

- ziskani a zaji$téni elektronickych dat ze zapisovace udaji o udalosti.?!

Za dikaz mize slouzit vSe, co muze pfispét k objasnéni rozhodnych
skutecnosti. Trestni fad v tomto ohledu uvadi demonstrativni vycet dikaznich
prostredki, jako je vypovéd obvinéného a svédki, znalecké posudky, véci a listiny
dtlezité pro trestni fizeni a ohledani.?*?

Efektivita procesu dokazovani trestnych ¢inG v souvislosti se silni¢ni
dopravni nehodou je zavisla zejména na procesu ohledani mista nehodové udélosti.
V ramci procesu ohledani mista nehody, kterému se autor vénuje v nasledujici
kapitole, mohou nastat situace, kdy zjiSténi a zajiSténi relevantnich informaci
nebylo mozné provést v nezbytné mife a zajisténé ditkazy tak nevykazuji pottebnou
kvalitu a ke stanoveni pfi¢in dopravni nehody nepostacuji. Pfitom detailni a pfesné
vstupni informace jako je rychlost vozidla, smér jizdy, aktivace brzd, poloha
andklon vozidla apod., jsou zdkladnim ptfedpokladem k objasnéni nehodové
udalosti. Zajisténi a vyuziti elektronickych dat ze zapisovace udajii o udalosti
zabudovaného v fidici jednotce airbagu vozidla poskytuje zaruku kvalitnich
a pfesnych vstupnich Udaji a vyrazné pfispiva k objektivnimu objasnéni pficin
vzniku §kodného nésledku a naplnéni zékladnich zasad trestniho fizeni.?*?

Uvedené elektronické udaje o pribéhu nehodové udalosti mohou rovnéz
hrat klicovou roli pfi vypracovani znaleckych posudkd, které jsou v souvislosti
s dokazovanim kriminality v dopravé v praxi pomérné casto vyuzivany. Mezi
typické priklady patii dopravni nehody za ucasti chodce, které jsou z pravniho
i technického hlediska zpravidla velice slozité. Kvalitni vstupni informace ze

zapisovace Udaji o udalosti jsou tak vyznamné i vzhledem ke skutecnosti, Ze

230 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

21 KOMAREK, Jindfich a kolektiv. Inovativni metoda k odhalovéni trestnych cinii v silnicni
dopravé s vyuzitim elektronickych nehodovych dat. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze,
2020. ISBN 978-80-01-06704-8
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23 KOMAREK, Jindfich a kolektiv. Inovativni metoda k odhalovéni trestnych cinii v silnicni
dopravé s vyuzitim elektronickych nehodovych dat. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze,
2020. ISBN 978-80-01-06704-8
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ukolem znalce v pfedmétné véci je posouzeni vyhradné technickych otazek, jako je
uréeni rychlosti motorového vozidla, stanoveni okamziku aktivace brzd apod.?**
Jak zptedloZzenych udaji vyplyva, typickym rysem pro trestné ciny
spachané v souvislosti s dopravni nehodou je po subjektivni strance nedbalostni
forma zavinéni. V tomto ohledu se z hlediska dokazovani jevi jako pomérné
problematické zkoumani objektivnich i subjektivnich podminek nedbalosti
v souvislosti se vznikem dopravni nehody. Objektivni podminky nedbalosti
spocivaji v poruSeni pfislusnych pravidel silnicniho provozu, tedy v i zanedbani
potfebné miry opatrnosti vyplyvajici ze shora uvedenych dopravnich zakont. Toto
objektivni kritérium je prakticky dano pfi kazdém poruSeni silni¢nich pravidel
a jeho zkoumani tedy nevyzaduje od organti Cinnych v trestnim fizeni zvySené tsili.
Na druhou stranu zkoumdani subjektivnich podminek, které vyjadiuji miru
opatrnosti, jenz je ucastnik silni¢niho provozu za konkrétni dopravni situace
schopen vynalozit, je nejen zhlediska dokazovani znaéné komplikované.?3?
O pfedmétné problematice, ktera je tizce spojena s uplatnénim zésady tzv. omezené
divéry, autor pojedndva v samostatné kapitole uvedené nize a ¢tenafe na ni timto

odkazuje.

234 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
25 tamtéz
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5. Zvlastnosti ohledani mista dopravni nehody jako mista ¢inu

Trestné ¢iny spachané v souvislosti s dopravni nehodou jsou ve srovnani
s jinymi druhy kriminality znacné specifické. Je tak nutné blize vymezit proces
ohledani mista nehodové udalosti s ohledem na toto jedine¢né prostiedi. Autor se
proto v této kapitole vénuje zvlastnostem v postupu organt Cinnych v trestnim
fizeni pfi feSeni krizovych situaci bezprostiedné po piijezdu na misto dopravni
nehody a pfi nasledném zajistovani kriminalisticky relevantnich stop se zaméfenim
na jevy pro né specifické.

Misto dopravni nehody je zejména bezprostiedné po jejim vzniku
prostiedim zna¢né dynamickym, které mnohdy vyzaduje vykon fady neodkladnych
opatfeni za ucelem snizeni ndsledkli a obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu. Z téchto divodu je nutné, aby postup dotéenych organti v souvislosti
s vySetfovanim dopravni nehody byl t€émto specifickym okolnostem dostatecné
pfizpisoben tak, aby byla maximalni mirou poskytnuta potiebna pomoc
ucastnikiim dopravni nehody a soucasné byl naplnén ucel trestniho fizeni.

Ptislusné organy ¢inné v trestnim fizeni pfi vySetfovani dopravnich nehod
zpravidla pracuji ve velké Casové tisni, a to zejména v mistech se zvySenou
frekvenci provozu. Jelikoz je kladen diiraz na rychlé odstranéni nésledkti nehody
a opétovné zpiistupnéni pozemni komunikace, jsou tyto organy pod znacnym
tlakem. Jsou tak kladeny vysoké naroky na jejich profesiondlni a bezchybny postup
pfi ohledani mista nehody, a to zejména z diivodu, Ze dopravni nehody se fadi mezi
udalosti ve vn&j$im svété silné specifické a zpravidla neopakovatelné.?*¢

Ukolem organii ¢innych v trestnim fizeni pii ohledani mista dopravni

nehody je zejména:

objasnit pfi¢iny vzniku nehody,

stanovit miru zavinéni jednotlivych ucastnikii nehody,

- zjistit, zda byl fidi¢ motorového ¢i nemotorového vozidla zpiisobily
ucastnit se provozu,

- zjistit, zda zOCastnéné motorové ¢i nemotorové vozidlo spliovalo

technické podminky zptsobilosti k provozu.?’

236 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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Jak jiz bylo uvedeno, dopravni nehody se vyznacuji charakteristickymi

rysy, jenz jsou pro tento druh mimotadné udalosti typické. Za ucelem pochopeni

problematiky ohleddni mista nehody jako mista ¢inu je nutné tyto specifické

okolnosti zminit:

k nehoddm na pozemnich komunikacich dochazi obvykle na mistech
s intenzivnim provozem, je tedy nutné =zajistit jeho opétovnou
bezpecnost a s ohledem na situaci i plynulost,

na misté nehody se mnohdy nachazeji zranéné osoby, kterym je
nezbytné poskytnout Iékarskou pomoc,

kriminalisticky relevantni stopy mohou byt poskozeny ¢i znehodnoceny
v diisledku ¢innosti sloZek integrovaného zachranného systému, nebo se
je muze pokusit znehodnotit sdm pachatel,

pachatel se obvykle vyskytuje na misté nehody,

pachatel mnohdy vyviji snahu ovlivnit svédky dopravni nehody,
nastrojem trestné ¢innosti v dopravé je ve vétSing piipadii motorové

vozidlo.?3?

Dopravni nehody jsou po jejich vzniku zpravidla oznidmeny slozkdm

integrovaného zachranného systému, ¢i jsou zjistény piimo pfi vykonu sluzby

nékterou zhlidek PCR a kjejich vySetiovani tedy piislusny organ piistupuje

z Gfedni povinnosti.?*® V piipadé, Ze v disledku nehody doslo k usmrceni nebo

zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku ptevysujici castku 100 000 K¢, povinnost

Ucastnika ohlasit tuto skute¢nost policii vyplyva ze zdkona.?*® Po pfijeti oznameni

o nehodé¢ je nezbytné zjistit nasledujici informace:

zakladni osobni udaje oznamovatele nehody,

pfesné misto dopravni nehody,

charakter a rozsah nehody,

nasledky nehody a nutnost zapojeni dalSich slozek IZS,

pokud jiz byla nékterd opatfeni na mist¢ nehody provedena, je nutné
zjistit jaka,

jakym zpiisobem je omezena plynulost provozu.?*!

238 PAVLICEK, Kamil, KOPECKY, Zdenék. Dopravné bezpecnostni cinnost. Vyd. 1. Praha:
Police history, 2006. ISBN 8086477-32-0
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Pro tuplnost autor pfipomind, ze nehody na pozemnich komunikacich
vySetiuje piislusny dopravni inspektorat PCR okresnich ¢ méstskych feditelstvi
nebo dalniéni oddéleni PCR spravy krajt.2*2 Povinnost odhalovani trestné ¢innosti
je obecné formulovéna v § 158 trestniho fadu, Zadné konkrétni pravidla ani nastroje
v uvedeném ustanoveni vSak nejsou. Pocate¢ni tikony policejnich organti na misté
dopravni nehody se fidi zejména zikonem o Policii CR, nebot’ doposud nebyl
sepsan zaznam o zahajeni kont trestniho fizeni, a to tak nebylo zahdjeno. Postup
policejnich organii by se mél omezit na zajiSténi dilkazii, které odlivodiuji
podezieni, Ze zpisobenim nehody doslo ke spachani trestného ¢inu.?** V ptipadé
ziskani dostate¢ného mnoZzstvi poznatkii odlivodnujici podezieni ze spachani
trestného c¢inu v souvislosti s dopravni nehodou, je policejni orgdn povinen
neprodlené¢ sepsat zdznam o zahdjeni ukonl trestniho fizeni, v némz uvede

rozhodné skutkové okolnosti.?**

5.1. Postup slozek IZS po ptijezdu na misto dopravni nehody

Konkrétni postup a provedeni poc¢atecnich ikonti na misté dopravni nehody
je ovlivnén zejména charakterem nehody, od kterého se odviji mira zapojeni
jednotlivych slozek integrovaného zachranného systému. Mimo Policii CR jako
organu ¢inného v trestnim fizeni je na misté dopravni nehody nezbytné zapojeni
i dalsich slozek IZS v z4jmu minimalizace jejich nasledkl. Po pfijezdu na misto
dopravni nehody je nutné rychlé a precizni posouzeni situace, jehoz tcelem je zjistit
zejména pocet zranénych osob, které vyzaduji 1ékarské oSetfeni a jejich soucasny
stav a dale zhodnotit bezprostiedné hrozici riziko vzniku dalSich Skod. Po
vyhodnoceni vSech rozhodnych skutecnosti je nezbytné stanovit poradi, ve kterém
budou provedeny potiebna bezpecnostni opatieni.?*

Mezi pocatecni neodkladné bezpe€nostni opatfeni provadéna slozkami IZS
po pfijezdu na misto nehody na pozemnich komunikacich se zpravidla fadi:

- odstranéni bezprostfedné hrozicitho nebezpeci a zabranéni vzniku

sekundarnich skod,

22 pAVLICEK, Kamil, KOPECKY, Zden&k. Dopravné bezpecnostni ¢innost. Vyd. 1. Praha:
Police history, 2006. ISBN 8086477-32-0
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- poskytnuti prvni pomoci zranénym ucastnikiim nehody a zajisténi jejich
zdravotnického oSetfeni,

- zjiSténi pritomnosti vSech Uc¢astnikli nehody, pfipadné mista, kde se
nachazeji,

- uzavieni mista nehody v mife nezbytné k zabranéni znehodnoceni
kriminalisticky relevantnich stop,

- zajisténi totoznosti UCastniki a svédkl nehody,

- zajisténi kriminalisticky relevantnich stop vcetné provedeni vySetieni,
zda ucastnici nehody nebyli ovlivnéni alkoholem nebo jinou nadvykovou
latkou,

- obnoveni plynulosti provozu, pfipadné¢ zavedeni objizdné trasy po

nezbytné nutnou dobu.?*¢

5.2. Zpusob a postupy ohledani mista dopravni nehody jako mista ¢inu
Jednotlivé kriminalistické stopy maji vypovidajici hodnotu zpravidla pouze
o konkrétni fazi z celkového prubéhu nehodové udalosti. V zdjmu objektivniho
objasnéni pfic¢in vzniku dopravni nehody a ur€eni miry zavinéni jednotlivych
Ucastnikll je nezbytné zajistit vSechny kriminalisticky relevantni stopy.?*’ Za timto
ucelem je nutné zvolit vhodny zplisob ohleddni mista dopravni nehody. Pfi
zajiStovani prvotnich kriminalisticky relevantnich informaci na misté rozhodné
udalosti, je nutné uplatnit fadu opatfeni, jejichz cilem je mj. vytvofit vhodné
podminky pro nasledné neodkladné a neopakovatelné tkony v rdmci trestniho
fizeni. Charakter téchto opatfeni se odviji vyhradné od rozsahu a zavaznosti nehody
a jejich podrobny vycet autor uvadi v predchozi kapitole. Za ucelem zachovani
kriminalistickych stop na mist¢ dopravni nehody je nezbytné nasledné zvolit
vhodny zptisob ohledani.?*® Zachovani pivodni struktury mista ohledani zajiStuje
efektivnost provadénych neodkladnych a neopakovatelnych tkond a znacnou
mirou tak pfispiva ke zvySeni objektivity a naplnéni zakladnich zasad trestniho

fizeni, v tomto ohledu tedy zejména zdsadu materialni pravdy.>*
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Postup pii ohleddni mista dopravni nehody lze rozdé€lit do tii zdkladnich
fazi, kterymi jsou orientacni ohledani, detailni ohledani a nasledna zavérecna faze
ohledani, pfi které jsou pfijimadna mj. opatieni k zajiSténi téch kriminalisticky
relevantnich objektl, které neni mozné z mista nehody odebrat.?>°

V pocatecni fazi je nutné spravné vymezit hranici prostoru ohledani.
V tomto ohledu je nezbytné zminit, Ze za misto dopravni nehody jako misto ¢inu
nelze povazovat pouze bezprostiedni prostor, v némz se nehoda udala, jako je napf.
bod stfetu dvou vozidel. Kriminalisticky relevantni stopy o skutecnostech, které
byly v piimé souvislosti se vznikem dopravni nehody, se mohou nachazet
1 v jejim Sirokém okoli, které mize byt o rozloze od nékolika desitek po n¢kolik
stovek metrii ¢tverecnich. Ohledani mista nehody na pozemnich komunikacich
musi tedy byt dostate¢né rozsahlé, aby na zakladé¢ zjisténych dikazi bylo mozné
ucelené posoudit nehodové jednani Ucastnikil, které nehodé predchazelo a jeji
samotny pribéh, a to ve vzajemnych souvislostech.?’! Déle je nutné zvazit volbu
vhodného zplisobu ohledani a urcit posloupnost jednotlivych ukoni, které maji byt
provedeny. Po orientaci na misté dopravni nehody a stanoveni vhodného postupu
nastava faze detailniho ohledani.?>?

V ramci detailniho ohledani rozliSujeme nckolik zptsobti ohledani, které
mohou byt uzity samostatné, ¢i v kombinaci. Mezi zdkladni zplsoby se fadi
koncentricky, excentricky, frontdlni a rajonovy. Koncentricky zplisob spociva
v ohledani mista vySetfované udélosti po spirale od kraje vymezené oblasti k jejimu
sttedu. Excentricky je pak provadén v opacném sméru, tedy od stfedu mista
ohledani k jeho okrajim. Uvedené zpilisoby se v souvislosti s dopravnimi nehodami
Casto vyuzivaji v kombinaci s rajéonovym zpusobem, ktery je vhodné zvolit pfi
ohledani ¢lenitého terénu. Pfi tomto zplsobu ohledani dochdzi k rozd€lni mista
udalosti do nékolika samostatnych sektorti, které jsou néasledné ohledavany bud’
postupné, nebo soucasné. Pii ohledani jednotlivych sektort se zpravidla vyuziva
pravé jeden ze shora uvedenych zpusobu, tedy excentricky nebo koncentricky.
Frontalni zptsob se naopak vyuziva pfi ohleddni rovinatého a dobie piehledného

terénu, kdy se postupuje od jedné strany vymezeného prostoru k druhé.?>

250 VAVERA, Frantisek, SKODA, Jakub. Ohleddni mista cinu v souvislosti s ¢innosti IZS. MV-
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Volba vhodného postupu ohledani vSak vzdy zdvisi na konkrétnich
okolnostech na mist¢ dopravni nehody, jako je rozsah a rozloha ptedmétné udalosti,
a jednotné pravidlo kjejich vybéru neexistuje. Obecné vSak plati, ze zplsob
ohledani by se v prub¢hu provadénych tkont jiz nemél ménit a po jeho zapoceti by
se mél fadné dokongit.?>*

Ve fazi detailniho ohledani mista dopravni nehody jsou pfijiména veskera
dostupna opatteni za ucelem zjisténi vSech relevantnich kriminalistickych stop na
misté nehody a identifikace pachatele trestného ¢inu.?> Zjisténé kriminalistické
stopy musi byt oznaceny ¢isly, dikladné popsany a zaznamenany do protokolu. Za
ucelem objektivniho vySetieni pfi¢in nehody je nutné zajistit fixaci stop, kterd se
provadi jejich vyznacenim na vozovce a naslednou dokumentaci fotograficky ¢i
videozdznamem.?>¢

Soucasné je potieba urcit vzdjemnou vzdalenost jednotlivych stop. Za timto
ucelem je nutné stanovit pevny vychozi bod, od kterého se budou odvijet
uskute¢néna méfeni.?>’ K témto Gcelim se jako velice vhodné jevi byt vyuziti
technologie bezpilotnich leteckych drontli, ktera umoziluje zaznamenat misto
nehody shora, ¢imz poskytuje policejnim organtim ptesné informace o poloze vsech
viditelnych kriminalistickych stop ajejich vzijemné vzdalenosti, coz mize
zasadnim zplsobem pfispét k vytvoteni ptesnych vySetfovacich verzi, které
policejni orgdn nasledné dale rozviji. Bezpilotni drony pfi dokumentaci mista
nehody na pozemnich komunikacich jsou vSak v dnesni dobé vyuZzivany pouze
nékterymi utvary PCR, jelikoZ jejich plognému vyuziti brani piedeviim vysoké
pofizovaci naklady a soucasné stavajici pravni aprava této problematiky.?>8

Pii nasledné zavérecné fazi ohleddni je nutné vyhotovit nacrtek mista
dopravni nehody, ve kterém se zakresli zejména poloha dopravnich prostredkd,

obéti nehody a ostatnich relevantnich pfedmétii a kriminalistickych stop spolu se

stavem dopravniho znaéeni.?>® V piipadé amrti nasledkem nehody je nezbytné
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zajistit prevezeni usmrcené osoby do ustavu soudniho I€kafstvi. Ohledani mista
dopravni nehody zpravidla kon¢i kritickym zhodnocenim provedenych tkont

z hlediska jejich aplnosti a Gisp&snosti.?*°

5.3. Typické vySetfovaci situace na misté¢ dopravni nehody

V souvislosti s ohleddnim mista dopravni nehody je nutné zminit téz
typické vySetfovaci situace vznikajici v tomto prostfedi. Pocate¢ni podminky na
misté dopravni nehody z pohledu vySetfovani mohou byt nasledujici:

- Stav kone¢né struktury mista nehody je relativné nezménény, ptivodni

postaveni dopravnich prosttedki po nehodé zistalo zachovéano
a ucastnici a svédci nehody se nachézeji na misté.

- Stav konec¢n¢ struktury mista dopravni nehody byl zménén, kdy doslo
naptf. k odtazeni zucastnénych vozidel zjejich plvodniho mista,
pfevozu zranénych osob k oSetieni ¢i se néktery z ti€astnikii nehody od
jejiho mista vzdalil apod.?¢!

V prvnim uvedeném piipad¢ je nehoda na pozemnich komunikacich jako
misto ¢inu z pohledu vySetfovani prakticky idedlnim prostfedim. PtisluSné organy
se objevuji na misté nehody zpravidla v rdmci nékolika minut, G€astnici a svédci
nehody jsou k dispozici na misté a stav véci jako je poloha vozidel ¢i stop na
pozemni komunikaci zlstdvd nezménén. V takovych ptipadech pii dodrzeni
profesionalniho postupu pii vyhledani, zajiSténi a dokumentaci stop jde pro
policejni organy spiSe o rutinni praci. Pfi¢iny silni¢ni dopravni nehody tak
byvaji ve shora uvedeném piipadé spolehlivé zjistény, jakozto i mira zavinéni
jednotlivych u¢astnikii.??

V druhém vzpominaném piipadé je objasiovani skutkového stavu véci
dopravni nehody ptimo ovliviiuje slozitost vzniklé vysetfovaci situace, jejiz miru
1ze rozdélit do tii stupiili intenzity:

- Doslo sice k odtazeni zucastnénych vozidel ¢i pfevozu zranénych osob

zmista nehody, jejich plivodni poloha vSak byla na pozemni
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komunikaci oznacena. Objasnéni pticin vzniku nehody a urceni jejiho

vinika by v takové¢ situaci, kterd se podoba situaci nezménéného stavu

po dopravni nehodé¢, nemélo byt obtizné.

- Doslo k vyraznym zménam stavu konecné struktury mista nehody

vlivem intenzivni ¢innosti slozek integrovaného zachranného systému.

Takova situace je z hlediska vySetfovani jiz znacné problematicka.

z mista nehody ujel a k ozndmeni nehody doslo az se zna¢nou ¢asovou

prodlevou ndhodnymi osobami, které vSak nebyly svédky nehody.

Vlivem opozdéného oznameni nehody casto dochdzi k znehodnoceni ¢i

zahlazeni kriminalistickych stop, jako je napf. ovlivnéni fidice

alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami, zmény na vozovce

vyvolané dalSim provozem, oprava ¢i vyména poSkozené karoserie

vozidla apod.?®

Pokud dojde ke zméné konecné struktury mista dopravni nehody jako ve

shora uvedenych piipadech, prvni tkony policejnich organti by mély smétovat
k vyznaceni jejich pivodniho mista na pozemni komunikaci nebo zajisténi stop
o pfedmétnych zménach. Rekonstrukce polohy dopravnich prostiedkt pro ucely
dokazovani v trestnim fizeni se v zasadé¢ neprovadi a nezbytné informace
o konkrétni poloze téchto vozidel bezprostiedné po nehodé je tak nutné ziskat
vytéZenim ucastnikd ¢i o€itych svédkl nehody, ptipadné zajisténim relevantnich
materialnich stop.2%* Stanoveni ptivodniho stavu po dopravni nehodé je klicovym

prvkem k urceni vinika nehody a objasnéni pficin.

5.4. Charakteristika a druhy kriminalistickych stop

Ke kriminalisticky relevantnim stopam vznikajicim v souvislosti s nehodou
na pozemnich komunikacich se fadi vyhradné stopy materidlni a pamétové.
S rozvojem modernich vypocetnich technologii 1ze do této skupiny zaradit i stopy
pocitacové, které maji znacnou vypovidajici hodnotu, jelikoz jsou schopny

zaznamenat a uchovat udaje vyznamné pro objektivni posouzeni pfi¢in nehody.
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V této kapitole proto autor bude vénovat pozornost jednotlivym skupindm
kriminalistickych stop, a to zejména v souvislosti s dopravni nehodou.

Nejen trestny €in v dopravé jako proces konkrétniho prostorové a ¢asoveé
ohrani¢eného pohybu hmoty je materidlnim jevem, ktery ve védomi osob nebo
v okolnim materidlnim prostiedi zanechava charakteristické stopy. Dopravni
nehoda jako udalost ve vnéjSim svété se ve vzdjemné podminénosti odrazi
v okolnim prostiedi, coz za pomoci kriminalistickych metod a postupti umoznuje
rekonstruovat jeji priibéh a objasnit pti¢iny vzniku.?6?

Pro lepsi pochopeni jednotlivych druhii stop vznikajicich v souvislosti
s nehodou na pozemnich komunikacich uvedenych v nasledujicich samostatnych
kapitolach povazuje autor za Ucelné vymezit samotny pojem kriminalisticky
relevantni stopy.

Za kriminalistickou stopu se obecné¢ oznacuje kazdd zména v okolnim
materidlnim prostiedi nebo ve védomi zucastnéné osoby, kterd je v pticinné
souvislosti s vySetfovanou udalosti, v tomto ptipadé dopravni nehodou, a obsahuje
kriminalisticky relevantni informaci o pfedmétné udalosti, kterou lze zjistit a vyuzit
za pouziti dostupnych kriminalistickych, technickych a pfirodovédnych metod,
postuptl a prostiedk.2¢

Jak z vyse uvedené definice vyplyva, skutkovy d¢j trestného ¢inu se odrazi
ve svém nejbliz§im materidlnim prostiedi nebo védomi lidi a tento odraz je
zjistitelny urcitymi exaktnimi postupy a metodami. Metodologickym zakladem
poznani vySetfované udalosti je teorie vzajemného pisobeni, jejiz podstatou je
zpusobilost dvou ¢i vice objektli ve vnéjSim svété vzajemné na sebe pulsobit
a pfedavat si informace. Vysledkem tohoto vzdjemného ptlisobeni je zména
v jednotlivych materialnich systémech, které je zplisobild rekonstruovat vlastnosti
a pribéh vysetiovaného trestného ¢inu.2¢’

V odborné literatuie Ize nalézt relativné velkou fadu definici

kriminalistickych stop. Prakticky kazda z téchto definic obsahuje zakladni

podminky, které musi byt splnény, aby byl urcity odraz udalosti v materidlnim
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prostiedi nebo védomi lidi povazovan za kriminalistickou stopu. Za tyto zakladni
podminky lze oznacit nasledujici:

- Zména v materidlnim systému musi byt v pfi¢inné souvislosti
s vySetfovanou udalosti.

- Zména v materidlnim systému musi existovat po celou dobu od svého
vzniku az do zjiSténi, jelikoz neexistujici stopu logicky nelze pfi
vySetiovani udalosti vyuzit.

- Zména v materidlnim systému musi byt vyhodnotitelna dostupnymi
kriminalistickymi, technickymi nebo pfirodovédnymi metodami,
postupy a prostiedky.26®

Kriminalisticky relevantni stopy se déli na dvé zékladni skupiny, kterymi

jsou stopy materialni a stopy pamétové. Rozdil mezi témito skupinami spociva ve
vzniku kriminalistické stopy. Materidlni stopy vznikaji na organickych
1 anorganickych objektech ve vnéjSim svété a jsou tedy objektivné zjistitelné. Do
skupiny materidlnich stop spadaji i stopy pocitacové, které vznikly v souvislosti
s vypocetni technikou a jsou uloZzeny na datovych nosi¢ich. Pamétové stopy
vznikaji pisobenim vngjsiho prostiedi na lidské smysly a ukladaji se tedy ve
védomi neboli paméti clovéka. Vyuziti pamétovych stop pifindSi mnohé
komplikace, jelikoz v ptipad¢ dopravnich nehod byvaji vjemy pusobici na lidské
smysly velice intenzivni a muize tak dojit ke zkresleni informace. Vytézeni
pamétové stopy byva velice Casté 1 u zvitat, kdy se zjist'uji zejména pachové stopy
s vyuzitim pst.2®” VSem shora uvedenym skupinam kriminalistickych stop se autor
bude blize vénovat v nasledujicich kapitolach.

Vysledkem procesu zjisténi a vyuziti stopy obsahujici kriminalisticky

relevantni informaci by tak mélo byt:

rekonstrukce pfedmétné udalosti a jednotlivych detailil, které vedly ke
spachani trestného Cinu,

- identifikace objektu trestného ¢inu,

- nastinéni fyzickych a mentéalnich vlastnosti pachatele trestné¢ho ¢inu,

- oznaleni prostiedk, jichz bylo ke spachani trestného ¢inu pouzito.?”°
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Pro Uplnost je nutné doplnit, ze vyznam kriminalistické stopy pro proces
provéiovani a vySetfovani trestného ¢inu se odviji od jeji kriminalisticko-technické
a kriminalisticko-taktické hodnoty. Kriminalisticko-technickd hodnota souvisi
s procesem identifikace konkrétniho objektu, ktery zjisténou stopu vytvoril.2”!
Ne vSechny stopy vSak obsahuji dostatecné mnozstvi informaci pottebnych pro
ztotoznéni pusobiciho objektu a pro jeho identifikaci tak nejsou vyuzitelné.
Kriminalisticko-takticka hodnota stopy spoc¢iva v poskytnuti informaci o zpisobu
provedeni trestného ¢inu a o osobach, které se na jeho spachani podilely. Kazda
zjisténd stopa obsahuje vyse uvedenou kriminalisticko-taktickou hodnotu a jejim
vyhodnocenim lze usuzovat napt. predmét zdjmu pachatele, jeho pfipravenost ¢i
zplsob chovani na misté trestného ¢inu.?’?

Dle shora uvedeného lze shrnout, Ze prakticky vyznam kriminalistickych
stop spociva v poskytnuti relevantnich informaci, které lze zjistit na identifika¢ni
a neidentifika¢ni urovni.?’?

Identifika¢ni arovni se rozumi:

- identifikace konkrétniho objektu,

- urceni skupinové piislusnosti pasobiciho objektu v piipadé nemoznosti
individudlniho ztotoznéni.

Neidentifika¢ni urovni se pak rozumi:

rekonstrukce zptsobu spachani vysetfované udalosti (napf. zjisténi, zda

bylo ke spachani trestného ¢inu uzito motorového vozidla),

- ur¢eni mechanismu vzniku kriminalistickych stop,

- urceni mechanismu vySetfované udalosti,

- zjiSténi pohnutek a jinych okolnosti, které pachatele vedly ke spachani
trestného €inu,

- stanovit, jaké skupiny hmoty byl piisobici objekt v ptipad¢, Ze jej nelze

zjistit na identifika¢ni Grovni.?’*
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5.4.1. Materialni stopy

Proces vzniku materidlnich stop nejen na mist¢ nehody na pozemnich
komunikacich je nezavisly na subjektu jejich poznani.?’> Jedna se tedy o zakladni
zdroj kriminalisticky relevantnich informaci, ktery ucinné slouzi k poznani
objektivni pravdy o vySetfované udalosti.

Ohledanim mista dopravni nehody se zjist'uji a trvale uchovavaji dukazy,
které neni mozné jinym zplisobem ziskat a je tedy jednim z nejkriti¢téjSich ukoni
slouzicich k objasnéni pfi¢in nehodové udalosti. Zajisténi materialnich stop se fadi
mezi neodkladné a neopakovatelné tkony, jelikoz po odklizeni nésledkti nehody
nékteré dulezité kriminalistické stopy na predmétné pozemni komunikaci, jako je
napt. poloha vozidel po srdzce, zanikaji aneni mozné je znovu spolehlivé
napodobit. Policejni organy se proto ihned po piijezdu na misto udélosti a realizaci
nezbytnych opatfeni ke zmirnéni nasledkll a zabranéni sekundarnich $kod musi
vénovat zjisténi kriminalisticky relevantnich materidlnich stop za ucelem jejich
nasledného vyuziti.?’®

Materidlni stopy lze klasifikovat dle mnoha kritérii v zavislosti na
uchovavané informaci, zptusobu vzniku apod. V zdjmu porozuméni piredmétné
problematiky autor niZe uvadi jejich zakladni rozdéleni se zaméfenim vyhradné na
stopy vnikajici v souvislosti s dopravni nehodou.

Prvnim rozhodujicim kritériem pro ¢lenéni materidlnich stop je podle druhu
poskytovanych informaci. Timto zpisobem rozliSujeme nésledujici:

- Stopy o vnéjsi stavbé objektu, které vznikaji u€inkem sily a odrazeji
informace o pisobicim objektu v okolnim prostfedi. Nasledkem
dopravnich nehod vznikaji zpravidla smykové, tlakové ¢i kombinované
stopy, jejichz odrazem jsou ryhy, vtisky a jiné zmény ve struktufe
vzéajemné plsobicich objekta.

- Stopy o vnitini stavbé objektu, mezi které se fadi zejména chemické
a biologické stopy. Do této skupiny patii i v souvislosti s kriminalitou
v dopravé vyznamné toxikologické stopy.

- Stopy o funkénich a dynamickych vlastnostech objektu a jeho navycich.

Tyto stopy vSak pfi dopravnich nehodach zpravidla nevznikaji.
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- Kombinované stopy obsahujici vice ze shora uvedenych informaci.?”’

Druh vytvofené zmény na plsobicich objektech je dal§im kritériem pro
rozdéleni materialnich stop, ktery se vyuziva zejména pro ucely kriminalistické
praxe. Timto zpsobem délime stopy na:

- Vstficné stopy, které vznikaji vzajemnym pisobenim dvou ¢i vice
objekti. Tyto stopy se bézné vyskytuji pfi srdZzce dvou nebo vice
motorovych vozidel, kdy na zi¢astnénych vozidlech vzajemné ulpivaji
napi. ulomky natérovych systému apod.

- Statické a dynamické stopy, které vznikaji v zdvislosti na pohybu
objektu. V souvislosti s nehodami na pozemnich komunikacich vznikaji
zpravidla stopy dynamické.

- Plo$né stopy, pii kterych nedochdzi k deformaci materidlniho prostredi.
Typickym ptikladem jsou stopy pneumatik na vozovce.

- Objemové stopy vznikajici nasledkem plastické deformace, jakou je
napf. ohnuti karoserie vozidla.

- Odd¢elené stopy, které vznikaji separaci od plvodniho objektu
a umoZziuji jeho op&tovné sestaveni.?’®

Pro uplnost je nutné zminit, Ze v souvislosti s nehodou na pozemnich

komunikacich vznikaji zna¢né charakteristické stopy, které lze zjistit na misté
udalosti. Pii ohledani mista nehody je proto v zajmu rychlého a efektivniho zjisténi
stop vhodné vzit tyto ptiznacné okolnosti v uvahu. Za typické materialni stopy
vznikajici nasledkem dopravni nehody Ize oznacit:

- stopy na zucastnénych dopravnich prostiedcich,

- stopy na pozemni komunikaci,

- stopy na ostatnich objektech,

- stopy na télech obéti ¢i zranénych osobach,

- stopy na kolejnicich v piipadé ucasti kolejového vozidla.>”

Stopy vznikajici na zicastnénych dopravnich prostfedcich maji zpravidla

formu riznych deformaci a jinych druhid vnéjSiho poskozeni v zavislosti na

intenzité narazu. Tyto stopy obsahuji informace o konkrétni ¢asti vozidla, kterd byla
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mistem ndrazu, tedy zda se jednalo napf. o bo¢ni nebo ¢elni ndraz apod. Relevantni
jsou téz stopy uvnitt vozidla, kterymi mohou byt napt. biologické stopy v piipadé
zranéni pfepravovanych osob jako ucastniki nehody. Ohledani motorového vozidla
za ucelem posouzeni jeho technického stavu je pii vySetiovani pfi¢in dopravnich
nehod velice vyznamnym tkonem, ktery se vSak zpravidla neuskutecniuje ihned na
misté¢ nehody, jelikoz vyzaduje odborné znalosti z pfislusného védniho oboru
a z technického hlediska v praxi ani nebyva mozné. Samotné ohledani vozidla je
zpravidla realizovano az po jeho zaji$téni a odtazeni na ur€ené misto, kde naslednou
technickou prohlidku provadi pfivolany znalec v oboru dopravy a strojirenstvi ¢i
jiny specialista.?8

Dalsi skupinou jsou stopy vzniklé na pozemni komunikaci, kterych je
obecné nékolik rznych druhd. Jsou jimi napft. stopy jizdy vozidla, které tvoii volné
se otacejicimi kola, tzn. Ze vozidlo nebrzdilo ani nezrychlovalo. Tento druh stop je
vyznamny zejména tim, ze otisk pneumatiky na vozovce odpovida jejimu tvaru
a struktufe dezénu ve skutecnosti. Jejich porovnanim lze tedy napt. identifikovat
podezielé vozidlo v pfipadé, Ze fidi¢ z mista nehody ujel. Kvalita téchto stop se
vSak odviji od mnoha okolnosti, jako je povrch pozemni komunikace, véha
dopravniho prostfedku apod. Stopy jizdy vozidla jsou zpravidla dobte zjistitelné
napf. na pra$nych ¢i jinych cestach tvofenych tvarnym povrchem.?8!

Charakteristickym druhem stop vznikajicich na pozemni komunikaci jsou
brzdné a blokovaci stopy, které vznikaji pfi prudkém snizeni rychlosti vozidla.
Rozdilem mezi vySe uvedenymi je, Ze brzdné stopy vznikaji plisobenim otacejicich
se kol, zatimco u blokovacich stop se kola dopravniho prostiedku jiz neotaceji.
Blokovaci stopy tak vytvéfeji vyrazné tmavé pruhy svédCéici o silném tfeni
pneumatiky o vozovku nasledkem intenzivniho brzdného manévru. Obdobnym
druhem jsou stopy smyku jako diisledek zmény sméru vozidla ve vysoké rychlosti
piipadné spojené s nahlym brzdénim.?%? Tyto druhy stop jsou nositelem informace
o okamziku, kdy fidi¢ ztratil kontrolu nad vozidlem nebo zacal reagovat na blizici

se rizikovou situaci v provozu.
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Dal$im druhem stop na pozemni komunikaci jsou stopy dfeni a vleceni,
které vznikajici zpravidla az jako nasledek dopravni nehody tfenim tvrdych
predmétii o vozovku. Toto vzijemné plisobeni pevnych objektli zanechiava na
pozemni komunikaci rtizné ryhy, které mohou slouzit napt. k pfesnému urceni
mista vzniku nehody a nasledného pohybu vozidel po nehodé.?®?

Poslednim zminénym druhem stop na vozovce jsou stopy biologické a stopy
jinych kapalin, které obecné tvofi vyznamnou skupinu materidlnich stop.?%*
Biologické stopy vznikaji v souvislosti se zranénim ¢i usmrcenim osoby a mohou
obsahovat informaci napf. o misté stietu obé€ti s dopravnim prosttedkem. Stopy
provoznich kapalin pak mohou poskytnout relevantni informace o poloze vozidla
bezprostiedné po dopravni nehod¢ v piipade, ze bylo odtazeno ¢i s nim bylo jinym
zplsobem manipulovano.?®3

Z materidlnich stop vznikajicich na pozemni komunikaci lze zpravidla
zjistit vyznamné kriminalisticky relevantni informace jako je napft. zptsob jizdy
fidi¢e pted dopravni nehodu, jeho chovani v pribéhu nehody, ale i po jejim

skonceni pfi odstraniovani nasledkd.

5.4.2. Pamétové stopy

Dalsi vyznamnou skupinou kriminalistickych stop jsou stopy pamétové,
které, jak bylo uvedeno vyse, se od materialnich stop odliSuji mj. procesem jejich
vzniku. Pamétové stopy presto maji charakter materialnich stop, jelikoz dochazi ke
zméné biochemického slozeni konkrétnich mozkovych buné€k, kterou vSak neni
mozné soucasnymi exaktnimi metodami a postupy zjistit a vyuzit.?8¢ Vytézeni
téchto stop je tak zavislé na vili vyslychaného subjektu.

Pamétové stopy se od materialnich stop odliSuji zejména nasledujicimi
vylu¢nostmi:

- jejich vznik je zdsadnim zpisobem ovlivnén subjektivnimi vlastnostmi

nositele informace,
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- vznikaji ve v&domi osoby zprostfedkovan¢ piisobenim okolniho
prostiedi na lidské smysly,

- nelze je zjistit a vyuzit, pokud nositel informace nespolupracuje ¢i neni
schopen udaje o vysetfované udalosti poskytnout (napft. ze zdravotnich
divodi),

- nevznikaji okamzité, ale zpravidla az nékolik vtefin po pisobeni
ptislusného podnétu,

- neni mozné je vyuzit opakovaneé,

- definitivné zanikaji spolu s nositelem informace.?*’

VytéZzeni pamétovych stop je podstatné pro zjisténi SirSich souvislosti
spojenych s vySetfovanou dopravni nehodou. Tyto stopy mohou obsahovat
informace nejen o samotném pribé¢hu nehodové udalosti, ale i o dalSich
relevantnich skute¢nostech, jako je napi. zplisob chovani, mira agresivity a styl
jizdy fidice, ktery byl ucastnikem dopravni nehody nebo zda vozidlo s ti¢asti na
nehodé fadné pouzilo svételnou signalizaci apod.?8®

Je nutné zminit, Ze charakter vySetfované nehody na pozemnich
komunikacich zna¢nym zplisobem ovliviiuje proces vytéZeni pamétové stopy. Pii
intenzivnim plsobeni okolnich vjeml na lidské smysly nebo vlivem strachu ¢i
jinych emoci muize dojit k neumyslnému zkresleni rozhodnych skutecnosti.
Schopnost zapamatovani je ovlivnéna mnoha faktory nezavislych na vili ¢lovéka
a nepfesné informace je nutné od objektivnich skutecnosti odliit za pouziti
psychologickych nebo psychiatrickych metod a postupt.?®’

DalSim vyznamnym Ccinitelem ovliviiujicim proces zajisténi pamétové
stopy je plynuti casu. K vyslechu ucastnika nebo svédka dopravni nehody jako
nositele kriminalisticky relevantni informace je nutné pfistoupit co nejdiive po
vzniku vySetfované udalosti, jelikoz plsobenim cCasu se opétovné vybaveni

rozhodnych skute¢nosti uchovanych v paméti clovéka mulze stdt vyrazné

vvvvvv
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kdy je poskytnuto vysvétleni ¢i proveden vyslech tucCastnika nebo svédka
bezprostiedné po ohledani mista dopravni nehody, jsou-li k tomu splnény veskeré
predpoklady.

Podanim vysvétleni nebo vyslechem obvinéného, ucastnika dopravni
nehody nebo svédka mohou byt ziskany kli¢ové kriminalistické informace pro
stanoveni pfi¢in vzniku nehodové udalosti. Zajistovani téchto stop vSak vyzaduje
od policejnich organti individualni pfistup ke kazdému nositeli kriminalisticky
relevantni informace a alespon zakladni znalosti forenzni psychologie. Subjektivni
vnimani vySetfované udalosti totiz skytd urcitd rizika omylu, které je nutné pfi
podani vysvétleni ¢i vyslechu v co nejvys$si mife eliminovat profesionalnim

pfistupem policisty.

5.5. Vyuziti elektronickych dat pfi vySetfovani dopravnich nehod

Vyvoj novych technologii vyuzivanych v automobilovém priimyslu a s nim
spojend vyssi bezpecnost motorovych vozidel ptispéla ke snizeni poctu dopravnich
nehod, jejichz nasledkem doSlo k t€Zkym zranénim nebo ztratdm na lidskych
zivotech. Od roku 2017 se vSak tento pozitivni trend zpomalil a dale se jiz nedafi
zminéné vazné nasledky dopravnich nehod snizovat v pozadovaném rozsahu. Na
uzemi Evropské unie v souvislosti s nehodou na pozemnich komunikacich zemie
kazdy rok pramérné 25 000 osob.?! Jednim ze specifickych opatieni ke snizeni
poctu nehod na pozemnich komunikacich a jejich nasledki a zaroven vyznamnym
prostiedkem k objasiiovani okolnosti vzniku a prib¢hu dopravni nehody by mél byt
tzv. ,,zapisova¢ udaji o udalosti*.>*?

Pii vySetfovani pticin dopravnich nehod mohou v praxi nastat situace, kdy
je pro nedostatek ditkazii nemozné ptesné ur¢it miru zavinéni konkrétnich ucastnika
nehody a v ptipad¢ podezieni se spachéni trestného ¢inu se tak nasledné dokazovani
stava velmi slozitym procesem. Specifické informace o nehodovém dé&ji, které maji

vyznamny potencial tento dikazni deficit vyplnit, jsou ulozeny v fidici jednotce

21 odst. 3 diivodové zpravy k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne
27.11.2019. Dostupné z: https://eur-lex.europa.cu/legal-
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airbagu vozidla, kterd je oznaCovéana zkratkou EDR (z anglického vyrazu Event
Data Recorder).??

Dle soucasné pravni upravy musi byt jednotky EDR schopny zaznamenat
udaje o rychlosti vozidla, pouziti brzd, stav a miru aktivace zabudovanych
bezpecnostnich systémil, polohu a naklon vozidla na pozemni komunikaci a dalsi
relevantni vstupni parametry z ostatnich asisten¢nich systémi. Udaje je nutné
zaznamenat komplexné v celém rozsahu nehodové udalosti tak, aby obsahovali
veskeré kriminalisticky relevantni informace. Zaznamenévaji a ukladaji se tedy
udaje zobdobi pfed vznikem dopravni nehody, v jejim pribéhu a také
bezprosttedné po ni. Jednotky EDR musi byt souCasné¢ vybaveny systémem
znemoznujicim jejich deaktivaci ¢i jakoukoliv neoprdvnénou manipulaci
s ulozenymi udaji.?**

Pro ziskéani a vyuziti Gdaji z jednotky EDR je nezbytné vyuzit specifické
technické zafizeni umoznujici uloZzena data nacist a nasledn¢ dekddovat. Toto
zafizeni se zkracené nazyva CDR (z anglického vyrazu Crash Data Retriever) a bez
jeho pouziti nelze ulozend data ziskat. Udaje zpravidla zajist'uje piislusnik sluzby
kriminélni policie a vySetfovani, pfipadné pfizvany soudni znalec nebo jina
specializovana osoba.?®?

Elektronické udaje z jednotky EDR je nutné zajistovat vzdy, pokud existuje
diivodné podezieni, ze jednadnim fidice v souvislosti s dopravni nehodou doslo
k napInéni znaku skutkové podstaty nékterého z trestnych cCinll. Jedna se tedy
zpravidla o situace, kdy nasledkem dopravni nehody doslo k jmé na zdravi nebo
znatné $kodé na majetku.?®® V ptipadé podezieni ze spachani prestupku neni
ziskani téchto digitalnich stop povinné, jejich zajisténi je tak na uvazeni spravniho
organu, kterym je obecni ifad obce s rozsitenou piisobnosti.?’

Certifikovand metodika zajiSténi dat z palubnich zapisovaci je iizce spojena

s provétovacimi a vySetfovacimi postupy organt ¢innych v trestnim fizeni tak, aby
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byla co mozné nejvice efektivni. Jejim cilem je minimalizovat pocet potfebnych
ukond spojenych se zajisténim elektronickych dat pii procesu ohleddni mista
nehody na pozemnich komunikacich a dale zasadnim zpusobem zvysit kvalitu
vytéZenych kriminalisticky relevantnich informaci. Pro uspé$né ziskani dat je
nutné, jak bylo uvedeno vySe, vyuZzit ¢teci zatizeni CDR, které je zkonstruovano
tak, aby jej bylo mozné pouzit v ramci ohledani mista ¢inu. Pokud v praxi vyvstane
situace, Ze uloZena data nelze na externi datové ulozisté pomoci ¢teciho zatizeni
nahrat pfimo na misté¢ dopravni nehody, je nutné takové vozidlo piepravit na
zabezpecené misto, ¢imz je vylouceno riziko manipulace s kriminalisticky
relevantnimi  0daji.  Zajisténi  elektronickych udaji  nésledné provede
kriminalisticky technik ¢i pfizvany soudni znalec.?®

Zapisova¢ udaji o nehodové udalosti funguje na principu uzaviené¢ho
okruhu, pfi kterém dochazi k neustalému piepisovani sledovanych dat.?*® Jak jiz
bylo uvedeno, elektronické udaje o nehodé na pozemnich komunikacich jsou
ulozeny v fidici jednotce airbagu vozidla a GspéSné zaznamenani dat je tedy
podminéno jeho aktivaci v disledku narazu. Doba, po kterou dochézi k zapisovani
udaji se sklada maximalné z péti vtefin pred a péti vtefin po aktivaci airbagu.’%
V opacném piipadé k ulozeni udaji o nehodé¢ nedochdzi a ty jsou ndsledné
nenavratné prepsany.

Zapisova¢ udajii uloZeny v fidici jednotce airbagu bude podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.2019/2144 od 6. Cervence 2022 tvofit
povinnou vybavou vsech novych typi vozidel a od 7. Cervence 2024 vSech vozidel
poprvé registrovanych.3°!

Jak bylo uvedeno v pfedchazejicich kapitolach, kriminalisticky relevantni
informace o dopravni nehod¢ jsou v soucasnosti ziskavany nejcastéji z materialnich
stop v ramci ohledanim mista nehody a déle z pamétovych stop vytézenych z jejich
ucastnikt. V praxi v§ak mohou nastat situace, kdy zajisténé dikazy nevykazuji

nezbytnou kvalitu a kjednoznaénému stanoveni pii¢in nehodové udalosti
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nepostacuji. Zejména v piipadé podani vysvétleni ¢i vypovédi svédka nebo
ucastnika nehody muze dojit k neumyslnému zkresleni relevantni informace, coz
mize vést k jejimu znehodnoceni. Vyuziti udaji ziskanych z elektronického
zapisovace tak muize témto pfipadim informacniho deficitu pfedejit a zdsadnim
zpusobem prispét k efektivnimu a objektivnimu vysetfovani nehod na pozemnich
komunikacich.3?

Bliz§im Gvaham o vyznamu udajii o nehodé€ na pozemnich komunikacich
ulozenych v jednotce EDR v ramci trestniho fizeni a vyuzitelnosti predmétné
technologie pifi prevenci kriminality v dopravé se autor veénuje v samostatné

kapitole.
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6. Vliv vybranych nadvykovych latek na lidsky organismus

Jak jiz bylo uvedeno shora, navykové latky jsou velice véaznou
problematikou nejen s ohledem na nasledky a spolecenskou skodlivost dopravnich
nehod zavinénych ucastnikem provozu pod jejich vlivem. Navykovou latkou ve
smyslu trestniho zdkoniku jsou v zasadé vSechny latky zplsobilé neptiznivé
ovlivnit psychiku ¢lov€ka nebo jeho senzorické nebo motorické funkce nebo
socialni chovani cloveéka. Charakteristika téchto latek tedy zévisi na jejich
specifickych vlastnostech a jejich vycet je proto demonstrativni, kdy trestni zakonik
vzpomina zejména ty, jejichz u€inek na lidsky organismus je zvlast’ nepfiznivy.3%3
Navykovou latkou se podle trestniho zakoniku proto rozumi alkohol, omamné
latky, psychotropni latky a jiné latky spliiujici shora uvedena specifika.3%*

Nejcastéji uzivanou navykovou latkou je bezpochyby, sohledem na
dostupné statistické udaje, alkohol. Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu
se obecn¢ vyznacuji vyrazné vyssi mirou spolecenské Skodlivosti, podobné jako
v ptipadé nehod zavinénych pod vlivem jiné navykové latky.?% Z vyzkumu
prevalence uzivanych nelegalnich navykovych latek vyplyva, Ze nejcastéji
aplikovanou nelegdlni drogou jsou kannabinoidy, halucinogeny, kokain
a opioidy.?* Z t&chto ditvodu bude v nasledujicich kapitolach vénovana pozornost
ucinklim uvedenych druhd ndvykovych latek na lidsky organismus se zamétenim

na rizikové atributy ucasti v provozu, zejména pak fizeni motorového vozidla.

6.1. Projev ucinki alkoholu

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozich kapitolach, konzumace alkoholu je
v Ceské republice hojn& rozifenou &innosti a celkovy objem spotfebovanych
alkoholickych néapojii dosahuje v porovnani se zahrani¢im pomérné velmi

vysokych hodnot. Za alkoholicky napoj se povazuje napoj, ktery obsahuje vice nez

303 DRASTIK, Antonin, FREMR, Robert, DURDIK, Tomas, RUZICKA, Miroslav, SOTOLAR,
Alexander aj. Trestni zdkonik. Komentdr. Praha: Wolters Kluwer CR, 2015. ISBN 978-80-7478-
790-4

304 § 130 z4kona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zdkonik

305 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

306 Narodni monitorovaci stiedisko pro drogy a zavislosti. Vyrocni zprava o stavu ve vécech drog
v Ceské republice v roce 2019. Publikovano fijen 2020, Praha. Dostupné z: https://www.drogy-
info.cz/publikace/vyrocni-zpravy/vyrocni-zprava-o-stavu-ve-vecech-drog-v-ceske-republice-v-
roce-2019/
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0,5 objemového procenta etylalkoholu.??” Jedna se tedy o veskeré destilaty, likéry,
vina a piva s vyjimkou nealkoholickych.

Utinnou latkou zptisobujici opojeni alkoholickym napojem je etylalkohol
(etanol), neboli pitny lih. Jedna se o neurotoxin a v pfipadé nadmérné konzumace
1 psychoaktivni latku a mirné analgetikum. Mezi prvotni u€inky etylalkoholu jiz
pfi mirnych davkach patii tzv. disinhibi¢ni efekt, kdy dochdzi ke zpomaleni
pfevodu impulsii nervovymi vlakny vyhradné v oblasti mozkové kury, pficemz
oblasti centra stfedniho mozku a mozkovy kmen zistavaji relativné
neposkozeny.’%®

K postizeni mozkové kiiry dochdzi jiz pfi relativné nizké hladiné alkoholu
v krvi a jeho disledkem je zpravidla ztrata nékterych kontrolnich a rozumovych
funkci. Vliv etylalkoholu na psychiku ¢lovéka je znaéné individudlni, jelikoz
ztratou uvedenych funkci dochazi ke zvyraznéni charakterovych vlastnosti,
instinktli a pudi jedince. Zpocatku se ovlivnéni alkoholem u osob s béznymi
navyky v jeho konzumaci projevuje piivalem pocitu tepla a celkovym uvolnénim.
Jiz po druhém alkoholickém napoji vS§ak dochdzi napt. k oslabeni moralnich zabran,
pfekonani nesmélosti, zhorSeni pozornosti a schopnosti koncentrace, prodlouzeni
reak¢ni doby apod. Je zajimavosti, Ze tento tzv. disinhibi¢ni efekt etylalkoholu na
lidsky organismus jiz pii jeho relativné nizkych hodnotach je jednim z hlavnich
diivodli konzumace alkoholickych napoji ve spolecnosti. Pfi vyS$$im stupni
ovlivnéni se pak ucinky alkoholu na psychickou sféru osoby projevuji ztratou
sebekontroly, pfeceniovani svych schopnosti, labilitou nalady, agresivitou apod.3*

Pritomnost etylalkoholu v krevnim obéhu ¢lovéka postihuje zejména pii
jeho vyssich hodnotéach i funkce senzorické a motorické. Postizenim senzorickych
funkci dochazi zejména k poruchdm zraku, kdy se zpocatku snizuje schopnost
adaptace na svétlo a tmu. Vy$§i mira konzumace alkoholu pak ovliviiuje
prostorové, binokularni a bo¢ni vidéni*!® V disledku mirného analgetického

ucinku etylalkoholu dochazi téZz kporuchdm vyhodnoceni jednotlivych

07§ 2 pism. f) zdkona ¢. 65/2017 Sb., o ochran¢ zdravi pred Skodlivymi i¢inky navykovych latek
308 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeni: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

309 DOWEIKO, Harold E. Concepts of Chemical Dependency, 10th edition. Cengage Learning,
Inc., 2019. ISBN 978-1-337-56345-1 5

310 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeni: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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somatickych vjemu, coz se projevuje snizenou citlivosti na bolest a v krajnich
piipadech az celkovou otup&losti.>!!

Postizeni motorické sféry ucinky alkoholu se pak zejména v pocatcich
projevuje narusenim komplikovanych a jemnych tkoni obecné vyzadujicich
zvySené soustfedéni a ptesnost pii provedeni. Vyss§i mira ovlivnéni etylalkoholem
pak zasahuje mozkové buiiky fidici hrubou motoriku a dochazi tak k postizeni
jednoduchych cCinnosti, coz se projevuje napi. vratkou chlizi a naruSenim
rovnovahy. Dochdzi také ke zhorSeni nejen pfesnosti, ale i rychlosti pii provadéni
zakladnich ukont, pfiCemz se vyraznym zpusobem zvysuje pravdépodobnost
vyskytu zasadnich pochybeni.?!?

Pro uceleny vycet ptiznakd ovlivnéni lidského organismu etylalkoholem
autor povazuje za vhodné uvést charakteristiku této zdravotni indispozice dle
Mezinarodni statistické klasifikace nemoci a ptidruzenych zdravotnich problému
oznatované jako MKN 10. Dle této odborné publikace se akutni intoxikace
etylalkoholem projevuje nésledujicimi psychickymi poruchami:

disinhibice,

- svarlivost,

- labilita nalady,

- zhorSend pozornost,

- zhorSeny usudek,

- agrese,

- poruchy védomi.3!3

Druhé skupina ptiznakil pak souvisi s postizenim senzomotorické sféry,
které se projevuje témito znaky:

- porucha rovnovahy,

kolisava chuze,

zpomalené reakce,

nystagmus.®!#
Utinky alkoholu na lidsky organismus jsou vysoce nebezpedné pravé pii

ucasti v provozu na pozemnich komunikacich. Jak jiz bylo uvedeno shora, pozitim

311 DOWEIKO, Harold E. Concepts of Chemical Dependency, 10th edition. Cengage Learning,
Inc., 2019. ISBN 978-1-337-56345-1

312 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

313 World Health Organization. Mezindrodni klasifikace nemoct a pridruzenych zdravotnich
problémii: desatd revize. Aktualizované vydani k 1. 1. 2018. Ustav zdravotnickych informaci a
statistiky Ceské republiky, 2017. ISBN 978-80-7472-168-7

314 tamtéz
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alkoholického népoje dochézi k oslabeni moralnich zabran, zvySuje se tendence
k riskantnimu jednani, pficemz se soucasné sniZuje mira pozornosti, prodluzuje
reakéni doba, naruSuje ziskand pohybova automatizace, zhorSuje schopnost
koncentrace apod.’!’> V disledku t&chto projevli se ucast osoby ovlivnéné
alkoholem v provozu stavd vysoce rizikovou, jelikoz jeji schopnost adekvatné
reagovat na okamzitou dopravni situaci je vyrazn¢ naruSena. Jednani takové osoby
1ze jen obtizné piedvidat a ostatni Gi€astnici provozu tak mnohdy jiZ nemaji moznost
nehodové udalosti zabranit ani pfi své maximalni snaze.

Tato problematika se vztahuje na vSechny kategorie Gcastnikli provozu,
zejména tedy na fidice motorovych a nemotorovych vozidel a chodce. Jak
z dlouhodobych statistickych tdaji o dopravni nehodovosti vyplyva, nebezpeci
vzniku nehodové udélosti pti ovlivnéni alkoholem se nejvyraznéji zvySuje praveé
u fidi¢i nemotorovych vozidel a chodct. Pravdépodobnost, Ze fidi¢ nemotorového
vozidla pod vlivem alkoholu, tedy vyhradné cyklista, zavini dopravni nehodu je
pramérné 5x vétsi nez u fidi¢e motorového vozidla. V ptipadé chodce je pak tato
pravdépodobnost vyssi 2,5 nasobné 316

Dlvodem zvySeného vyskytu tohoto patologického jednani u fidici
nemotorovych vozidel je mj. i skutecnost, Ze se tato ¢innost vykonadva v prevazné
mife formou volnocasové aktivity, kdy konzumace alkoholickych napoju je
v takovém piipadé Sirokou vefejnosti vnimana spise jako mirné riziko ¢i piijatelny
hazard. Cyklista pod vlivem alkoholického ndpoje pii ucasti v provozu by vsak
jednoznaén€ mohl zplisobit ijmu na zivoté nebo zdravi ¢i skodu na majetku a toto
jednani je proto velice rizikové. Svou ucasti v provozu se cyklista pod vlivem
alkoholu zpravidla dopousti pfestupku, za ktery vSak nelze ulozit trest zakazu
¢innosti, jelikoZ pro jizdu na kole neni tieba zvIastni povoleni nebo opravnéni.!’
Nemoznost uloZeni tohoto trestu spocivajicim v zdkazu fizeni vSech motorovych
vozidel je pouze dal§im divodem zvySeného vyskytu uvedeného patologického
jednani u této kategorie ucastnikli provozu.

Uzivani alkoholickych napojii v souvislosti s jizdou na jizdnim kole je dle

statistickych tidaji pomérné€ bézné, presto této problematice neni dle ndzoru autora

315 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

316 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych udaji Policie Ceské
republiky z let 2019-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

317 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zdkon o silni¢nim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0

88



vénovana dostatecnd odbornd pozornost. Je nutné provadét zvySené kontroly na
vybranych turistickych mistech, a to zejména v letnich mésicich a soucasné
zvySovat povédomi Siroké vefejnosti o vysoké nebezpecnosti tohoto patologického
jednani v doprave.

Kuvedenému je nutné doplnit, Ze se cyklista ve stavu vylucujicim
zpuisobilost, ktery si pfivodil pozitim alkoholického napoje nebo jiné navykové
latky, mize stejné jako fidi¢ motorového vozidla dopustit trestného ¢inu ohrozeni
pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zakoniku. Pokud cyklista pfti jizdé
na jizdnim kole porusi soucasné jak zékladni podminky ucasti na provozu na
pozemnich komunikacich stanovené podle § 3 zdkona ¢. 361/2000 Sb., tak
specifické podminky podle § 57 a § 58 citované¢ho zakona, l1ze takové jednani
s ohledem na jednotlivé okolnosti povazovat za poruseni dilezité povinnosti
ulozené mu podle zékona.*'® Skutkové podstaté citovaného piecinu se autor blize
vénuje 1 v souvislosti s fizenim nemotorového vozidla ve vyhrazené kapitole
a nepovazuje proto za ucelné jej zde déle popisovat.

Druhou kategorii ucastniki provozu, kterd je v souvislosti se vznikem
dopravni nehody vyrazné€ castéji pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych
latek, jsou chodci. Nejcastéjsi pricinou nehody zavinénou chodcem je nahle
vstoupeni do vozovky z chodniku apod., tedy vytvotfeni nepfedvidatelné prekazky
provozu, na kterou fidi¢ motorového vozidla nemohl v€as reagovat ani pti dodrzeni
viech pravidel silni¢niho provozu.’!’ Dal§imi pfi¢inami jsou pak $patny odhad
vzdalenosti a rychlosti vozidla, zmatené ¢i zbrklé jednani apod. Pocet dopravnich
nehod zavinénych chodcem pod vlivem alkoholu dlouhodobé mirné klesa, jejich
podil vSak tvofi praimémé 13 % z celkového poétu jimi zavinénych nehod.32°

Nehody na pozemnich komunikacich za ucasti chodce jsou z pravniho
1 technického hlediska velice slozité a k jejich vySetfovani je zpravidla nutné pfiprat
znalce. Ukolem znalce je posouzeni vyhradné technickych otazek, jako je uréeni

rychlosti vozidla, okamziku brzdné reakce fidiCe, polohy chodce v dobé nehody

318 Rozsudek Nejvyssiho soudu, 4 Tz 106/2009, [R 9/2011 tr.]. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-

view.seam?documentld=njptembregfpxexzzl52he& grouplndex=0&rowlndex=0

319 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

320 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych udaji Policie Ceské
republiky z let 2018-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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nebo zda chodec na pozemni komunikaci nevytvofil nahlou ptekazku apod.*?! Pro
ptehlednost autor uvadi, ze chodec je povinen k ptechdzeni vozovky uzit prechod
pro chodce ¢i jiné misto urcené pro tento ucel v ptipadé, ze se od ného takové misto
nachdzi nejdale ve vzdalenosti 50 metrti. Chodec je po vstupu na ptrechod pro
chodce povinen piejit plynule bez zbytecného zdrzovani ¢i zastavovani. Soucasné
chodec nesmi vstupovat na ptrechod bezprostiedné pied blizici se vozidlo.*??
Chodec smi piechazet vozovku mimo misto k tomuto ucelu urcené jen v piipadé,
pokud nepfinuti fidice k ndhlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy.3?

Jak z uvedenych zadkonnych ustanoveni vyplyva, pohyb chodce po pozemni
komunikaci je vyrazné omezen, a to jak pfi pohybu po pfechodu pro chodce ¢i
obdobného mista, tak i mimo né&j. Nehody na pozemnich komunikacich za casti
chodce jsou i pfesto pomé&rné ¢asté.>?* Chovani nékterych jedinct nejen v blizkosti
pfechodli pro chodce vSak mnohdy svédéi o jejich lhostejnosti k okolnimu
dopravnimu prostiedi nebo pocitu absolutni ptednosti chodce. S ohledem na obecné
vysokou zévaznost nésledkli tohoto druhu dopravnich nehod, kdy Gjmu na zdravi
utrpi zpravidla vyhradn€¢ chodec jako ucastnik nehody, by obezietnost
a ohleduplnost pii prechdzeni pozemni komunikace méla byt pfirozenou lidskou
reakci. Pro znazornéni vysoké rizikovosti dopravnich nehodach s ucasti chodce
autor povazuje za nutné ptipomenout, ze pravdépodobnost smrtelnych nasledki je
v ptipadé stietu dopravniho prostfedku s chodcem aZ sedminasobné vy$§i.32>

Vyse uvedené projevy ovlivnéni alkoholem, jako je disinhibice, zhorSeni
pozornosti a koncentrace, precefiovani svych schopnosti apod., vyrazné¢ zvySuji
pravdépodobnost nahlého a neptedvidatelného vstoupeni chodce na vozovku.
Pravdépodobnost pochybeni chodce ovlivnéného alkoholem a v této souvislosti
zpusobeni dopravni nehody je vice nez dvou a pill nadsobné vyssi nez v ptipadé

fidi¢e motorového vozidla.32¢

321 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

322 § 54 odst. 1 a 3 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

323 § 54 odst. 2 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

324 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzen: Ale§ Cenék s.r.o., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

325 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

326 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych udaji Policie Ceské
republiky z let 2018-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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Za uzivéani alkoholickych népojli, ovSem v pifiméfené¢ mife, nemlze byt
chodec v pfipadé respektovani pravidel silnicniho provozu, zddnym zplisobem
sankcionovan. V této souvislosti je vSak nezbytné klast diraz na individudlni
odpovédnost a vyzyvat ke zvySené obezietnosti pifi jakémkoliv pohybu chodcti po
pozemni komunikaci, a to v zajmu zvySeni jejich bezpecnosti.

Utinky alkoholu na lidsky organismus jsou nebezpetné zejména
v souvislosti s fizenim motorového vozidla, jelikoz tato ¢innost vyZzaduje, aby fidi¢
v kazdém okamziku disponoval nezbytnou mirou soustfedéni a zplsobilosti
adekvatng, rychle a u¢inn¢ reagovat na vzniklou dopravni situaci. Symptomy
ovlivnéni etylalkoholem jako je disinhibice, zhorSeni sebekontroly, poruchy
pozornosti a koncentrace, prodlouzeni reakéni doby apod. jsou vysoce rizikové
u vSech shora uvedenych skupin ucastnikii provozu. Zejména v piipadé tidich
motorovych vozidel jsou znané nebezpecné jiz pocatecni povzbudivé ucinky
alkoholu, které se projevuji pocitem radosti ¢i mirné euforie.>?’ Pravé stav
tzv. veselé nalady muize vfidi¢i vyvolat faleSny pocit jistoty a kontroly nad
vozidlem a takovy fidi¢ pak dopravni situaci vnima pifehnané optimisticky
a inklinuje k vyrazné riskantnéjSimu zpisobu jizdy, jako je napf. nepfimétend
rychlost, nevhodné piedjizdéni apod.**8

Vliv etylalkoholu na lidsky organismus lze klasifikovat podle intenzity
postizeni psychickych a senzomotorickych funkci. S ohledem na zaméteni této
préace se autor v nize uvedené stupnici vénuje zejména na vlivu alkoholu na ¢innost
fizeni motorového vozidla. V zéavislosti na uvedenych symptomech rozliSujeme
nékolik stupfiti ovlivnéni pfedmétnou navykovou latkou:*?

- Jiz pfi hladiné 0,2 g/kg alkoholu vkrvi nastdvd u fidice pocit
rozjafenosti a uvolnéni, ktery zvySuje nachylnost k riskantnimu zpisobu
jizdy. ZhorSuje se usudek fidice i jeho schopnost spravné odhadovat
vzdalenost.

- Pfi hladin€ 0,5 — 1 g/kg alkoholu vkrvi jsou postizeny duSevni,
smyslové a jemné pohybové funkce. Dochazi ke zhorSeni schopnosti

koncentrace a vyraznému prodlouzeni reak¢éni doby fidice.

3271 DOWEIKO, Harold E. Concepts of Chemical Dependency, 10th edition. Cengage Learning,
Inc., 2019. ISBN 978-1-337-56345-1

328 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

329 tamtéz

91



- Pfi hodnotéach 1,0 — 1,5 g/kg alkoholu v krvi jsou jiz napadné postizeny
psychické, smyslové i motorické funkce. Postizeni senzorickych funkei
je vsouvislosti sfizenim motorového vozidla obzvlasteé rizikove,
jelikoz dochéazi k porucham prostorového vidéni a boc¢niho vidéni,
atedy i k zuzeni zorného pole. Ridi¢ mnohdy jedna agresivné
a nepiiméfené riskuje. Podle ustalené judikatury je fidi¢ povazovan za
nezpusobilého k fizeni motorového vozidla vzdy, jestlize naméfena
hodnota alkoholu v krvi Fidi¢e ¢inila nejméné jedno promile.’*? Podle
poznatkl 1ékarské v&dy neni zadny fidi¢, tedy ani nadprimérné
disponovany, vuvedeném stavu schopen bezpecné fidit motorové
vozidlo*!

- Hladina 1,5 — 2 g/kg alkoholu v krvi fidi¢e vyrazné postihuje psychické
a senzomotorické funkce. Dochézi ke zpomaleni a zhorSeni koordinace
pohybu, jesté vice se prodluzuje reakéni doba a schopnost fidice
objektivné hodnotit své jednani je naruSena.
- Pfi hodnotach 2,0 — 3 g/kg alkoholu v krvi ztraci fidi¢ prostorovou
i Casovou orientaci a je letargicky. Motorické funkce jsou znatelné
naruSeny a nastava stav ataxie.>¥
Pii hladin€ nad 3 g/kg alkoholu v krvi by ¢lov€k nemél byt vitbec schopen
vlastnimi silami usednout do vozidla, piestoze se tak ve vyjimecnych piipadech
stava. Tyto hodnoty maji za nésledek zpravidla uplnou neschopnost pohybu,
bezvédomi a respiracni potize. Zhruba pii hodnotach nad 4 g/kg alkoholu v krvi
pak nasledkem akutni intoxikace organismu nastava smrt.3*3
Pravdépodobnost vzniku nehody na pozemnich komunikacich u fidice,
jehoz hladina alkoholu v krvi ¢ini mezi 0,8 — 1 g/kg, je Ctyfikrat az sedmkrat vyssi
nez v ptipadé stfizlivého fidice.*’* Za velice znepokojivou lze tedy oznadit

skutecnost, Ze vyrazné nejcastéji namétend hladina alkoholu v krvi vinika nehody

330 Usneseni Nejvyssiho soudu, 7 Tdo 1469/2013-15, [NS 312/2014]. Dostupné z:
https://www.beck-online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembrerpw4427emyte&erouplndex=3 &rowlndex=0#

331 Usneseni Nejvyssiho soudu, 5 Tdo 874/2007, [T 1033]. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-view.seam?documentld=njptembqg5Spxixzregazte

332 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

333 DOWEIKO, Harold E. Concepts of Chemical Dependency, 10th edition. Cengage Learning,
Inc., 2019. ISBN 978-1-337-56345-1

334 Nejvyssi statni zastupitelstvi. Metodicky navod k postupu statnich zdstupcii ve vécech trestnych
c¢init v silnicni doprave, SL 69/2005. Publikovéno 8.tijna 2008, Brno. Dostupné z:
http://portal.justice.cz/nsz/soubor.aspx?id=72826
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na pozemnich komunikacich je 1.5 g/kg a vice. Druhym nejcastéjSim stupném
ovlivnéni je pak hladina mezi 1 — 1,5 g/lkg alkoholu v krvi. V obou uvedenych
ptipadech se tedy jedna o stav, kdy je vyloucena zpiisobilost fidi¢e bezpecné fidit
motorové vozidlo. Podil dopravnich nehod, u jejichZ vinika byla naméfena hladina
alkoholu v krvi vys$i nez 1 promile, ¢ini dlouhodob¢ t¢émét 80 % z celkového poctu
nehod zavinénych pod vlivem této navykové latky.>* S ohledem na bezpeénost
v dopravé se jedna o velice znepokojivy udaj, ktery svédci o vysoké zdvaznosti

pfedmétné problematiky.

6.2. Projev ucinkt kannabinoida

Nejcastéji uzivanou nelegalni navykovou latkou jsou kannabinoidy,
kterymi jsou marihuana nebo hasis. Jak jiz bylo uvedeno vyse, zkuSenosti s uzitim
konopnych latek uvadi 25,9 % respondenti vyzkumu prevalence uzivani
nelegalnich drog, jedna se tedy o vyrazné nejcastéji uzivanou nelegalni navykovou
latku v Seské populaci.®3® Vysoka oblibenost zejména marihuany je dana predevsim
jeji relativné nizkou cenou a snadnou dostupnosti v porovndni s ostatnimi
nelegalnimi navykovymi latkami a soucasné tim, Ze se kannabinoidy obecné
neoznacuji za tzv. tvrdé drogy.

Marihuana je produktem usuSeni kvétenstvi konopnych rostlin, které
obsahuji alespoit 400 rbznych slozek, pficemz nejméné¢ 61 znich maji
psychoaktivni u€inky. Drtiva vétSina ucinkll intoxikace marihuanou je zptisobena
ucinnou latkou THC, tj. tetrahydrokanabinol (dale jen ,,THC®). Tato latka je
spole¢na pro marihuanu i hasis, rozdil je pouze v jeji koncentraci. Uéinky obou
konopnych latek jsou proto identické.?*’

Uginky intoxikace THC lze rozliit do dvou stadii. Prvni fize nastava téméf
bezprostiedné po uziti navykové latky a jeji projevy trvaji dvé az Ctyfi hodiny
v zavislosti na intenzit€ ovlivnéni. V této fazi dochéazi k pocitu uvolnéni, radosti ¢i
mirné euforie a k postizeni nékterych senzorickych funkci spocivajici v poruchach

vyhodnoceni jednotlivych somatickych vjemt. Charakteristickym znakem

335 Srovnani nehodovosti na pozemnich komunikacich ze statistickych udaji Policie Ceské
republiky z let 2019-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d

336 Narodni monitorovaci stiedisko pro drogy a zavislosti. Vyrocni zprava o stavu ve vécech drog
v Ceské republice v roce 2019. Publikovano fijen 2020, Praha. Dostupné z: https://www.drogy-
info.cz/publikace/vyrocni-zpravy/vyrocni-zprava-o-stavu-ve-vecech-drog-v-ceske-republice-v-
roce-2019/
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intoxikace THC jsou stavy nekontrolovatelného smichu a mnohomluvnosti,
zejména u prilezitostnych ¢i nezkuSenych uzivatelti, a dale pak napadné zarudlé
o¢ni spojivky a mydriaza (rozsifeni zornic).>*® Dochazi také k vyraznému postizeni
prostorové, aviak zejména Casové orientace.>”

Druhé¢ stadium intoxikace se vyznacuje celkovym Gtlumem organismu, kdy
¢lovek plisobi ospalym dojmem. V dasledku postizeni psychomotoriky dochazi ke
zpomaleni pohybu i u béznych ukont, ¢imz se vyrazné prodluzuje reakéni doba.
Vyskytuji se také nahlé zmény nalad, které mohou vyustit az v akutni stavy deprese.
Utlum psychické sféry je bézny zejména u jedinctl, ktefi konopné latky uzivaji
dlouhodobg. 34

Projevy ucinki THC na lidsky organismus v souvislosti s fizenim
motorového vozidla jsou znacné rizikové. Nasledkem utlumu psychické sféry
dochazi ke sniZeni pozornosti fidice, ktery tak piehlizi dilezité okolnosti v provozu
a pravdépodobnost jeho pochybeni se vyrazné zvysuje. Prodlouzenim reakéni doby
a zpomalenim motorickych funkci je navic zna¢né naruSena schopnost fidice
adekvatné a zejména v€as reagovat na okamzitou dopravni situaci. Projevem fizeni
motorového vozidla pod vlivem konopnych latek je, ze fidic mnohdy bezdivodné
méni rychlost jizdy, reaguje zpomalené na okolni podnéty, nerespektuje dopravni
znaceni apod. Typické jsou také napadné zarudlé ocni spojivky a identicky zapach
potu po spalené marihuang.4!

Konopné latky se nejcastéji uzivaji identickym zpisobem jako cigaretové
vyrobky, tedy jejich koufenim. Marihuana se s pfimésemi ¢i jako samostatna
substance bali do tzv. ,jointd* a jeji vypary se inhaluji. Druhym nejcastéjSim
zpusobem uzivani je pak jejich pfimichéni do riznych potravin, které se nasledné
konzumuji. Rozdilem v uvedenych zptsobech uziti je, Ze pii konzumaci se ti¢inna
latka THC uvoliuje do lidského organismu znatelné pomaleji a G¢inek nastava az
zhruba po 30 — 120 minutach. Nasledkem této prodlevy piiuvoliiovani THC
v ptipad€ konzumace konopnych latek tak zpravidla nedochazi k prvnimu stadiu

shora uvedenych ucinkl intoxikace. Dal$i odliSnosti je problematika davkovani
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zejména pro nezkuSené uzivatele, kdy v piipadé konzumace marihuany vyvstava

vyrazné vyssi riziko akutni intoxikace.34?

6.3. Projev ucinkt halucinogenti

Halucinogeny jsou obecnym oznacenim pro skupinu nelegélnich
navykovych latek, do které patii jak syntetické, tak i ptirodni drogy. Mezi nejcastéji
uzivané halucinogeny se fadi zejména LSD, MDMA neboli extaze a lysohlavky.
Utinky halucinogenti na lidsky organismus jsou vyvolany nevyrovnanosti
chemického slozeni neurotransmiterti v mozku, ¢imz dochazi k naruSeni ptenosu
nervovych impulst.**? Halucinogeny a jejich u¢inky autor rozdéluje s ohledem na
zaméteni této prace na dvé skupiny. Prvni skupinou jsou latky typu LSD,
lysohlavky apod., které maji vyrazn¢ siln€jsi halucinogenni tcinek jiz pti nizSich
déavkach. Druhou skupinou jsou stimulancia typu MDMA, které plisobi zejména na
senzorické a motorické funkce a halucinogenni ucinek nastava zpravidla az pfi
akutni intoxikaci.

Uginky latek typu LSD jsou zna¢né ovlivnény oéekavanim osoby, ktera si
tuto skupinu halucinogent aplikuje, a dale podnéty okolniho prostiedi za doby
trvani ovlivnéni predmétnou latkou. Uginky nastavaji zpravidla 5 — 10 minut po
aplikaci drogy, pfi¢emz se projevuji ve dvou navazujicich stadiich. V prvnim stadiu
nastava u ovlivnéné osoby silny pocit euforie a celkového uvolnéni, ktery je
zpravidla doprovéazeny stavy smichu ¢i plactivosti. Zhruba tficet minut po aplikaci
drogy nastava druhé stadium uzivateli oznaované jako ,.trip®, pfi kterém dochazi
k intenzivnimu postizeni senzorickych funkci projevujici se silnymi halucinacemi
a sluchovymi i somatickymi iluzemi. Uginky ovlivnéni halucinogeny typu LSD
odezni v zavislosti na velikosti aplikované davky zpravidla do 8 — 12 hodin.?#*

V souvislosti s uzivanim LSD je nutné zdlraznit velice rizikovy faktor,
oznacovany jako tzv. ,,flashback®, pfi kterém muize byt schopnost fidi¢e bezpecné
fidit motorové vozidlo zcela vyloucena i bez uziti drogy.*** Jedna se o nahlé projevy
ucinkd LSD, které spocivaji zejména ve zrakovych halucinacich jako jsou svételné
zablesky apod., a dale v silnych stavech tzkosti nebo deprese. Pfi¢ina téchto

nahlych projevll u¢inku LSD i bez uziti pfedmétné latky je dosud neznama,
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pravdépodobnost jejich vyskytu vSak vyvstava jiz pfi jediné aplikaci této drogy.
Nejcastéji tyto stavy ndhlé psychofyziologické indispozice vznikaji v obdobi do
Sesti méesicti od posledniho uziti LSD, byly vSak zaznamenany piipady jejich
vyskytu i pét let po aplikaci této drogy, a to i opakovang.34¢

Ze shora uveden¢ho vyplyva, ze i ojedinélé uziti pfedmétné nelegalni
navykové latky muze zcela vyloucit zpusobilost k bezpe¢nému fizeni motorovych
i nemotorovych vozidel, a to i trvale. Uz pouha pravdépodobnost vzniku nédhlého
zavazného postizeni senzorickych funkci ve shora uvedeného rozsahu je dle ndzoru
autora v pfimém rozporu se zakladnimi podminkami ucasti na provozu na
pozemnich komunikacich a takovy jednotlivec by proto viibec nemél fidit motorové
vozidlo.

Utinky LSD na fidi¢e motorového vozidla jsou velice problematické.
Dochazi k zhorSeni pozornosti, postizeni motorickych funkci a v krajnich
ptipadech vlivem zrakovych, sluchovych a somatickych bludl az k neschopnosti
rozliSit skute¢nost od vyvolanych halucinaci. V takovych ptipadech dochézi az
k uplné ztraté schopnosti reagovat na podnéty okolniho prosttedi a bezpe¢na ucast
fidi¢e v silni¢énim provozu je tak zcela vyloucena. Uzivani navykovych latek typu
LSD v souvislosti s fizenim motorového vozidla je vdzné bezpe¢nostni riziko
i vzhledem ke shora uvedenym ,,flashbackim®, pti kterych se u¢inky ovlivnéni
pfedmétnou navykovou latkou opét projevuji bez ohledu na skutecnost, Ze si fidic
piedmétnou latku viibec neaplikoval .+

Druhou skupinou halucinogentl jsou stimulancia typu MDMA. Plsobenim
této navykové latky dochazi u jejich wuzivateli k postizeni senzorickych
a motorickych funkci, které lze rozli§it do dvou stadii. Prvni faze nastava
30 — 60 minut od uziti drogy a podobné¢ jako u latek typu LSD, jeji projevy silné
zavisi na mnoha faktorech, jako je ocekavani ovlivnéné osoby, piisobeni okolniho
prostiedi, mnozstvi aplikované davky apod. V tomto stddiu dochazi jiz pii mirné
davce aplikované drogy k naruseni zejména senzorickych funkei, které se vSak
halucinacemi zpravidla nevyznacuji. Mezi pocate¢ni ucinky patii pocit euforie,
hyperaktivita, druznost a vysSi intenzita v prozivani jednotlivych smyslovych
viemu. Bylo pozorovano i velké mnozstvi negativni ucinkd, které se projevuji

zejména pii akutni intoxikaci touto navykovou latkou. V takovych piipadech
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dochazi k znatelnému postizeni motorickych funkci, které se projevuje svalovym
napétim a nekontrolovatelnymi svalovymi kontrakcemi, které v krajnich situacich
mohou vyustit az v ndhlou srde¢ni zastavu. Mezi ndpadné projevy akutni intoxikace
patii vyrazna mydridza, silny stisk celisti, neobvykly vyraz ve tvafi nebo nadmérné
poceni. Tato faze trva v zavislosti na mnozstvi aplikované latky zpravidla
6 — 12 hodin.>*®

Vliv stimulancii na fidi¢e motorového vozidla se projevuje zejména
zvySenym sebevédomim a s nim spojenou soupefivosti a riskantnim zptisobem
jizdy, jako je nepfimé&fena rychlost, nebezpedné predjizdéni apod. Ridi¢ mnohdy
pfecenuje své schopnosti, je nervozni, podrazdény a zpravidla jednd bezohledné
vici ostatnim ucastnikim provozu. Dochéazi také ke zhorSeni pozornosti
a schopnosti koncentrace, ¢imz se vyrazné zvysSuje pravdépodobnost zdvazného
pochybeni.?#

Druhé¢ stadium Uc¢inkti nastdva po 6 — 12 hodinach a doba jeho trvani je
zna¢n¢ individualni. Byly sledovany pfipady trvani od jednoho dne az do jednoho
mésice od aplikace predmétné navykové latky. Toto stadium se projevuje celkovym
télesnym vycerpanim, bolesti hlavy, depresemi, nechutenstvim a zhorSenim
pozornosti. Clovék vtomto stavu je zmateny, nesoustiedény a miize trpét
nediivodnymi predstavami o vlastnim ohrozeni.?>°

Jak ze shora uvedenych symptomil vyplyva, fizeni motorového vozidla
mize byt znacné rizikové 1 nékolik dni po aplikaci pfedmétné nelegalni drogy.
Ridi¢ je nasledkem zhorSené koncentrace pii Fizeni nepozorny, &imz je vyrazné
narusena jeho schopnost adekvatné a v€as reagovat na okamzitou dopravni situaci.
I s ohledem na mozny vyskyt paranoidnich bludu je proto zptsobilost k bezpecné

ucasti v provozu zcela vyloucena.

6.4. Projev ucinki kokainu

Problematika vyroby, distribuce a uzivani kokainu je celosvétoveé velmi
zavazné téma, jelikoz jsou s touto navykovou latkou spojeny mj. i vysoké vynosy
z trestné Ginnosti a s tim souvisejici patologické jevy. Kokain se do CR dovazi

pfevazné ze zemi Jizni Ameriky, v porovnéni s jinymi ¢lenskymi staty EU v§ak CR
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neni vyznamnou cilovou ani tranzitni zemi v souvislosti s distribuci této nelegalni
drogy.?>!

V porovnani s ostatnimi shora uvedenymi navykovymi latkami je pfi
uzivani kokainu vyuzivano pomérné velké mnozstvi zptisobt aplikace této drogy.
Rozli$né metody uziti ovliviluji zejména rychlost, za jakou se pozadované uc¢inky
u jednotlivee projevi a v jaké intenzité. Projev ovlivnéni predmétnou drogou silné
zavisi, podobné jako u halucinogennich latek, na ocekdvani uZzivatele, okolnim
prostiedi, mnozstvi aplikované davky, ale také i na predchozi pozitivni ¢i negativni
zkuSenosti s uzitim. Mezi vyhleddvané ucinky kokainu patii zvySena télesna
i mentalni vykonnost, hyperaktivita, pocit euforie a vyssi sebevédomi. Uginky se
projevuji témét bezprosttedné po aplikaci navykové latky a trvaji 15 — 30 minut,
kdy nasledné odeznivaji po 60 minutach od uziti.*>? U uzivateli kokainu je b&zné
opakované davkovani a udrzovani konstantni hladiny G¢inné latky v krvi, které
vsak vyrazné€ zvysuje riziko akutni intoxikace.

Negativni ucinky ve formé& letargie a silné deprese s moznymi
sebevrazednymi sklony se projevuji zejména v ptipad¢ jiz klesajici hladin€ aktivni
latky v krvi nebo pfi akutni intoxikaci. Tento stav miZe trvat az dvanact hodin a za
krajnich situacich az sedm dni od uziti pfedmétné navykové latky.3>?

Ridi¢ motorového vozidla pod vlivem kokainu zpravidla inklinuje
k riskantnimu a agresivnimu zpusobu jizdy, nerespektuje pravidla silni¢niho
provozu, vyrazn€ piekracuje maximalni povolenou rychlost apod. ZvySeny pocit
sebevédomi u fidice vyvolava falesny pocit kontroly nad dopravni situaci a fidi¢
tak Casto precenuje své schopnosti. Projevem Uc¢inku této nelegdlni drogy je také
zhorSeni schopnosti koncentrace, pravdépodobnost zadvazného pochybéni je tedy
u takového fidice velice vysokd. Vlivem rozsifeni zornic u fidic¢e ovlivnéného touto
latkou se zna¢né zvySuje riziko jeho oslnéni protijedoucimi vozidly.*>* Zptisobilost
bezpecné fidit motorové vozidlo a adekvatné reagovat na okamzitou dopravni

situaci je tak vyrazné ovlivnéna i n€kolik dni po aplikaci pfedmétné navykové latky.
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6.5. Projev ucinki opioidii

Opioidy jsou skupinou latek, které postihuji opioidni receptory zejména
v centralnim nervovém systému. Jednim z u€inki opioidd je zmirnéni pocitu bolesti
a dosazeni tzv. stavu analgesie, tyto latky se proto hojn¢ vyuzivaji v 1ékatstvi. Mezi
opioidy vyuzivané k 1écebnym uceliim patii zejména morfin, kodein, buprenorfin,
fentanyl, oxykodon ¢i metadon, ktery se mj. pouziva k1é€bé zavislosti na
opiatech.?>

Zneuzivani téchto latek pro jejich tlumivé a uvoliujici ucinky je ve
spolecnosti velice Casté. Projev ovlivnéni opioidy zavisi na druhu aplikované latky,
zpusobu vpraveni latky do téla, velikosti davky a také zkuSenostech uzivatele.
Nejcasteji zneuzivanou latkou ze skupiny opioidil je heroin, ktery tvoti 75 % podil
ze viech piipadi zneuZiti opioidt.>5® Uginky heroinu lze rozdélit do ti stadii, kdy
prvni staddium nastadva témét okamzité po vpraveni pfedmétné latky do krevniho
ob¢hu ¢loveka. Prvotni Gi¢inky heroinu se oznacuji za tzv. ,,rush®, jenz se projevuje
velmi intenzivnim pocitem euforie, ktery mnozi uzivatelé pfirovnavaji k orgasmu.
Tento stav zhruba jednu minutu po aplikaci pfedmétné drogy ustava a prechazi ve
druhé stddium, které¢ trvd kolem dvou hodin, v zavislosti na velikosti davky,
a projevuje se silnym pocitem tepla, celkovou uvolnénosti az ospalosti, jedinec
propadd do stavu snéni, jenz muze vyustit az v bezvédomi. Tieti stddium je
oznacovano jako tzv. ,,withdrawal®, které¢ se zejména v piipadech opakovaného
uzivani drogy projevuje vyraznymi abstinen¢nimi piiznaky, jako jsou bolestivé
svalové kiece, intenzivni svédéni klize, uzkost, nespavost, agresivita, stfidajici se
pocity zimy a horka, labilni emotivita apod.*>’ Tyto negativni projevy nasledné nuti
uzivatele k opakovanym aplikacim pfedmétné navykové latky a vedou k vytvoreni
silné fyzické 1 psychické zavislosti.

Heroin se vyznacuje extrémné vysokym rizikem vytvofeni fyzické
1 psychické zavislosti, k jejimuz vzniku dochazi pii dennim podévani jiz béhem
dvou tydnti. Odvykaci ptiznaky jsou pak velmi intenzivni a dramatické. Zavislost
na heroinu je spolecensky velmi skodliva a v ¢etnych ptipadech dochdzi k zavrzeni
toxikomana 1 nejbliz§imi piibuznymi vlivem jeho patologického chovani. Tento
druh zavislosti je finanéné pomérné narocny, kdy primérné naklady ¢ini 20 000 K¢

mésicné. Jedinec zavisly na heroinu tak zpravidla zprvu rozprodé rodinny majetek

355 DOWEIKO, Harold E. Concepts of Chemical Dependency, 10th edition. Cengage Learning,
Inc., 2019. ISBN 978-1-337-56345-1
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a nasledné se uchyluje k majetkové trestné ¢innosti.**® Uvedené dle pfedchozi véty
dokazuje zna¢nou spolecenskou skodlivost tohoto druhu toxikomanie.

V souvislosti s fizenim motorového vozidla autor povazuje za rizikovou
skutec¢nost, ze vlivem Ucinkii opioid na lidsky organismus dochazi k celkovému
utlumu senzorickych i motorickych funkci, ¢imz se znacné prodluzuje reakéni doba
a schopnost fidi¢e zavCas adekvatné reagovat na aktudlni dopravni situaci je
vyrazné postizena. Ridi¢ pod vlivem heroinu ma mj. napadné zZené zornice
a v piipadé opakovaného uzivani predmétné nelegalni drogy muize ve druhém
stadiu ovlivnéni pisobit vyrovnanym dojmem. Silné patrné jsou projevy ve tietim
stadiu, tedy v ptipadech abstinence, kdy je zpisobilost fidi¢e k bezpe¢nému fizeni
motorového vozidla zcela vyloucena a fidi¢ této Cinnosti zpravidla ani neni

schopen.>°

358 PAVLOVSKY, Pavel a kolektiv. Soudni psychiatrie a psychologie, 4. aktualizované vydani.
Praha: Grada Publishing a.s., 2012. ISBN 978-80-247-8192-1
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7. Zasada omezené duvéry v dopraveé

Provoz na pozemnich komunikacich je velice dynamickym prosttedim, ve
kterém vznikaji poetné rizikové &i kolizni situace. Utastnici provozu jsou tak
povinni zachovévat nezbytnou miru pozornosti a opatrnosti k zajisténi bezpe¢ného
a spotfddaného pribchu. Nezijeme vSak v idealnim svété a silni¢ni doprava neni
a ze své povahy ani nemtiZze byt bezchybnd. Nasledky poruseni pravidel silni¢niho
provozu pak byvaji zejména v ptipad€ vzniku dopravni nehody velmi zavazné.

Vysetfovani pfi¢in nehodové udalosti zpravidla vyZaduje rozsédhlé odborné
znalosti a spociva v intenzivnim zkoumani vSech rozhodnych skute¢nosti, bez
kterych by dopravni nehoda nevznikla. Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozich
kapitolach, nehody na pozemnich komunikacich mivaji ziidka pouze jedinou
konkrétni pticinu. Mnohdy jde se o souhru nékolika subjektivnich i objektivnich
faktort, které je nutné vzdy peclivé zkoumat a jednotlivé hodnotit jejich vyznam
a dulezitost pro vznik nehody.

Pii posuzovani odpovédnosti jednotlivych tcastnikii za vznik nésledku
silni¢ni dopravni nehody se mj. uplatiiuje zdsada tzv. omezené divéry v dopravée.
Podle této zasady se fidi¢ motorového vozidla mize spoléhat na to, Ze ostatni
ucastnici budou dodrzovat ptislusna pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
nevyplyvé-li z konkrétnich okolnosti opak.*¢° Uplatnéni této zasady v praxi napf.
znamena, ze fidic motorového vozidla jedouci po hlavni pozemni komunikaci
s pravem piednosti v jizd€ podle § 22 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., spoléha, ze
bude dodrzovat pfislusné pravidla silniéniho provozu a da fidi¢i prednost v jizdé&.
Ridi¢ motorového vozidla v uvedeném vzorovém piipadé dle piedchozi véty tedy

vvvvvvvv

pozemni komunikaci, jelikoZ mu podle silni¢nich pravidel svédci pravo prednosti

361

v jizdé.’®' Tato pfednost vSak sohledem na uplatnéni citované zésady neni

po vedlej$i pozemni komunikaci pocind tak, Ze zjevné nerespektuje piislusné

ustanoveni o pravu prednosti v jizdé a z jeho stylu jizdy je zfejmé, Ze nebude

vvvvvvvv

360 Usneseni Nejvyssiho soudu, 6 Tdo 143/2011. Dostupné z: https://www.beck-
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po hlavni pozemni komunikaci povinnost bez dal$iho zvySeného Usili adekvatné
reagovat a upravit rychlost ¢i smér jizdy tak, aby zabranil hrozicimu vzniku
nehodové udalosti.*®?

Z vyse uvedeného vyplyva, ze fidi€ vozidla s pravem ptrednosti v jizdé€ neni
povinen meénit rychlost nebo smér jizdy, pokud nic nenasvédcuje tomu, Ze by
hrozilo nebezpeci vzniku dopravni nehody s jinym ucastnikem provozu, ktery je
dle ptislusnych silni¢nich pravidel povinen mu tuto prednost v jizd¢ dat. Povinnost
komunikaci jen tehdy, kdyz je v dostatecném ptedstihu z konkrétni dopravni
situace zjevné, ze jiny ucastnik provozu s povinnosti umoznit fidi¢i prednostni
prijezd kiizovatkou tak zfejmé neudini.*?

Podle ustalené judikatury nelze po fidi¢i motorového vozidla spravedliveé
pozadovat, aby bez dalSiho posouzeni vzdy ptedpokladal mozné poruseni
pfislusnych silni¢nich pravidel jinymi ucastniky provozu a aby tomu piizplsobil
rychlost a smér jizdy. Pokud neni z konkrétnich okolnosti, které miize fidi¢ vozidla
bézn¢ vnimat nebo pifedvidat, zjevné, Ze jiny ucastnik nerespektuje pravidla
silni¢niho provozu a zanedbéava své povinnosti, je opravnén oc¢ekavat od ostatnich
ucastnikt provozu spofadané chovani a dodrzovani patfi¢nych pravidel. Poruseni
povinnosti fidice motorového vozidla zabranit vzniku dopravni nehody a zanedbani
nezbytné miry opatrnosti plynouci ze zdsady omezené divery nelze usuzovat pouze
ze skute¢nosti, Ze doslo ke vzniku $kodlivého néasledku.?¢*

Jednani spocivajici v zanedbani potfebné miry opatrnosti, jinak oznacované
jako povinna opatrnost, pfi i€asti v provozu na pozemnich komunikacich, plynouci
z ustanoveni shora uvedenych dopravnich zdkond, vSak muize naplnit znaky
konkrétni skutkové podstaty trestného Cinu. Pfi posuzovani odpovédnosti fidice
vozidla za poruseni povinné opatrnosti v souvislosti se zdsadou omezené divery je
nezbytné vychdzet z trestné pravni zdsady odpovédnosti za zavinéni, tedy Ze bez
zavinéni neni trestného ¢inu.3% V piipadech uvedenych dle piedchozi véty se jedna
vyhradné o nedbalostni formu zavinéni, jelikoz fidi¢ vozidla, ktery jinak dodrzuje

pfislusna pravidla silni¢niho provozu a bez dalSiho ocekéava od ostatnich ti¢astnikil
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totéz, zpravidla nechce trestnépravné relevantni nasledek dopravni nehody zptsobit
a ani neni srozumén s tim, ze jej zpisobi a chybi tedy slozka volni.

Z hlediska nedbalostni formy zavinéni pfi zanedbani povinné opatrnosti pii
fizeni vozidla museji byt splnény dvé podminky, a to objektivni a subjektivni.
Objektivni podminky jsou dany porusenim piislusSnych pravidel provozu na
pozemnich komunikacich, jejichz znalost a dodrzovani jsou zékladnim
ptedpokladem pro vykon ¢innosti fizeni vozidla. Objektivni podminky jsou dale
vymezeny poruSenim potfebné miry opatrnosti, které zvysuje riziko poruseni nebo
ohroZeni zajmi chranénych trestnim zakonikem.*%® Uvedené znaky nedbalosti jsou
tedy vymezeny povinnosti dodrzovat ptisluSné pravidla silni¢niho provozu a jsou
fakticky déany jiz jejich porusenim. Zkoumani naplnéni téchto podminek tak od
organt ¢innych v trestnim fizeni nevyzaduje zvySené usili.

Subjektivni podminky z hlediska nedbalostni formy zavinéni pak vyjadiuji
miru opatrnosti, kterou je fidi¢ vozidla schopen za konkrétni dopravni situace
vynalozit. Je tedy nutné posuzovat, jaké poruSeni silni¢nich pravidel jinymi
ucastniky provozu ¢i jiné obdobné okolnosti je fidi¢ objektivné schopen piedvidat,
vnimat a adekvatné na né reagovat. Jedna se tedy o skutecnosti, které je tidi¢ za
dané konkrétni dopravni situace schopen vnimat svymi smysly. O nedbalostni
formu zavinéni v pfipad¢ poruseni zasady omezené divéry v dopravé se miize
jednat jen tehdy, pokud povinnost a moznost fidi¢e predvidat poruseni nebo
ohrozeni konkrétnich z4jmt chranénych trestnim zakonikem, tedy objektivni
i subjektivni podminky nedbalosti, jsou dany soucasn&.’®’” V této souvislosti je
nutné zdlraznit, Ze hranici okolnosti, které fidi¢ vozidla mtize ¢i nemuze predvidat,
nelze vymezit v hypotetické roving. Pfi posuzovani subjektivnich podminek je
nutné vzdy vychazet z konkrétni dopravni situace, ktera je jedinecnd pro kazdy
jednotlivy pfipad a je charakterizovana celou fadou riiznych faktor(.3¢®

Subjektivni podminky se vSak v ¢etnych piipadech nezkoumaji, bez ohledu
na ustalenou judikaturu NejvySsiho soudu, kterd opakované poukazuje na
skutecnost, ze pii posuzovani subjektivniho vymezeni je vZzdy nutné vychazet ze
skuteCnosti vyplyvajicich z konkrétni dopravni situace. Zazitd praxe organil

¢innych v trestnim fizeni spociva v tom, Ze jiz ze zjiSténého zanedbani povinné
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opatrnosti fidice vozidla vyvozuji jeho zavinéni. Tento zplisob rozhodovani nejen
v pfipadé prvoinstan¢nich soudii mé bezpochyby neblahy dopad na celou pravni
praxi.’®® Problematiku vykladu zdsady omezené divéry se nicméné i pres pocetnou
judikaturu stale nedafi zcela vyjasnit, jak vyplyva napf. zneddvného nélezu
Ustavniho soudu &.j. II. US 1711/20.37°

Zasada omezené duvery v dopraveé se vSak neuplatiiuje zcela bez vyjimky.
Vyjimku tvofti takové ptipady v provozu, kdy z konkrétnich dopravnich okolnosti
vyplyva povinnost fidi¢e dbat zvySené opatrnosti nebo s predstihem reagovat na
okamzitou situaci, aby nedo$lo ke vzniku nehodové udalosti.>’! Jedna se napf.
o situace, kdy se na pozemni komunikaci nebo v jeji blizkosti pohybuji déti, osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, osoby téZzce zdravotné postizené,
zjevné voln¢ pobihajici zvifata nebo tak vyplyva zexistence instalovaného
dopravniho znageni.3”? Ridi¢ vozidla se miize diivodné spoléhat na to, Ze i¢astnici
provozu v dopravnich situacich uvedenych dle ptedchozi véty dodrzi piislusna
pravidla silni¢niho provozu pouze za podminky, Ze z konkrétnich okolnosti neplyne
obava, Ze tak zjevné neu¢ini.>”

Pii uplatnovani zasady omezené duvéry se dale musi vzdy zkoumat
pfitomnost dvou kumulativnich podminek, a to existence pficinné souvislosti mezi
poruSenim pravidel silni¢niho provozu a vznikem ohrozovaciho ¢i poruchového
nasledku asoucasné¢ existence pfi¢inné souvislosti mezi ucelem ptislusnych
pravidel silni¢niho provozu a vznikem pfedmétného nasledku. Demonstrovat shora
uvedené lze na prikladu, kdy fidi¢ motorového vozidla nerespektuje svételnou

'GC

signalizaci ,,St01j!* a projede ktizovatkou v rozporu s § 70 odst. 2 pism. a) zdkona
¢. 361/2000 Sb., anasledn¢ za predmétnou kiizovatkou srazi chodce, ktery je
v disledku nehody zranén. Pfi¢innd souvislost mezi G¢elem pravniho ptedpisu

a vznikem poruchového nésledku tak neni dana a nelze tedy vinit fidice za ublizeni
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na zdravi z divodu, Ze porusil povinnost zastavit vozidlo pied dopravni znackou
uloZenou mu dle citovaného ustanoveni.’’*

I ve shora vzpominanych pfipadech povinnosti fidice dbat zvySené
opatrnosti za urcitych zdkonem stanovenych okolnosti mohou nastat situace, kdy
ucastnici provozu svym nepifedvidatelnym a neoCekévatelnym vstoupenim na
pozemni komunikaci vytvoii piekdzku, na kterou fidi¢ neni objektivné schopen
vCas reagovat. V takovém piipad¢ by fidi¢ za vzniklé ohrozeni nebo poruseni zajmu
chranénych trestnim zékonikem odpovédny nebyl.’’> Jak jiz bylo uvedeno vyse,
v hypotetické roviné nelze vymezit okolnosti, které je fidi¢ schopen predvidat a pfi
posuzovani zavinéni je vzdy nutné vychazet z konkrétni dopravni situace.

Ze shora uvedeného tak vyplyva, Ze fidi¢ vozidla s pravem piednosti v jizd¢,
ktery porusil povinnost zachovavat potfebnou miru opatrnosti plynouci ze zasady
omezené divéry a nezabranil vzniku dopravni nehody tim, Ze chybné c¢i
nedostatené reagoval na nenadalou dopravni situaci, kterou zapfic¢inil jiny u€astnik
provozu v disledku poruseni silni¢nich pravidel, ackoliv pfi spravné reakci bylo
mozné nehod€ objektivné zabranit, mlize byt za vznik nehodové udalosti
odpovédny pouze za podminky, Ze mu lze pfifitat zavinéni za zminénou
nespravnou nebo nedostateCnou reakci. Samotné zanedbani povinné opatrnosti
v souvislosti se zasadou omezené divéry anespravnou reakci na poruSeni
silni¢nich pravidel ostatnimi ucastniky provozu vSak zpravidla nelze posuzovat
jako poruSeni dilezité povinnosti.>”®

Nespravné jednani fidice dle predchoziho odstavce zaklada jeho
spoluodpovédnost ¢i vyluénou odpoveédnost v zasadé vzdy za situace, kdy takovy
fidi¢ s pravem piednosti v jizd€ jiz samostatné svym jednanim porusuje pravidla
silni¢niho provozu tim, Ze napft. vyrazné piekra¢uje maximalni povolenou rychlost.
Ridi¢ vozidla, ktery svym jednanim objektivné znemoznil splnit povinnost
ostatnich ucastnikli provozu dat prednost v jizd¢ tim, Ze jej vlivem jeho vysoké
rychlosti nebylo mozné s dostatecnym ptedstihem zpozorovat, je zpravidla vzdy
spoluodpovédny za ohrozeni ¢i poruSeni z4jml chranénych zdkonem v disledku

dopravni nehody. O této problematice autor pojednava v nasledujici kapitole.
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7.1. Problematika spoluzavinéni

Pti posuzovani odpovédnosti za vznik silni¢ni dopravni nehody spocivajici
ve srazce dvou vozidel na kfizovatce se zpravidla primarné zvazuje odpoveédnost
fidi¢e jedouciho po vedlejsi pozemni komunikaci, jenz porusil povinnost podle
§ 22 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., dat ptednost v jizdé. Tato skute¢nost vSak
komunikaci, je pro posouzeni odpovédnosti nepodstatny.®”’

Pokud fidi¢ vozidla s pradvem piednosti v jizd€ jede rychlosti piekracujici
maximalni povoleny limit, miZe tato skutecnost za konkrétnich okolnosti zakladat
jeho spoluodpovédnost za vznik dopravni nehody. Jak bylo wuvedeno
dle pfedchoziho odstavce, pfi posuzovani nehodové udalosti, jejiz pti¢inou bylo
poruSeni povinnosti fidi¢e dat pfednost v jizdé podle § 22 odst. 1 citovaného
zakona, za vznik nehody odpovidd v zédsad¢ tidi¢, jenz tuto povinnost porusil.
komunikaci dat prednost v jizd¢ je kvalitativné vySSim stupném povinnosti. Jeji
poruseni zaklada bezprostiedni a realné nebezpeci vzniku zévazné dopravni
nehody, jelikoz se vzdy jednd o vztah nejméné dvou vozidel se vzajemné se
protinajicim smérem jizdy. Intenzitu ohroZeni z&jma chranénych trestnim
zakonikem pfi poruseni povinnosti fidi¢e dodrzovat maximalni rychlostni limit je
nutné posuzovat na zdkladé konkrétnich okolnosti v provozu, jako je napf.
dohledova vzdalenost, pfitomnost dalSich ucastnikii, hustota dopravy apod.
a samotné prekroceni povolené rychlosti, byt vyraznym zpusobem, takto vyrazné
nebezpedi nezaklada.>’

Povinnost fidi¢e pfijizdéjictho po vedlejsi pozemni komunikaci dat
komunikaci vyraznym zplsobem piekrocil maximalni povolenou rychlost jizdy.
Neptimétena rychlost fidice s pravem piednosti v jizd€ tak mize mit zpravidla jen
omezeny vyznam, jeho spoluodpovédnost za vznik dopravni nehody vSak neni

vylougena.>” Z uvedeného vyplyva, Ze piestoze hlavni pfi¢inou vzniku dopravni
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nehody je poruSeni povinnosti dat prednost v jizd€, nelze vyloucit, ze zptisob jizdy
pric¢ina, bez které by ohrozeni ¢i poruseni zajmu chranéného trestnim zakonikem
nevzniklo.

Existuji vSak 1 ptipady, kdy je za vznik dopravni nehody trestné odpovédny
vyluéné fidi¢ s pravem piednosti v jizde. Jedna se o situace, kdy fidi¢ vozidla
dodrzovat stanoveny maximalni rychlostni limit, ¢imz objektivné znemozni
ucastnikovi ptijizd€jicimu po vedlej$i pozemni komunikaci splnit povinnost dat
prednost v jizd¢ podle § 22 odst. 1 zékona ¢. 361/2000 Sb. Aby vSak mohla byt
shleddana jeho vyluénd odpovédnost za vznik nehody, musi byt piekroceni
maximalni povolené rychlosti dostate¢né vyrazné tak (napft. o vice nez 70 %, na
nepiehlednych usecich pozemni komunikace vsak tato hodnota mtize byt i vyrazné
povinnost dat ptednost v jizdé byla zcela vyloucena. Pii posuzovani odpovédnosti
za vznik nehody je nezbytné zohlednit konkrétni dopravni situaci a podminky
panujici v mist¢ nehodové udalosti, jako je napt. dohledova vzdélenost, stav

pozemni komunikace apod.3*°

380 Usneseni Nejvyssiho soudu, 4 Tdo 459/2011. Dostupné z: https://www.beck-
online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptembregfpw4427giztang&erouplndex=0&rowlndex=0
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8. Trestni sankce a alternativni zplisoby prevence kriminality

v dopravé

Jak z ptedlozenych tidaji vyplyva, patologické chovani tcastnikt silni¢niho
provozu je vyraznym bezpecnostnim rizikem, jelikoz nasledky vaznych dopravnich
nehod jsou mnohdy fatalni a vykazuji se tak znacnou spolecenskou Skodlivosti. Je
proto nezbytné vénovat pozornost vhodnym zplsobim prevence tohoto druhu
kriminality, jako jsou sankce a alternativni druhy trestd, o kterych autor pojednava
v této kapitole.

Ugel trestni sankce je $ir$i nezli pouhé potrestani pachatele. Trestni sankce
plni mnoho dilezitych funkci, které jsou predmétem zkoumani n€kolika pomérné
vyhranénych kriminalistickych teorii. Vyznamnou roli plni funkce preventivni
a nemén¢ dulezité jsou i funkce vychovné ¢i kompenzaéni. Nicméné podle nazoru
autora Ize za hlavni Gcel trestnich postihl za trestnou ¢innost obecné, a za trestné
¢iny v dopravé zejména, oznacit funkci ochrannou. Tato funkce je pfedmétem
zkoumani tzv. vylucovaci teorie, kterd za hlavni cile oznacuje ochranu spole¢nosti
pted patologickym jednanim pachatele a soucasné zptsobeni pachateli znatelnou
jmu.*8!

Ve spojitosti s dopravou na pozemnich komunikacich uvedené funkce
ptipadech trestnych ¢in v dopraveé. Ulozeni tohoto trestu logicky vyplyva i ze
srovnani ptislusného trestného ¢inu s dopravnim piestupkem, ktery je spolecensky
mén¢ zavazny, kdy za jednéni napliujici znaky skutkové podstaty ptestupku je

mnohdy ukladan pravé trest zakazu ¢Einnosti.>®?

S pfihlédnutim k povaze
a zavaznosti trestného ¢inu by tak sankce ulozend za tento ¢in neméla byt mirng;si
nezli sankce za skutkové srovnatelny ptestupek. Jako ndzorny ptiklad, ktery je
v praxi velmi cCasty, lze uvést fizeni motorového vozidla pod vlivem navykové
latky, kdy zakaz ¢innosti se uloZi v rozmezi od Sesti mésicti do dvou let vzdy, pokud
fidi¢ fidi vozidlo pod vlivem navykové latky nebo pokud se odmitne podrobit
vySetfeni, zda nebyl takovou latkou pfi Fizeni ovlivnén.’® Trest zdkazu innosti

mize byt soudem ulozen na dobu od jednoho roku do deseti let, kdy podminkou

ulozeni pfedmétného trestu je souvislost spachaného trestného ¢inu s takovou

381 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

382 § 125¢ odst. 6 zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

383 § 125c¢ odst. 6 pism. a), b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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¢innosti.’#* Touto Cinnosti se v pfipadé trestnych ¢init v dopravé mysli vyhradné
fizeni motorového vozidla. Pro uplnost autor uvadi, Ze do doby vykonu trestu
zékazu ¢innosti se nezapoc¢itava doba vykonu trestu odnéti svobody.3#

Dal$im alternativnim trestem, ktery se vSak v praxi mnohdy nevyuziva
v takovém rozsahu, ktery zdkon umoziluje, je penézity trest podle § 67 trestniho
zakoniku. Uplatnéni tohoto druhu trestu neni vdzano pouze na majetkovou trestnou
¢innost, pfestoze zasahuje vyhradné¢ do majetkovych poméri pachatele, a nejen
v piipad¢ trestnych ¢ind v dopravé byva uklddan jako alternativa kratkodobého
trestu odnéti svobody.*®® Vyméra penéZzitého trestu je upravena v ustanoveni
trestniho zdkoniku formou tzv. dennich sazeb, jejichz hodnota ¢ini od 100 K¢ do
50 000 K¢ a je ukladana na 20 az 730 celych dennich sazeb.3®” Penézity trest miize
byt ulozen ve vysi od 2000 K¢ do 36, 5 milionu K¢ a pfi jeho vymeéte dochazi
k zohlednéni povahy a zavaznosti trestného ¢inu spolu s osobnimi a majetkovymi
poméry pachatele.

Z analyzy ukladdani penézitych tresti u Obvodniho soudu pro Prahu
2 vyplyvé, ze primérna vySe penézitého trestu uloZzeného rozhodnutim tohoto
soudu za trestné Ciny v dopravé v obdobi mezi 1. 1. 2010 az 23. 6. 2014 Cinila
21 372 K&.3% Nutno poukazat na fakt, Ze se tato ¢astka v porovnani se sankci za
prestupek fizeni motorového vozidla pod vlivem navykové latky podle
§ 125c odst. 1 pism. ¢) zédkona €. 361/2000 Sb., jejiz sazba €ini 25 000 K& az
50 000 K¢, jevi az nesmyslné nizkou. Vysledky této analyzy nelze pausalné
aplikovat na celkovou soustavu soudii v Ceské republice, nicméné tyto hodnoty
poukazuji na nedostatecné vyuziti zdkonnych moznosti v praxi. Ukladani
uvedeného druhu trestu v poslednich letech rovnéz nebylo béznou praxi, o cemz
svédci 1 pocet ulozenych penézitych trestl za rok 2015, ktery se pohyboval pod

hranici 4 % v pomé&ru k celkovému poétu soudnich rozhodnuti.>®”

384 § 73 odst. 1 zdkona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik

385§ 74 odst. 1 zdkona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik

38 GRIVNA, Tomas, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5
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38 DRAPAL, Jifi. Analyza ukladani penézitych trestu v podobé dennich pokut v Ceské republice.
Praha: Ceska kriminologicka spole¢nost, 2016. Dostupné z:
http://ceskakriminologie.cz/cs/archiv/2016-2/analyza-ukladani-penezitych-trestu-v-podobe-
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38 SAMAL, Pavel. Penézité tresty z pohledu soudni praxe aneb jak zvysit jejich uklddéni. Pravni
prostor [online]. Dostupné z: https://www.pravniprostor.cz/clanky/trestni-pravo/penezite-tresty-z-
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Problematika nizkého ukladdni penézitého trestu je tak dlouhodobé
a vyznamné téma na poli ¢eského trestniho prava. Z diivodové zpravy k zdkonu
¢. 333/2020 Sb., vyplyva snaha zvysit pocet piipadi ulozeni pfredmétného druhu
trestu a ulevit situaci ve vézetiskych zafizenich v Ceské republice. Jednim z cili
citované novely je zavedeni zdkonnych podminek, které zajisti ukladani takovych
druhti trestd a vtakové vysi, jenz bude odpovidat konkrétnim okolnostem
posuzovaného piipadu a osobé& pachatele.’*® Uvedené dle predchozi véty lze dle
nazoru autora povazovat za velmi pozitivni sméfovani ¢eského trestniho prava,
které prispéje k vyssi ucinnosti ukladanych sankci a k naplnéni ucelu trestniho
fizeni.

Z divodové zpravy k zakonu ¢. 333/2020 Sb. vyplyva, ze nejcastéji

uvadénymi diivody pro neukladani penézitych trestl v praxi jsou:

nutnost stanovit vysi penézitého trestu prosttednictvim dennich sazeb,

- naro¢na porozsudkova agenda spojend s vymahanim,

- nemoznost ulozeni trestu vzhledem k majetkovym pomérim pachatele,

- komplikované premény predmétného trestu na jiné alternativni tresty

pted pfeménou na nepodminény trest odnéti svobody,

- nedostate¢né zjisténé majetkové poméry pachatele,

- nizkd mira navrhovani pfedmétného druhu trestu ze strany statnich

zéastupcl apod.>*!

Nejen vlivem snahy Nejvyssiho soudu a Nejvyssiho statniho zastupitelstvi
dochazi k postupnému zvySovani poctu uklddanych penézitych trestl, jejichz
pomér k odsouzenym pachateliim v letech 2016 a 2017 ¢inil 14,65 %.3%% Pfestoze
se jedna o pomérné vyrazny posun, aplikaéni praxe v Ceské republice stale znaéné
zaostava za jinymi evropskymi zemémi. Procentudlni podil ulozenych penézitych
trestli ve Spolkové republice Némecko (dale jen ,,SRN*) tvoii 80 %, ve Francii
a Svycarsku se pak tento podil pohybuje okolo 30 %.3%3 Z uvedeného vyplyva, Ze
pocet ulozenych penézitych trestl stale neni optimalni a pfedmétné problematice je

nutné i nadale vénovat zvySenou odbornou pozornost, a to i s ohledem na stav

39 Diivodova zprava k zakonu €. 333/2020 Sb., dostupné z:
https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?O=8&CT=453&CT1=0

I tamtéz
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vézetiskych zafizeni v Ceské republice a jeho srovnani se stavem v zahraniéi,
kterym se autor v této kapitole téZ zabyva.

Kromé¢ vyse uvedenych trestii zdkazu Cinnosti a penézitého trestu se mohou
soucasné¢ ukladat i dalSi druhy tresti ¢i ochrannych opatfeni, a to vzhledem
k uplatnéni dualistického principu ukladani trestnich sankci.>** Pfi stanoveni druhu
a vymery trestu je nutné vychazet z obecnych zasad pro jejich ukladdani, které jsou
uvedeny v ustanoveni hlavy V. trestniho zédkoniku. V souladu s témito zdsadami
jsou v nékolika poslednich letech mnohem castéjsi volbou vySe uvedené
alternativni druhy trestli, tedy takové tresty, pfi kterych nedochazi k odnéti
svobody.’”> Pfestoze se trest odnéti svobody zpohledu vefejnosti jevi jako
nejvhodnéjsi reakci na péachani trestné Cinnosti, jeho uklddani v praxi s sebou
pfinasi i zna¢na negativa.

Ze statistickych udaji vyplyva, ze ubytovaci kapacity vézenskych zatizeni
v CR byly ke konci roku 2020 naplnény z vice jak 101,5 %, pii¢emz primérny
pocet vézil ¢inil zhruba 20 200 osob.’*® Takovyto stav je ekonomicky velice
naro¢ny a z dlouhodobého hlediska obtizné udrzitelny. Z penologickych vyzkumi
navic vyplyva, Zze vézeiiské prostiedi neni vhodné k plnéni ndpravné funkce
trestnich opatfeni a pfevychovné programy vykazuji velice nizkou miru G€innosti,
pfi¢emz nékteré skupiny pachatelti jsou téméf imunni vici jakymkoliv snahdm
o prevychovu.**” Uziti trestu odnéti svobody je tedy vhodné zejména k izolaci
pachatele a ochrané spole¢nosti pied jeho dalSim jednanim, coz u trestnych ¢ini
v dopravé mnohdy nebyva nutné a podle zisady pfiméfenosti trestu by mélo
dochazet k uziti jeho alternativ.

K podpofe hypotézy o vhodnosti uziti alternativnich druhii tresti ve
spojitosti s trestnou ¢innosti v doprave je ptihodné srovnéni se stavem v zahranici.
Ceska republika se v porovnani s nékterymi staty Evropské unie vyznaluje
pomérné vysokym poctem véznénych osob v pfepoctu na pocet obyvatel. Jako
vzorovy piiklad pro srovnani je vhodné uvést SRN, ktera pfi vyméru druhu a vyse
trestu zastava politiku ukladani vysokych penézitych sankci, jak jiz bylo uvedeno

vySe, a to také v piipadech protipravniho jednanim ve spojitosti se silni¢ni

394 § 53 odst. 1 zdkona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik
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dopravou. V roce 2016 Cinil pocet véznénych osob v SRN v prepoctu na 100 tisic
obyvatel 76 osob, coz se fadi mezi jednu znejniz§ich hodnot v Evropskych
zemich.3%8 V Ceské republice to bylo o pouhy rok diive témét 198 osob na 100 tisic
obyvatel.’”® Ztéto skuteCnosti lze usuzovat vysokou ucinnost uplatnéni
alternativnich druht trestd, jako jsou napf. citelné penézité sankce, které jsou na

uzemi SRN vyrazng vyssi a v Ceské republice stale nejsou dostate¢né vyuzivany.

8.1. Principy restorativni justice v souvislosti s kriminalitou v dopravé

Jak jiz bylo v této praci zminéno, kriminalita v dopravé se vyznacuje
vysokou mirou nedbalostnich deliktli v poméru k celkovému objemu této trestné
¢innosti. Pachatelé jsou casto standardné socidlné integrovani jedinci, ktefi
nevykazuji jiné socidlni anomalie. Podle zasady subsidiarity trestni represe tak
nepodminény trest odnéti svobody ve spojitosti s trestnymi ¢iny v dopravé byva
v praxi uklddan spiSe vyjimecné, jako ultima ratio byva nejcastéji uplatnén
v piipadé¢ opakovaného poruSovani pravnich piedpisit nebo u trestnych cind
s vysokou mirou spolecenské Skodlivosti. Trendem poslednich n¢kolika let je tzv.
restorativni pojeti spravedlnosti, jehoz dil¢i prvky obsahuji i uvedené alternativni
druhy trest, které se vyuzivaji nejen v souvislosti s pfedmétnou trestnou
¢innosti.*?® Autor proto povazuje za vhodné tyto principy alespofi zdkladnim
zpiisobem vymezit.

Klasické a restorativni pojeti spravedInosti nelze pojimat jako dva oddélené
sméry trestnich sankci, které si navzajem konkuruji. Restorativni justice miize
pusobit jak paraleln¢ vedle klasické trestni justice, tak ji mize v mnoha smérech
dopliiovat a plnit tak subsidiarni roli zejména v piipadech, kdy je to vzhledem ke
konkrétnim okolnostem vhodné. Zasadni rozdil mezi témito dvéma sméry spociva
v ucelu trestni sankce, kdy u klasického pojeti je prioritou uloZeni trestu pachateli
trestného Cinu, zatim co v pfipadé restorativniho pojeti je to nahrada jim

zpusobenych skod. Restorativni justice usiluje o odstranéni nasledk trestného ¢inu

398 KINZIG, Jorg. Der Freiheitsentzug in Deutschland im internationalen Vergleich. Mohug:
Eberhard Karls Universitdt Tiibingen, 2019. Dostupné z: https://www.ebet-ev.de/kachel-
leser/evangelische-
straffaelligenhilfe.html?file=files/EBET/evo/bilder/Veranstaltungen/Fachwoche%20Straffaelligen
hilfe/Kinzig_Der%?20Freiheitsentzug%20in%20Deutschland%20im%?20internationalen%20Vergle
ich.pdf
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tim, ze je kladen diraz na nahradu Skody poskozenému, pfi¢emz pozornost je
zamé&fena soucasné i na povinnosti a zavazky pachatele a jejich fadné plnéni. Timto
zpliisobem je pachatel motivovan k pfijeti plné odpovédnosti. Nejedna se vSak
o mirnéjsi formu trestni sankce, naopak restorativni spravedlnost vyzaduje aktivni
zapojeni pachatele, ktery je pfimo konfrontovan s nasledky svych ¢inti a je donucen
je nahradit.*"!

Mezi zakladni instituty restorativni justice se fadi tzv. odklony, kterymi
dochazi k modifikaci standardniho prubéhu trestniho fizeni. Samotny pojem
odklonu legislativa vyslovné neuvadi, jedna se vSak o instituty podminéné¢ho
zastaveni trestniho stihani, narovnéni, fizeni o schvaleni dohody o ving a trestu
avfizeni o provinéni odstoupeni od trestniho stihdni. V SirSim pojeti pojmu
odklonu pak lze mezi uvedené instituty zafadit taktéZ trestni piikaz.**?

Vyse uvedené alternativni druhy trest uplatiiované v souvislosti s trestnou
¢innosti v dopravé sice jednoznacné do restorativniho konceptu nespadaji, jeho
zakladni prvky vSak obsahuji. Uklddani alternativnich trestd je mnohdy velice
ucelné, jelikoz s nimi nejsou spojeny shora uvedend negativa vykonu trestu odnéti
svobody. Nelze je vSak povazovat za zmirnéni ¢i vylepSeni podminek vykonu
trestu, 03

Vyuzivani uvedenych institutil restorativni justice v souvislosti s trestnymi
¢iny v dopravé je s ohledem na pachatele této trestné ¢innosti pomérn¢ efektivnim
nastrojem, jenz mnohdy vyrazné pfispiva k opétovnému zaclenéni pachatele do
spole¢nosti.

O politickém sméfovani trestniho prava s prvky restorativni justice svédci
i shora vzpominana novela trestniho fadu ¢. 333/2020 Sb., kterd mj. vyrazné
rozSituje aplikovatelnost institutu dohody o vin¢ a trestu, ktery se v soudni praxi
dosud pfili§ nevyuzival. Citované novela v tomto ohledu zavadi ustanoveni § 206b,
které pfedsedovi sendtu umoziiuje navrhnout sjednani dohody o vin€ a trestu
v ptipadé€, ze tak vzhledem k okolnostem piipadu uznd za vhodné. Pokud s tim

strany trestniho fizeni souhlasi, pfedseda senatu hlavni li¢eni na nezbytnou dobu

401 ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Aktudini problémy kriminologie. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2018. ISBN 978-80-7251-491-5
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pierusi, a to za i€elem sjednani predmétné dohody.*** Citovana novela dale mj.
zavadi institut prohlaSeni viny podle § 206c, ktery umoziiuje obZzalovanému
prohlésit, ze je vinny spachanim skutku nebo nckterého ze skutkli uvedenych
v obzalob¢ a soucasné ze souhlasi s pravni kvalifikaci takového skutku. Pokud soud
takové prohlaSeni piijme, vyda o tom usneseni, ve kterém uvede, ze se dokazovani
v rozsahu, v jakém obZalovany vinu prohlasil, neprovadi. Dale je nutné zminit, Ze
po ucinnosti této novely jiz neni sjednavani dohody o vin¢ a trestu divodem nutné
obhajoby dle § 36 trestniho fadu a ptedmétnou dohodu Ize sjednat i v fizeni ve véci
zvlast zavazného zlo¢inu.**®> Zjevnym cilem uvedenych zmén je tak podpora
restorativniho pojeti spravedlnosti, a to nejen ve formé ¢astéjs$iho vyuziti institutu
dohody o viné a trestu v aplika¢ni praxi.

V tomto ohledu autor pifipomind, ze zasadnim problémem ceského
vézenistvi je preplnénost ubytovacich kapacit vézenskych zatizeni. Je vSak nutné
zdiiraznit, Ze mezi vézni existuje vysoky podil krimindlnich recidivisti. Ke konci
roku 2020 byl podil t&chto odsouzenych ve vykonu trestu celkem 64,82 %.%%¢ Tato
skutecnost s sebou pifindsi nezanedbatelné negativni dopady, které vyrazné stézuji
uskutecnéni mnoha vézeiiskych reforem, jejichz cilem je mj. vytvofit efektivni
penologické programy sméfujici k reintegraci pachateld zpét do spolecnosti.
Alternativni druhy trestid tyto negativni faktory do znacné miry eliminuji, nejedna

407

se vSak o univerzalni feSeni, které Ize uplatnit vzdy a vSude.*”’ Problematice

efektivity tohoto druhu trestnich sankcei se autor vénuje v nasledujici kapitole.

8.1.1. Limity alternativnich druhi tresta.
Vyuzivéni alternativ trestu odnéti svobody lze oznacit za celosvétovy trend
v politickém smérovani trestniho prava. Jednim z hlavnich divodi je, jak jiz bylo

uvedeno vySe, Ze s témito sankcemi nejsou spojeny nevyhody nepodminéného

404 KOCINA, Jan. Velkd novela trestnich piedpisii: Aktudlni otazky dohody o viné a trestu. AD,
2020. Dostupné z: https://advokatnidenik.cz/2020/12/12/velka-novela-trestnich-predpisu-aktualni-
otazky-dohody-o-vine-a-trestu/

405 Zakon ¢. 333/2020 Sb., kterym se méni zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni
pozdé¢jsich predpist, zakon €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni fad), ve znéni
pozdé¢jsich predpist, a nékteré dalsi zakony

49 Generalni feditelstvi Vézeiiské sluzby CR. Statisticka ro¢enka za rok 2020. Praha, 2021.
Dostupné z: https://www.vscr.cz/media/organizacni-jednotky/generalni-reditelstvi/odbor-
spravni/statistiky/rocenky/statisticka-rocenka-2020.pdf

47 ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Aktudini problémy kriminologie. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2018. ISBN 978-80-7251-491-5
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trestu odnéti svobody a soucasné jejich vykon ptedstavuje vyrazné nizsi zatéz pro
statni rozpodet.0®

Alternativy trestu odnéti svobody vSak nelze ulozit za kazdy trestny €in, ani
kazdému pachateli, jelikoz v urcitych pripadech nepfinasi kyzeny efekt. Nejcasteji
se jednd o trestny €in mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazéni podle
§ 337 trestniho zakoniku. Tento pfecin je jednim z nejcastéjsich trestnych ¢int, za
ktery je ukladan nepodminény trest odnéti svobody. Za rok 2020 bylo ve vykonu
trestu odnéti svobody v souvislosti s timto pfeCinem 2 887 o0sob.**® Jedna se
zejména o piipady, kdy se ulozeny zékaz Cinnosti fizeni motorovych vozidel miji
ucinkem, jelikoz pachatel védom¢ nerespektuje diive uloZenou sankci a zaroven
nevykazuje snahu k napravé a v takovychto vyjimecnych ptipadech je k zabranéni
tohoto patologického jednani nutné pfistoupit k Uplné izolaci pachatele pred
spolecnosti. Takovyto postup v praxi neni nijak ojedinély, jak Ize dovodit ze
srovnani celkového poctu této trestné cinnosti za rok 2020, ktery Ccinil
12 336 piipadi.*!?

Druhym trestnym c¢inem s pomérné problematickou ucinnosti uZiti
alternativnich trestll je trestny ¢in ohrozeni pod vlivem navykové latky podle
§ 274 trestniho zédkoniku. Kazdy takovy ptipad je vSak nutné hodnotit individualné
s prihlédnutim k osobé& pachatele, a to zejména v souvislosti s uzitim jiné navykové
latky, nez alkoholu a stim mnohdy spojenou zavislosti, kterd mulize vést
k netcelnosti alternativniho trestu. V roce 2020 bylo ve vykonu trestu odnéti
svobody v souvislosti s touto trestnou ¢innosti 730 osob a v souvislosti s trestnym
¢inem opilstvi podle § 360 trestniho zakoniku dalSich 47 osob.*!!

Autor se proto v nasledujici kapitole zaméti na navrhy efektivnich zptsobii

prevence kriminality v dopravé, pfiCemz zohledni uvedenou problematiku.

408 7OUBKOVA, Ivana a kolektiv. Aktudini problémy kriminologie. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2018. ISBN 978-80-7251-491-5

409 Generalni feditelstvi Vézeniské sluzby CR. Statisticka ro¢enka za rok 2020. Praha, 2021.
Dostupné z: https://www.vscr.cz/media/organizacni-jednotky/generalni-reditelstvi/odbor-
spravni/statistiky/rocenky/statisticka-rocenka-2020.pdf

410 Statisticky prehled kriminality za rok 2020, Policie CR. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2020.aspx

11 Generalni feditelstvi Vézenské sluzby CR. Statisticka ro¢enka za rok 2020. Praha, 2021.
Dostupné z: https://www.vscr.cz/media/organizacni-jednotky/generalni-reditelstvi/odbor-
spravni/statistiky/rocenky/statisticka-rocenka-2020.pdf
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8.2. Navrhy alternativnich zptsobt prevence kriminality v doprave

V zajmu zvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu a efektivity ukladanych
trestnich sankci za trestné €iny v dopravé se autor v této kapitole vénuje uvaham de
lege ferenda za ucelem vytvofeni konkrétnich ndvrhi alternativnich zplsobl
prevence pfedmétného druhu kriminality. Autor se v této souvislosti vénuje
zejména rizikovym faktorim jako je fizeni motorového vozidla pod vlivem
alkoholu a dale nespravnému zptisobu jizdy jakou je napft. jizda nepfimétenou
rychlosti apod.

Ugastnik provozu pod vlivem navykovych latek je znaénym bezpeénostnim
rizikem. Uvedené plati zejména o fidi¢i motorového vozidla vzhledem k vysoké
spolecenské Skodlivosti piipadnych dopravnich nehod spojenych s timto
patologickym chovanim. V této souvislosti autor navrhuje de lege ferenda
implementovat povinnost instalace alkoholového imobilizéru ve smyslu
¢l. 3 odst. 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne
27.11.2019, jako alternativni druh trestu v souvislosti s pfe¢inem ohrozeni pod
vlivem navykové latky podle § 274 a trestného Cinu opilstvi podle § 360 trestniho
zakoniku. Trest povinné instalace alkoholového imobilizéru do motorového vozidla
je podle nazoru autora plné v souladu se zasadou subsidiarity trestni represe a se
zasadami ukladani trestnich sankci, zejména se zasadou pifimérenosti
a individualizace trestu. VySe uvedeny navrh nového alternativniho druhu trestu ma
ve spojitosti s dopravou na pozemnich komunikacich zna¢ny potencial plnit shora
vzpominané funkce trestnich sankci, zejména pak v souladu s vyluCovaci teorii
funkci ochranou, jejiz hlavnim G¢elem je mj. ochrana spolecnosti pied nezadoucim
jednanim pachatele.

S ohledem na shora pojednavanou problematiku ukladani penézitého trestu
lze v souvislosti s trestem povinné instalace alkoholového imobilizéru zminit, ze
navrhovany druh trestu rovnéz eliminuje nékteré shora uvedené skutecnosti, které
jsou nejcéastéji uvadeény jako diivody pro nizky pocet ulozenych penézitych tresti.
V ptipad¢ uloZeni povinnosti instalovat alkoholovy imobilizér a zdkazem fidit jina
motorova vozidla, kterd predmétnym zatfizenim vybavena nejsou, odpadéd nutnost
pocitat vysi penézitého trestu prostiednictvim dennich sazeb ¢i odpadd narocna

porozsudkova agenda spojena s vymahanim pfedmétného trestu.*!2

“12 Divodova zprava k zakonu ¢&. 333/2020 Sb., dostupné z:
https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?O=8&CT=453&CT1=0
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Dale s ohledem na trest zakazu ¢innosti podle § 73 trestniho zédkoniku lze
za velice problematické oznacit nasledny dohled nad dodrzovanim tohoto druhu
trestu odsouzenym, kdy s odkazem na statistické udaje kriminality je pfe¢in mateni
vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazéani podle § 337 trestniho zdkoniku vyrazné
nejéetndji pachanym trestnym ¢inem v dopravé*!'?, a to vzhledem ke skute¢nosti, ze
citovany pfecin je pachan vyhradné v souvislosti s fizenim motorového vozidla
i pfes vysloveny zakaz ¢innosti.*'* Jak jiz bylo uvedeno vySe, ukladani trestu
zakazu Cinnosti v souvislosti se spachanim pfecinu ohrozeni pod vlivem navykové
latky podle § 274 trestniho zdkoniku, se jevi jako méné ucelné vzhledem
k jeho zjevné niz§i G€innosti. Navrhovand implementace trestu povinné montdze
alkoholového imobilizéru do motorového vozidla vyraznym zptisobem eliminuje
riziko poruSeni trestu odsouzenym a v plné mife tak napliluje shora vzpominanou
ochrannou funkci trestni sankce.

Navrhovany alternativni druh trestu mize dale vyraznym zpisobem plnit
1 funkci preventivni a vychovnou, jelikoz povinnost podrobenti se testu na ovlivnéni
alkoholem pied kazdym startem motorového vozidla by pro fidice bezpochyby
pfedstavovalo mnohé spolecensky neblahé diisledky. Tento druh alternativniho
zpiisobu trestu tak dle nazoru autora miize byt velmi G€innym nastrojem v boji proti
pfedmétnému patologickému chovéni pfi ucasti v provozu, a to zejména v zajmu
zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a prevence vaznych
silni¢nich dopravnich nehod zpisobenych fidi¢i pod vlivem alkoholu.

DalSim u¢innym zplisobem prevence trestnych ¢inti v dopraveé v souvislosti
se vznikem silni¢ni dopravni nehody vlivem rizikového chovani fidi¢e motorového
vozidla je dle ndzoru autora vyuziti shora vzpominanych elektronickych udaji
zjednotek EDR v rdmci procesu dokazovani v trestnim fizeni. Funkce udaji
o dopravni nehod€¢ nespocivd pouze v poskytnuti vyznamnych kriminalisticky
relevantnich informaci o pfi¢indch a pribc¢hu nehodové udalosti pro ucely
dokazovani v trestnim fizeni v ptipad¢, Ze vyvstane diivodné podezieni ze spachani
trestného Cinu. Jejich povinné umisténi v noveé konstruovanych automobilech miize
zaroven podstatnym zplsobem ovlivnit chovéani uc€astnikd silni¢niho provozu,
nebot’ pravé védomé monitorovani jejich chovani, a to zejména v piipadé fidich

motorovych vozidel, vede k vyraznému pfizpisobeni jizdniho stylu podminkdm

413 Statisticky prehled kriminality za rok 2020. Policie CR. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statisticke-prehledy-kriminality-za-rok-2020.aspx

414 GRIVNA, Tomés, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

117




provozu.*!> Za vzorovy ptiklad lze oznalit napf. vybrané tseky pozemnich
komunikaci a frekventované kiizovatky s provozem fizenym svételnymi C¢i
akustickymi signaly, na kterych je viditeln€ instalovan kamerovy systém za Gcelem
kontroly spotfddaného chovani tcastnikli provozu, jako je dodrzovani maximalni
dovolené rychlosti nebo zastaveni vozidla na signal, ktery fidi¢i pfikazuje tak
ucinit. V téchto usecich pozemnich komunikaci se mnohdy i fidi¢i spadajici do
rizikovych skupin uvedenych v kapitoldch vySe, chovaji pod zfetelnou hrozbou
penézité ¢i jiné sankce v souladu s pravidly silni¢niho provozu a vyskyt hrubych
a bezpeénost ohrozujicich poruseni silni¢nich pravidel je tak vyrazné omezen.*'

Jednim z dalSich pifinosi zavedeni povinné instalace zapisovaci udaji
o nehodové udalosti je poskytnuti relevantnich informaci pro vyzkum a vyvoj
novych nebo zdokonaleni stavajicich asistencnich systému a konstruk¢nich casti
vozidel, jejichZ u¢elem je prevence dopravnich nehod a zmirnéni jejich nasledka.*!’
Rozsahly sbér nehodovych dat bude mit zajisté velky pfinos i pro vypracovani
statistickych udaji o nehodovosti na pozemnich komunikacich, ¢imz mtze slouzit
pfi planovani specifickych bezpe¢nostnich kampani Policie CR, nebo expertniho
organu Ministerstva dopravy BESIP, zaméfenych na nejvice rizikové druhy
poruseni pravidel silni¢niho provozu.

Ze shora uvedené¢ho tak vyplyva, ze vyuziti elektronickych udaji
zajisSténych z jednotky EDR uloZené v motorovém vozidle pfedstavuje znacny
vyznam pro mnoho oblasti spojenych s bezpecnosti na pozemnich komunikacich
astim isouvisejici problematikou trestnych ¢inG v dopravé. V souvislosti se
silniénimi dopravnimi nehodami jsou pfedmétné udaje nepochybné schopny plnit
1 vyznamnou preventivni funkci. Jako velmi podstatné se podle nazoru autora jevi
zejména vyuziti zaznamenanych udaji o rychlosti vozidla bezprostfedné pted
havarii, jelikoZ nepfimétend rychlost jako pfi¢ina dopravni nehody je z hlediska
zavaznosti nasledkll jednou z nejvice rizikovych, a to zejména v disledku vysoké
hmotnosti, rychlosti a kinetické sile vozidla.

Shora autorem navrhované upravy de lege ferenda jsou soucasné¢ v souladu

s politickym smérovanim trestniho prava, kdy zjevnym trendem poslednich

415 KOMAREK, Jindfich a kolektiv. Inovativni metoda k odhalovani trestnych cinii v silnicni
dopravé s vyuzitim elektronickych nehodovych dat. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze,
2020. ISBN 978-80-01-06704-8

416 tamtéz

417 Clanek 6 odst. 4 natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27.11.2019.
Dostupné z: https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32019R2144
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nékolika let je snaha o dekriminalizaci a depenalizaci ¢eské spolecnosti.*!® Shora
uvedené vyplyva i z relativné rozsahlé novely ¢. 333/2020 Sb. které se autor v této
kapitole rovnéz vénoval a jejiz ucinnosti doslo mj. ke zvyseni hranice vyse skody,
prospeéchu, nékladii k odstranéni poskozeni zivotniho prostfedi a hodnoty véci,
nebo k rozsidhlym zménam v oblasti odklonid, jak autor vySe uvadi*!”
Z predlozenych uvah vyplyva, ze se vlivem rozvoje vypocetnich technologii
a modernich systémt instalovanych do motorovych vozidel otevird znacny prostor

pro implementaci novych zpiisobii alternativnich druhti trestd zejména v souvislosti

s trestnymi Ciny v dopravé, a to v zajmu zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu.

418 GRIVNA, Tomés, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.
5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

419 Zakon ¢. 333/2020 Sb., kterym se méni zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni
pozdé¢jsich predpist, zakon €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni fad), ve znéni
pozdé¢jsich predpist, a nékteré dalsi zakony
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9. Zavér

Trestné &iny v dopravé nejsou v pravnim fadu CR systematicky vymezeny.
Z toho diivodu neexistuje zadna jejich ucelend skupina, pticemz jisté rozdilnosti ve
vykladu tohoto druhu kriminality se objevuji i v odbornych publikacich. Autor
proto klasifikoval trestné cCiny v dopravé vcetné podrobné charakteristiky
obligatornich i fakultativnich znaki jednotlivych skutkovych podstat. Jednotlivé
trestné Ciny pak dale doplnil o statistické udaje, které vypovidaji o cetnosti vyskytu
téchto skutk?l na Gzemi CR i s ohledem na historicky vyvoj pfedmétného druhu
kriminality.

V zdsadé¢ vramci celého textu jsou jednotlivé kapitoly prabézné
dopliovany o ptiklady ze soudni praxe. V kapitole vénované trestnym ¢inlim
v dopravé je vybér judikatury cilen zejména na zadkonem nespecifikované pravni
pojmy, a to na pojem poruseni dulezité povinnosti a pojem hrubého poruseni
zakona. V z4jmu piehlednosti a lepSiho pochopeni pfedmétné problematiky
Ctenafem jsou v praci zahrnuty i jednotlivé vzorové ptiklady dopravnich situact,
které jsou doplnény o relevantni judikaturu. Podstatna ¢ast prace je dale vénovana
vykladu zasady omezené duvéry pii posuzovani trestnych cind v dopravé
a problematice spoluzavinéni. Z vysledkli prace vyplyva, Ze v aplikacni praxi
zejména prvoinstannich soudd mnohdy dochazi k zobeciiovani okolnosti
rozhodnych pro vznik dopravni nehody a konkrétni faktory specifické pro kazdy
jednotlivy ptipad jsou opomijeny. Jak jiz bylo uvedeno, okolnosti v provozu, které
je fidi¢ vozidla schopen pfedvidat, nelze vymezit v hypotetické roviné. Zavinéni
pachatele proto nelze dovozovat pouze ze zjisténé¢ho zanedbani povinné opatrnosti
a v souvislosti s poruSenim zasady omezené divéry je vzdy nezbytné dukladné
zkoumat i subjektivni podminky nedbalosti.

Autor se v této souvislosti rovnéz dikladné vénoval problematice trestnich
sankci ukladanych za trestné Ciny v dopravé a déale se zaméfil na vyuZivani
jednotlivych druhti trestti v aplikaéni praxi. S odkazem na uvedené udaje autor
vyzdvihuje nedostatky ve vyuzivani penézitého trestu podle § 67 trestniho
zakoniku. Prestoze se pocet ulozenych penézitych tresti v poslednich letech
zvySuje, potencial tohoto trestu neni zdaleka naplnén a rovnéz i vySe trestu je
mnohdy neadekvatné nizka. Autor se ve své pravni praxi u Obvodniho soudu pro
Prahu 1 pomérné casto setkava s ptipady, kdy vyse penézitého trestu ulozeného za
pfeCin ohrozeni pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zakoniku

nepiesahuje ani minimalni hranici za skutkové srovnatelny piestupek podle
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§ 125¢c odst. 1 pism. c¢) zdkona ¢. 361/2000 Sb., tj. 25 000 K¢&. Je proto nutné
akcentovat potiebu CastéjSiho vyuzivani penézitého trestu a zejména pak jeho vyse,
jelikoz prave tento druh sankce je vhodny zejména v souvislosti s trestnou ¢innosti
v dopravé.4?°

V souvislosti s probiranymi nedostatky v aplikacni praxi autor po osobni
zkuSenosti povazuje za vhodné doporucit ucast soudcli a statnich zastupcli na
Skolenich vénovanych pfedmétné problematice, které organizuje Justi¢ni akademie
a které mohou byt zdrojem mnoha uzitecnych podnétti a informaci.

V zajmu zvySeni efektivity a ucelnosti sankci ukladanych za trestné Ciny
v dopravé pak autor v tivahach de lege ferenda navrhuje implementovat povinnost
montadze alkoholového imobilizéru do motorového vozidla ve smyslu ¢l. 3 odst. 4
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27.11.2019, jako
alternativni druh trestu, a to zejména v souvislosti s pfe¢inem ohrozeni pod vlivem
navykové latky podle § 274 trestniho zédkoniku. Navrhovana legislativni zména
vyraznym zptsobem eliminuje riziko poruseni trestu odsouzenym a muze tak
ptispét k naplnéni zakladnich zasad trestniho fizeni, zejména pak zdsad ukladani
trestnich sankci s dirazem na zdsadu individualizace trestu. Je nutné dale
pfipomenout, Ze navrhovany druh trestu eliminuje nékterd negativa spojena
s ukladanim penézitého trestu jako je napf. naro¢na porozsudkova agenda spojena
s vyméhanim uloZeného trestu apod.

Jelikoz se autor v préci vénoval téz aktudlnimu stavu ubytovacich kapacit
vézenskych zafizeni, a dale ucelnosti a vhodnosti ukladani trestu nepodminéného
odnéti svobody ve spojitosti s kriminalitou v dopravé, ptedlozené navrhy povazuje
za adekvatni nejen z hlediska ochranné a preventivni funkce trestnich sankci, ale
z ekonomického hlediska i prospésné pro statni rozpocet.

Autor dale vénuje pozornost problematice dopravnich nehod zavinénych
ucastniky provozu pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek. V praci jsou
podrobné popsany ucinky vybranych navykovych latek na lidsky organismus, a to
se zaméfenim zejména na Cinnost fizeni motorového vozidla jako nejvyraznéjsimu
bezpecnostnimu riziku v silni¢énim provozu. Pfedmétnéd problematika je doplnéna
o relevantni statistické tidaje uvedené v piiloze této prace, a to v zdjmu akcentace

spolecenské skodlivosti tohoto patologického chovani.

420 SAMAL, Pavel. Penézité tresty z pohledu soudni praxe aneb jak zvysit jejich ukladani. Pravni
prostor [online]. Dostupné z: https://www.pravniprostor.cz/clanky/trestni-pravo/penezite-tresty-z-
pohledu-soudni-praxe-aneb-jak-zvysit-jejich-ukladani#note-1
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Z vysledkt prace vyplyva, zZe vliv alkoholu na chovani ucastnikii provozu
pfedstavuje extrémni riziko pro z&jmy chranéné trestnim zédkonikem a je proto
nezbytné této problematice vénovat zvySenou odbornou pozornost. Jak z prace dale
vyplyva, pocet dopravnich nehod zavinénych tcastnikem ovlivnénym navykovou
latkou se nedaii dlouhodobé vyrazné snizovat. V tomto ohledu autor akcentuje
navrhovany alternativni druh trestu v podobé povinné instalace alkoholového
imobilizéru ve vozidle. Potencidl této sankce s ohledem na jeji vyraznou ochrannou
1 preventivni funkeci je znacny.

V zajmu komplexniho projednéni problematiky trestnych ¢init v doprave se
autor rovn€z zabyval celkovou bezpecnostni situaci v provozu na pozemnich
komunikacich a zaméfil se na kriminalistické aspekty dopravnich nehod,
vySetiovaci metody a zvlastnosti dokazovani pfedmétného druhu kriminality.
V této souvislosti jsou vpraci rovnéz charakterizovany druhy moZznych
vySetfovacich situaci v praxi a jejich dasledky na proces dokazovani v trestnim
fizeni. Za velice uc¢innou vysetfovaci metodu autor povazuje vyuziti elektronickych
nehodovych dat uloZenych v fidici jednotce airbagu vozidla. Jak z vysledki prace
vyplyva, objasnéni trestnych ¢inli spachanych v souvislosti s dopravni nehodou je
pfimo zavislé na kvalité¢ kriminalisticky relevantnich informacich zajisténych na
misté ¢inu. Elektronicka data o nehodovém d¢ji vykazuji vysokou pfesnost a mohou
tak vyplnit pfipadny dikazni deficit a vyrazn€ pfispét k objektivité procesu
dokazovani trestnych ¢intt v dopravé. Povinna instalace zapisovace udajh
o nehodové udalosti ve vozidle a moznost vyuziti téchto dat organy cinnymi
v trestnim fizeni mé& dle nazoru autora potencidl plnit i vyznamnou preventivni
funkci a zlepsit tak bezpecnostni situaci v doprave.

Jak z pfedlozenych udaji vyplyva, nasledky trestnych ¢inti v dopravé se
vyznacuji pomérné vysokou spolecenskou Skodlivosti a podle nazoru autora je
pfedmétny druh kriminality pfesto Sirokou vefejnosti vniman spise jako jista forma
dovoleného hazardu. Projednavané problematice je tak nutné soustavné vénovat
odbornou pozornost a zaméfit se také na vychovu a vzdélavani vSech skupin
ucastnikii provozu za Ucelem zvySeni jejich povédomi o rizicich spojenych
s poruSovanim silni¢nich pravidel. V tomto ohledu hraji vyznamnou roli
zminované vzdélavaci kampané, nicméné podle ndzoru autora by mél byt vétsi
diraz kladen i na praktickou strdnku véci spocivajici napf. v povinném
zdokonalovani fidi¢skych zkuSenosti mladych a zacinajicich fidict v odbornych

vzdélavacich programech.
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Prace rovnéz obsahuje rozsahlou ptilohu, ve které autor podrobné popisuje
o relevantni statistické udaje.

Z ptedlozené prace vyplyva, Ze problematika trestnych ¢inti v dopravé je
velmi obsahlé a jeji nasledky jsou velmi zadvazné. Vzhledem ke stéle silici potfebé
mobility a s tim spojenému trendu motorizace spolecnosti se da téméf s jistotou

predpokladat, Ze projednavané téma bude stéle silit na vyznamu i do budoucna.
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10. Cizojazycné resumé

This thesis deals with the topic of traffic offenses. It is focused purely on
road traffic because it plays a significant part in the overall volume of this group of
violations. One of the greatest safety threats in traffic is driving under influence of
alcohol or drugs. This behaviour is relatively common in the Czech Republic and
the consequences of the traffic accidents caused by people driving a vehicle under
influence of alcohol or drugs are very severe. Therefore, this thesis describes the
effects of alcohol and selected narcotic substances on human behaviour which is
focused mainly on traffic situations. By describing each individual effect of the
narcotic substances, the author aims to stress the importance of effective methods
of preventing this pathological behaviour in road traffic. Related to this problematic
behaviour this thesis also aims to increase general awareness of the harmful effects
of driving under influence.

Traffic offenses committed by a traffic accident are characterised by severe
damages. Therefore, this thesis also describes the leading causes of traffic accidents
covering, among other areas, their occurrence in road traffic in the Czech Republic.
The leading cause of a traffic accident is a human error often related to a violation
of traffic regulations. In that perspective, the individual causes of traffic accidents
are examined with the intention to decrease the number of occurrences in road
traffic as well as the subsequential damages they cause. Related to traffic accidents,
this thesis also aims to provide a detailed description of investigative methods of
traffic accidents focusing on its unique attributes.

As described, one of the major issues in successfully investigating a traffic
offence committed by a traffic accident is a lack of evidence provided by crime
scene investigation. Relevant information is crucial for proper analysis of the
individual causes of the traffic accident and for determining the person accountable
for consequences caused. Therefore, the author suggests implementing the system
recording and storing critical crash-related data called Event Data Recorder.*?! This
system is capable of eliminating this lack of relevant information and therefore
contributes to the objective investigation of traffic offenses. In addition, this system
is capable of playing a major role in preventing traffic violations to occur.

One of the main goals of this thesis is to provide a detailed description of

traffic offenses and to depict each crime with its unique attributes. Traffic offenses

421 Regulation (EU) 2019/2144 of the European Parliament and of the Council of 27 November
2019. Available at: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32019R2144
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are not specifically defined by the Criminal Code and the individual paragraphs
related to each traffic violation can be found in several sections of the Criminal
Code. Therefore, a transparent yet detailed list of these individual traffic offenses
is needed. The author of this thesis provides a detailed list of traffic offenses and
focuses on each crime and its unique attributes for the reader to better understand
these problematics. In addition, several important law cases connected to selected
traffic violations are leveraged to support major concepts of interpretation.

This thesis also focuses on methods of punishments in order to bring in
several suggestions de lege ferenda and to come up with new and effective methods
of criminal punishments. By doing so, the author of this thesis aims to contribute to
the academic discussion on the topic of traffic offenses and to analyse various types
of punishment alternatives. Certain punishment alternatives, particularly important
to alleviate the overcrowded prison situation in the Czech Republic are mentioned
to eliminate undesirable manners in road traffic and to increase road safety as
aresult. Another purpose of the new punishment methods is to prevent traffic
offenses to happen on such a scale. As a result of the implementation of these
punishment alternatives, there should be increased effectiveness of the basic
functions of the criminal proceedings. The author also brings in several ideas in

order to decrease the number of traffic accidents and their severe consequences.
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12. P¥ilohy

12.1. Klasifikace a charakteristika pfic¢in dopravnich nehod

Pti¢inou dopravni nehody je kazdy jev, bez kterého by nasledek ve formée
nehodové udalosti nenastal. Nehoda na pozemnich komunikacich zpravidla nema
pouze jedinou pficinu, ale mnohdy se jednd o multifaktorovy jev, kdy dochazi ke
kombinaci mnoha okolnosti, které jsou jednotlivé urcitou mirou vyznamné pro
vznik nasledku. Za zékladni Cinitele, jejichz vzajemnym plsobenim dochazi ke
vzniku dopravnich nehod lze zpravidla oznacit ¢lovéka, dopravni prostiedek
a objektivni podminky provozu.*??

Kriminalita v dopravé je typicka tim, ze jeji pfic¢ina Casto existuje diiv, nez
pachatel zapoCne své jednani, jehoz disledkem je spachani trestného cinu
v souvislosti se zavinénim nehody na pozemnich komunikacich, tzn. ze pfi€ina
vedouci ke spachdni trestného ¢inu predchazi samotnému jednani pachatele.
Ptikladem mutze byt fidi¢ motorového vozidla, ktery si je pied jizdou védom, ze
motorové vozidlo nespliiuje technické parametry, ale pfesto se provozu na
pozemnich komunikacich rozhodne ucastnit.*>* V takovych piipadech pachatel
trestného ¢inu o mozném zpusobeni dopravni nehody vi, ale bez pfiméfenych
diivodti spoléha, ze jeji vznik nenastane.

Pfi¢iny vzniku nehod na pozemnich komunikacich lze rozdé€lit do téchto
zakladnich kategorii:

ucastnici provozu nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu stanovena

zakonem nebo jinym pravnim predpisem,

- Ucastnici provozu nerespektuji ustdlené zvyklosti v silni¢ni dopravé ¢i
se dopoustéji jiné formy nekézné,

- fidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel vlivem nedostatku
fidi¢skych zkuSenosti a schopnosti nezvladaji kritické dopravni situace
V provozu,

- nevyhovujici technicky stav zii¢astnénych dopravnich prostredkd,

- nevyhovujici technicky stav pozemni komunikace.***

422 GRIVNA, Tomés, SCHEINOST, Miroslav, ZOUBKOVA, Ivana a kolektiv. Kriminologie.

5. aktualizované vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, 2019. ISBN 978-80-7598-554-5

423 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

424 KONRAD, Zdengk, PORADA, Viktor, STRAUS, Jifi, SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika.
Kriminalisticka taktika a metodiky vySetiovani, 2. rozsirené vydani. Plzen: Ales Cenék s.r.0.,
2021. ISBN 978-80-7380-859-4
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Ze shora uvedeného rozdéleni vyplyva, Ze pticiny dopravnich nehod lze
rozli$it do dvou skupin, a to objektivni a subjektivni. Mezi objektivni pficiny vzniku
nehody se fadi technické zavady na vozidle a Spatny stav prostiedi, v némz
dopravni cesta vede, jako je napt. nedostatecné ¢i chybné dopravni znaceni apod.
Objektivni priciny vznikaji zpravidla nezdvisle na vili ucastnikii provozu, kteii je
svym chovanim nemohou ovlivnit. Jednd se o okolnosti, které subjekt silni¢ni
dopravy nemuze predvidat ani pti fddném dodrzovani ptisluSnych pravidel provozu
na pozemnich komunikacich.*?

Za vliv dopravniho prostfedi jako jednu z objektivnich pfi¢in dopravnich
nehod lze oznacit i nedostatecny stav silni¢ni infrastruktury, jelikoz rizikové situace
na pozemnich komunikacich vznikaji zejména v mistech s vysokou hustotou
provozu v kombinaci s nedostatecnym technickym stavem. Spole¢né ptsobeni
téchto faktorti vyraznym zplisobem zvySuje pravdépodobnost vzniku nehody.
Vystavba novych usekd dalnic a obchvatli mést tvoii klicovou tlohu ke snizeni
poctu dopravnich nehod a jejich nésledkii, nebot’ jak bylo v ptedlozené praci
uvedeno, vystavba vybrané¢ dopravni infrastruktury podléhd auditu bezpecnosti
pozemnich komunikacich a obsahuje tak zadsadni bezpecnostni prvky, které aktivné
piispivaji ke snizeni nehodovosti.*?®

Subjektivni pfiCina silni¢ni dopravni nehody spociva v selhdni i¢astnika
provozu. Ze statistickych udajii vyplyva, ze 82,66 % vSech nehod na pozemnich
komunikacich za rok 2020 bylo zavinéno fidicem motorového ¢i nemotorového
vozidla.*?” Lidské pochybeni je tedy vyrazné nejéast&js$i pricinou dopravnich
subjektivni pfi¢inu lze oznacit selhdni ucastnika v roviné¢ pravni spocivajici
v poruseni konkrétnich pravidel silni¢niho provozu.*?® Nejcastéji se jedna
o nespravny zptisob jizdy, nepfimétenou rychlost, nedani ptfednosti v jizdé ¢i
nespravné predjizdéni. Konkrétni statistické udaje k jednotlivym subjektivnim

pfi¢inam dopravnich nehod budou uvedeny nize v této pfiloze. Je vSak nutné

425 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

426 CERNINOVA, Michaela, CERNIN, Karel, TICHY, Michal. Zikon o pozemnich komunikacich.
Komentd#. Praha: Wolters Kluwer CR, 2015. ISBN 978-80-7478-652-5

#7 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovéno ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

428 KONRAD, Zdengk, PORADA, Viktor, STRAUS, Jifi, SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika.
Kriminalistickd taktika a metodiky vySetiovani, 2. rozsirené vydani. Plzen: Ale§ Cenék s.r.0.,
2021. ISBN 978-80-7380-859-4
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konstatovat, ze rizikové chovani zejména tidici motorovych vozidel vyraznym
zpiisobem ovliviluje bezpe€nost ostatnich Uc€astnikii provozu, pficemz nasledky
o siln¢ patologicky jev a je nutné stale zdokonalovat zpiisoby jeho prevence.

Objektivni pfi¢iny dopravnich nehod 1ze oznacit za siln¢ konstantni veli¢iny
k jejichz zméndm dochéazi velice pomalu. Na druhou stranu chovani Uc¢astniki
provozu na pozemnich komunikacich je veli¢inou vyrazné¢ proménlivou a jejich
zavinénim dlouhodobé dochazi ke vzniku vyrazné vétSiny silnicnich dopravnich
nehod.*?

Pro srozumitelnost autor povazuje za ucelné mimo vySe vzpominanou
klasifikaci pfi€¢in dopravnich nehod a jejich rozdéleni do zakladnich kategorii uvést
téZ uplny vycet jednotlivych pficin:

- selhani Gcastnika provozu,

- psychofyziologické faktory,

- vliv navykovych latek,

- poruseni dulezité povinnosti a hrubé poruseni zdkonl o bezpecnosti

dopravy,

- technicky stav zacastnénych dopravnich prostredki,

- ostatni objektivni pfiiny.

Jednotlivym kategoriim pficin nehod na pozemnich komunikacich bude
autor vénovat pozornost v samostatnych kapitolach této ptilohy, avSak vzhledem
k velmi zanedbatelnému podilu pfi¢iny spocivajici v technické zavadé vozidla
a vlivu dopravniho prostiedi na celkové dopravni nehodovosti, kdy v disledku
téchto okolnosti bylo za rok 2020 zptsobeno 0,6 % nehod, nebude témto uvedenym
pii¢inam vénovana pozornost.*** Jejich uvedeni ve shora vzpominaném seznamu
slouzi pouze k demonstrativnim ucellim a s ohledem na zaméfeni této prace nejsou
vice vyznamné.

Zkoumani jednotlivych pficin silni¢nich dopravnich nehod autor povazuje
za velmi vyznamné vzhledem ke skutecnosti, ze nové teoretické poznatky o této

problematice mohou pfispét k vytvoteni novych ¢i zdokonaleni stavajicich zptisobii

429 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeti: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

40 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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prevence patologického chovani tcastnikli provozu a zasadné tak zvysit bezpecnost

provozu na pozemnich komunikacich.

12.1.1. Selhéni ucastnika provozu

Nehody na pozemnich komunikacich zplsobené pochybenim tcastnika
provozu jsou nejbézn€jsi skupinou nehod. Vinou fidice motorového ¢i
nemotorového vozidla, chodce nebo jiného ucastnika provozu bylo zplisobeno
83,6 % vSech silni¢nich dopravnich nehod za rok 2020, pficemz nejproblémovéjsim
a soucasn¢ nejcastéji selhavajicim faktorem je pravé fidic motorového vozidla
s podilem 79,5 % z celkového poctu statisticky evidovanych piipadii.*’!

Praveé tidi¢i motorovych vozidel vzhledem k vysoké pocetnosti této skupiny
ucastnik provozu svym chovanim nejvyraznéji ovliviiuji bezpecnost v doprave
a nerespektovanim silni¢nich pravidel ¢i zbyte¢nym hazardovanim ohrozuji
zejména ostatni Fidice, spolujezdce, cyklisty, chodce apod.**? Timto zptsobem
zavinéné¢ dopravni nehody jsou proto zhlediska bezpecnosti nejrizikovéjsi

NS4

zavinénych nehodach bylo usmrceno celkem 417 osob, coz tvoii 90,7 % podil
z celkového poétu usmrcenych za sledované obdobi.**

Selhani Gcastnika provozu jako pfi¢ina vzniku dopravni nehody spociva
zejména v poruSeni konkrétnich pravidel provozu na pozemnich komunikacich
plynoucich ze zakona ¢i jiného pravniho piedpisu. Dlouhodobé€ nejcastéjsi pficinou
nehodové udalosti je nespravny zpiisob jizdy spocivajici v nevénovani nezbytné
pozornosti fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky, nepfizptisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky, nespravné otaeni nebo couvani apod.***

Vyraznou skupinou pfic¢in dopravnich nehod je dale neptimétend rychlost,

ktera se s ohledem na pocet usmrcenych osob ve spojitosti s timto druhem nehody

#1 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

42 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

433 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

44 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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24

nedani piednosti v jizdé nebo nespravné piedjizdéni.*3

Z rocenky nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2020 je mozné
sestavit seznam nejcastéjsich pficin silni¢nich dopravnich nehod zavinénych fidici
motorovych vozidel. Cislo uvedené v zavorce pak piedstavuje jejich presny pocet

za rozhodné obdobi:

fidi¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla (10 053),

- nespravné otaceni nebo couvani (5 522),

- nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (5 407),

- nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovku (4 883),

- neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (3 662),

- nezvladnuti fizeni vozidla (3 257),

- vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu (2 998),

- nedani ptednosti upravené dopravni znackou “Dej prednost

v jizd&!* (2 965).43¢

Dusledkem vyrazného omezeni volného pohybu osob vroce 2020
v souvislosti s pandemickou situaci v CR doglo k mirnému poklesu viech vyse
uvedenych statistickych udaji o dopravni nehodovosti. Tento pokles byl vSak
zpusobem vyhradné plsobenim protiepidemickych opatfeni omezujicich volny
pohyb osob, jak mj. vyplyva i z tiskové konference Reditelstvi sluzby dopravni
policie.**” Procentudlni zastoupeni nejetn&jsich pfi¢in vzhledem k celkovému
poctu dopravnich nehod zlstava vSak prakticky beze zmén ¢i se 1i$i maximalné
v fadu jednotek procent.**8

Ze srovnani statistickych 0daji o pricindch silni¢nich dopravnich nehod
vyplyva nejen nevalna znalost pravidel provozu na pozemnich komunikacich ze
strany fidi¢ motorovych vozidel, ale zaroven i jejich, ve velké mife védomé,

nerespektovani ¢i mnohdy az pohrdani témito pravidly. Vzhledem k relativné

45 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

436 tamtéz

#7 Tiskova konference Reditelstvi sluzby dopravni policie ze dne 7. ledna 2022. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/vyhodnoceni-dopravni-nehodovosti-2021.aspx

8 Srovnani pii¢in dopravnich nehod ze statistickych tdajii Policie Ceské republiky z let 2019-
2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09INA%3d%3d a z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
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vysokému poctu kazdoro¢né usmrcenych nebo zranénych osob nésledkem
dopravni nehody se jedna o velmi nebezpecny hazard.

Pro Gplnost je nutné zaroven uvést seznam nejtragictéjsich pricin silni¢nich
dopravnich nehod zavinénych tidi¢i motorovych vozidel ve sledovaném obdobi.

Cislo uvedené v zavorce piedstavuje pocet usmrcenych osob pii téchto nehodach:

nepiizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (74),

- pfejeti do protisméru (60),

- neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky (41),

- T1idi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla (36),

- nedani pfednosti upravené dopravni znackou “Stlij, dej prednost

v jizdg&!“ (20).4?

wvewr

vvvvvv

pozemnich komunikacich, coz bohuzel potvrzuje hojnou mird védomého
nerespektovani pravidel silni¢niho provozu ze strany fidici motorovych vozidel.
Dalsi pficinou s vysoce zavaznymi nasledky je ptejeti do protisméru, které¢ vsak
mize byt zpisobeno vicero druhy konkrétnich diivodl jako je napt. nahla zdravotni
indispozice, vyhybani se necekané piekdzce, nezvladnuti fizeni vozidla apod.
Logickou uvahou 1ze vSak dospét k zavéru, ze jednim z hlavnich divodii ndhlého
ptejeti do protisméru je nevénovani nezbytné pozornosti fizeni vozidla, které se
jako samostatna pficina obecné vyznacuje velice tragickymi nasledky.

Do skupiny selhani ucastnika provozu jako pfi¢iny silni¢ni dopravni nehody
spada i jizda pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek, ktera vSak
z hlediska statistik tvoii zcela samostatnou kategorii.**! Jedna se o typickou
fyziologickou indispozici pii ucasti v provozu, kterou si fidi¢ ¢i chodec zpravidla
pfivodil svym vlastnim jednanim. Vliv navykovych latek na chovani Ucastnikil

wewr

s ohledem na jejich mnohdy smrtelné nésledky.

49 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovéno ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

440 Srovnani nejzavazn&jsich pii¢in dopravnich nehod ze statistickych udaji Policie Ceské
republiky z let 2015-2020. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

44! CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-

7380-211-0
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Vroce 2020 byl vliv alkoholu na ucastnika provozu pfic¢inou
4 486 dopravnich nehod, pti kterych bylo usmrceno 45 osob, 153 osob bylo
zranéno tézce a 1 566 osob zranéno lehce. Pod vlivem jinych navykovych latek
bylo ve stejném obdobi zavinéno dalSich 261 dopravnich nehod, pii kterych bylo
usmrceno 12 osob.*?

Jak jiz bylo v praci uvedeno, vliv navykovych latek u vSech skupin
ucastnikl provozu znacné zvySuje riziko tragickych nasledkti dopravnich nehod.
Toto riziko se vyraznym zplUsobem zvySuje zejména v piipadé chodcil a fidich
nemotorovych vozidel vzhledem k jejich slabé fyzické ochrané pii vzniku
nehodové udalosti, a proto i témto skupinam ucastnikli provozu je nutné vénovat

pozornost v rdmci prevence tohoto patologického jevu.

12.1.2. Psychofyziologické faktory

Podminkou bezpecné ucasti v provozu na pozemnich komunikacich je
schopnost ucastnika vnimat a pfijimat informace souvisejici s dopravnim
prostiedim, spravné je vyhodnocovat a reagovat adekvatnim zptisobem. Uvedené
dle ptedchozi véty lze aplikovat zejména na fizeni motorového vozidla, které
vyzaduje, aby fidi¢ po celou dobu vykonu této ¢innosti disponoval nezbytnou mirou
zpisobilosti.**3 T kratkodobé sniZeni schopnosti fidit motorové vozidlo ¢i jinak
adekvatné¢ reagovat na okamzitou dopravni situaci vyraznou mirou zvysuje
pravdépodobnost vzniku nehodové udalosti, kterd se zpravidla vyznacuje
tragickymi nasledky.

Psychofyziologické faktory ve formé dlouhodobé ¢i okamzité zdravotni
indispozice, kterd ovliviiuje schopnost ucastnika provozu patficné reagovat na
dopravni situaci, se proto obecné fadi mezi velmi tragické subjektivni pfi¢iny nehod
na pozemnich komunikacich. Jednd se zejména o fyzické indispozice fidice
motorového vozidla, které mohou byt vyvolany piisobenim mnoha druhti okolnich
vlivil, jako je napf. nadmérnd teplota nebo hluk uvnitt vozidla, jizda proti slunci,

otfesy zplsobené Spatnym stavem pozemni komunikace apod.*** Fyzické

42 Policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovano ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d

443 Nejvyssi statni zastupitelstvi. Metodicky ndvod k postupu stdtnich zdstupcii ve vécech trestnych
cinit v silnicni doprave, SL 69/2005. Publikovéno 8.tijna 2008, Brno. Dostupné z:
http://portal.justice.cz/nsz/soubor.aspx?id=72826

44 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeti: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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indispozice mohou byt také Cist¢ somatického ptivodu, kdy dochdzi k ndhlému
selhani jednotlivych funkci lidského organismu.

Za typickou fyziologickou indispozici lze oznacit unavu z dlouhé jizdy
vyznacujici se provadénim monotonnich tikkond, jako ne napt. dlouhodobé a pomala
jizda v koloné€ vozidel. Jednotvarnost pii fizeni motorového vozidla mlize vést
k vazné poruse fungovani centralni nervové soustavy, jejiz symptomem jsou tzv.
utlumové stavy. Pfi dlouhodobém vykonu monoténnich tkonli v souvislosti
s fizenim vozidla obecné dochdzi ke sniZzeni pozornosti, jehoz néasledkem je mij.
vyrazné prodlouzeni reakéni doby. V extrémnich ptipadech muze dochazet az ke
staviim kratkodobé spankové aktivity, tzv. mikrospanku.*#°

Doba, kdy se stav popsany dle pfedchoziho odstavce u fidice projevi zavisi
na mnoha fyziologickych faktorech a je proto zna¢n¢ individualni. Pfiznaky tohoto
stavu jsou vSak zpravidla velmi podobné, kdy se jedna napf. o patrné znamky
ospalosti, pocit letargie, za¢inajici bolest zad apod.**®

Mikrospanek ¢i obdobna porucha bdélosti je v ¢etnych piipadech vyuzivan
jako argument obhdjcti u zdvaznych nehod na pozemnich komunikacich s trestné
pravnim charakterem, kterym se obhajoba snazi dokazat absenci obligatorniho
znaku skutkové podstaty trestného ¢inu, konkrétné subjektivni stranky, u vinika
dopravni nehody.**” Tvrzeni obhajoby je vzdy nasledné nutné objasnit
prostiednictvim znaleckého posudku v oboru neurologie, psychiatrie a vnitfniho
I¢katstvi. Znalce ze somatickych obori je za shora uvedenych okolnosti nutné
pfibrat vzdy, dokazovani vSak mtize byt v pfipad¢ nutnosti doplnéno i znaleckym
posudkem v oboru klinické psychologie. Ulohou znalce je uréit, zda ¥idi¢ vozidla
trpél onemocnénim vyvoldvajicim nédhlou ztratu védomi nebo jinou poruchu
bdélosti, a také zda Fidi¢ mohl nebezpedi tohoto stavu piedvidat.*3

Ze soucasnych poznatkl I¢kaiské védy vyplyva, Ze ztrata védomi ve formée

mikrospanku je vzdy iniciovana ndsledkem konkrétni choroby, jakou je napf.

445 Nejvyssi statni zastupitelstvi. Metodicky ndavod k postupu stdtnich zdstupcii ve vécech trestnych
c¢init v silnicni doprave, SL 69/2005. Publikovéno 8.tijna 2008, Brno. Dostupné z:
http://portal.justice.cz/nsz/soubor.aspx?id=72826

446 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

447 Nejvyssi statni zastupitelstvi. Metodicky ndavod k postupu stdtnich zdstupcii ve vécech trestnych
c¢init v silnicni doprave, SL 69/2005. Publikovéno 8.tijna 2008, Brno. Dostupné z:
http://portal.justice.cz/nsz/soubor.aspx?id=72826

#8 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu CSR, 3 Tz 35/84, [R 23/1986 tr.]. Dostupné z:
https://www.beck-online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptcojyezpxexzsgnpxidg&erouplndex=0&rowlndex=0
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narkolepsie, jejiz vyskyt a ptiznaky jsou fidi¢i motorového vozidla v rozhodné dobé
neznamé.**

Podle judikatury Nejvy$siho soudu jsou osoby, u kterych nebyla
znaleckymi posudky ze somatickych oborti prokdzana konkrétni choroba
vyvolavajici ztratu védomi, objektivné zpisobilé uvédomit si piiznaky bliziciho se
spanku a soucasné schopny vcas ucinit nezbytna opatieni k zabranéni vyskytu
tohoto nezadouciho stavu pfi fizeni motorového vozidla.**® V ptipadé zpiisobeni
dopravni nehody vlivem mikrospanku u fyzicky zdravé osoby tedy vinik nehody
odpovida za vznikly nasledek v plném rozsahu.

Dalsi okolnosti ovliviiujici bezpecnost dopravy jsou psychické indispozice
ucastnika provozu, které se vyznacuji zejména zkratkovitym jednanim, pii kterém
zpravidla tidi¢ motorového vozidla zcela nepfiméfenym zplisobem reaguje na
faktorti, jako je napi. skryté trauma z Gcasti na vazné dopravni nehodé apod.
Psychické indispozice vyvolané dusevni chorobou jsou v souvislosti s provozem na
pozemnich komunikacich bezpfedmétnou piicinou dopravnich nehod, jelikoz
dusevné nemocné osoby by v prvé fadé vitbec neméli fidit motorové vozidlo.*!

Nejvyznamngj$im faktorem vyvolavajicim psychickou indispozici je
zpravidla nadmérné ¢i dlouhodobé plisobeni stresu. Situace v provozu, kdy fidi¢
vozidla jednd vici ostatnim Ucastnikiim agresivné a zcela neadekvatné reaguje na
vzniklou dopravni situaci, nejsou bohuzel v dnesni dobé nijak ojedinélé. Tyto
situace vznikaji pfedevsim v mistech s intenzivnim provozem a jejich nésledky jsou
proto obecné velice zavazné. Podle vyzkumu spole¢nosti STEM/MARK pro
Ceskou asociaci pojistoven ze zafi 2020 se k agresivnimu chovani necha
vyprovokovat téméf 70 % fidic¢lh. Za nejbéznéjsi podnéty vyvolavajici agresivni
chovani fidi¢l ucastnici vyzkumu uvadéji:

- bezdlvodné pomala jizda jinych vozidel,

- ptedjizd¢jici se kamiony,

- odbocovani bez uziti znameni o zméné sméru jizdy,

- nedani pfednosti v jizd¢ v situacich, kdy je fidi¢ povinen tak ucinit,

49 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

450 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu CSR, 3 Tz 35/84, [R 23/1986 tr.]. Dostupné z:
https://www.beck-online.cz/bo/document-
view.seam?documentld=njptcojyezpxexzsgnpxidg&erouplndex=0&rowlndex=0

451 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ales Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0
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- neopodstatnéna jizda v levém jizdnim pruhu.*>

Mezi dalsi psychické faktory jako pfiiny dopravnich nehod lze oznacit
okamzité emotivni stavy radosti, hnévu apod., které mohou zapfiCinit snizeni
pozornosti fidi¢e pfi fizeni vozidla, a vyrazné tak ovlivnit jeho schopnost nalezité
a vCas reagovat na okamzitou dopravni situaci.

Specifickym psychologickym faktorem je pak zasadni moralni selhani
fidi¢e motorového vozidla vyznacujici se bezohlednosti vii¢i ostatnim t¢astniklim
provozu, pohrdanim zakladnimi hodnotami a obecné nizkou trovni kdzn€. Zejména
v provozu na pozemnich komunikacich by moralni hodnoty jeho tc¢astnikit mé&ly
nabyvat zvySen¢ho vyznamu vzhledem ke skutecnosti, Ze pii nebezpecnych
dopravnich situacich dochdzi k ohrozeni mnoha zdjmid chranénych trestnim

453

zakonikem.*> Bezohledné chovani nejen fidi¢li motorovych vozidel se vSak

v provozu vyskytuje stdle castéji, coz potvrzuji i vysledky shora uvedeného
vyzkumu, kdy 88 % respondentli uvedlo presvédéeni o vzristajici agresivite,+>*
Nedostate¢né moralni kvality nékterych ucastnikli provozu tak vyraznym
zpiisobem ovlivituji bezpecnost v silni¢ni doprave.

Zvladani emoci pfi fizeni vozidla a ohleduplnost k ostatnim ucastnikim
provozu zavisi predev§im na charakterovych vlastnostech osoby a odviji se i od
jejiho véku a zkuSenosti. Jelikoz je mentalni i1 fyzicky zdravotni stav velmi
vyznamnym faktorem z hlediska pfi¢in dopravnich nehod, je povinnosti kazdého
fidi¢e jeho diikladné zhodnoceni pted usednutim do vozidla a v ptipadé, ze by byly
jeho schopnosti nasledkem jeho aktualniho stavu ovlivnény, byt i v nepatrné mite,

je fidi¢ povinen od fizeni vozidla upustit.*>>

42 Vyzkum STEM/MARK pro Ceskou asociaci pojistoven. Zati 2020. Dostupné z:
https://www.agresivitazabiji.cz/

453 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzetr: Ale§ Cenék s.r.0., 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0

434 Vyzkum STEM/MARK pro Ceskou asociaci pojistoven. Zati 2020. Dostupné z:
https://www.agresivitazabiji.cz/

455 BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan. Zdkon o silnicnim provozu. Komentdr. Praha: Wolters
Kluwer CR, 2016. ISBN 978-80-906024-1-0
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12.2. Statistické udaje o dopravni nehodovosti v CR za rok 2020

1. Zakladni prehled nehodovosti

Celkem nehod
Celkem usmrceno
Celkem téZce zranéno

Celkem lehce zranéno

Celkem hmotna Skoda v tis. K¢

2. Nehody podle zavinéni

Ridi¢ motorového vozidla
tj.

Ridi¢ nemotorového vozidla
tj.

Chodec

tj.

Zveti (lesni i domaci)

tj.

Zavada kominikace

tj.

Technicka zavada vozidla

tj.

3. Nehody podle zavinéni a nasledki

Ridi¢em motorového vozidla

Pocet pripadi

94 794
460

1 807
20 880

60 160 932

Pocet pripadi

75371
79,51 %
2988
3,15%
721
0,76 %
14 555
15,35 %
205
0,22 %
343
0,36 %

Pocet pripadi

Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob téZce zranéno
Osob lehce zranéno

Ridi¢em nemotorového vozidla

75371
417
1531
17 563

Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob té€zce zranéno

Osob lehce zranéno

2988
26
172
2395

Chodcem

Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob téZce zran¢éno

Osob lehce zranéno

145

721
12
75
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4. Nehody podle hlavnich prifin

Pocet pripadi

Nespravny zpusob jizdy
tj.

Neptiméerena rychlost

tj.

Nedani ptednosti v jizdé
tj.

Nespravné predjizdéni

tj.

5. Nehody podle hlavnich pfifin a nasledki

Nespravny zpusob jizdy

52788
55,69 %
12 568
13,26 %
11 649
12,29 %
1353
1,43 %

Pocet pripadi

Celkem nehod

Osob usmrceno
Osob té€zce zranéno

Osob lehce zranéno

52788
164
599

8236

Neprimérena rychlost
Celkem nehod

Osob usmrceno

Osob téZce zranéno

Osob lehce zranéno

12 568
185
501

5776

Nedani prednosti v

Celkem nehod

jizdé

Osob usmrceno
Osob té€zce zranéno

Osob lehce zranéno

11 649
71
523
5391

Nespravné predjizdéni
Celkem nehod

Osob usmrceno

Osob tézce zranéno

Osob lehce zranéno

6. Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

Alkohol u vinika nehody

1353
23
80

555

Pocet pripadi

Celkem nehod

4.
Osob usmrceno
4.

Osob té€zce zranéno

4 486
4,73 %
50
10,87 %
173
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tj. 9,57 %

Osob lehce zranéno 1 852
tj. 8,87 %
Celkem nehod 3630
. * 4,82 %
Osob usmrceno 40
tj. * 9,59 %
Osob téZce zranéno 124
. * 8,10 %
Osob lehce zranéno 1126
. * 6,41 %
Celkem nehod 758
. * 25,37 %
Osob usmrceno 8
tj. * 30,77 %
Osob téZce zranéno 40
. * 23,26 %
Osob lehce zranéno 650
. * 27,14 %
Celkem nehod 89
. * 12,34 %
Osob usmrceno 2
. * 16,67 %
Osob téZce zranéno 9
. * 12,00 %
Osob lehce zranéno 71
. * 12,41 %

* Uvedeny procentualni podil byl vypocten z celkového poctu dopravnich
nehod zavinénych piislusnou skupinou ucastnikli provozu.

7. Nehody zavinéné pod vlivem jinych navykovych

latek Pocet pripadu
Celkem nehod 261
tj. 0,28 %
Osob usmrceno 12
tj. 2,61 %
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8. Nehody podle hladiny alkoholu v krvi vinika Pocet pripadi
Hladina alkoholu v krvi do 0,24 g/kg 163
tj. 3,63 %
Hladina alkoholu v krvi od 0,24 g/kg do 0,5 g/kg 284
tj. 6,33 %
Hladina alkoholu v krvi od 0,5 g/kg do 0,8 g/kg 250
tj. 6,24 %
Hladina alkoholu v krvi od 0,8 g/kg do 1,0 g/kg 191
tj. 4,25 %
Hladina alkoholu v krvi od 1,0 g/kg do 1,5 g/kg 671
tj. 14,95 %
Hladina alkoholu v krvi od 1,5 g/kg a vice 2872
tj. 64,02 %
Kombinace alkoholu a jinych navykovych latek 55

1,22 %

9. Nehody podle druhu komunikace a nasledkii

tj.

Dalnice

Pocet pripadi

Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob té€zce zranéno

Osob lehce zranéno

Hmotna Skoda v tis. K¢

3935
33

66
612

572 568

Silnice 1. tFidy
Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob téZce zranéno

Osob lehce zranéno

Hmotna Skoda v tis. K¢

13117
148
429

4437

1216830

Silnice II. tfidy
Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob téZce zran¢éno

Osob lehce zranéno

Hmotna Skoda v tis. K¢

15 237
110
436

5002

1 064 903

Silnice III. tfidy
Celkem nehod
Osob usmrceno

Osob té€zce zranéno

148

13 245
76
295



Osob lehce zranéno

Hmotna Skoda v tis. K¢

3 848
764 877

Mistni komunikace

Celkem nehod
Osob usmrceno
Osob té€zce zranéno

Osob lehce zranéno

Hmotna Skoda v tis. K¢

34051
53

354

4 651

1313672

10. Nehody podle véku Fidice Pocet pripadi

Celkové nehody zavinéné fidi¢em motorového vozidla
Vek nezjistén
tj.

Do 17 let

tj.

18 - 20 let
tj.
21-24let
tj.

25-29 let
tj.

30 -39 let
tj.

40 - 49 let
tj.

50 - 59 let
tj.

60 - 64 let
tj.

65 - 69 let
tj.

70 let a vice

tj.

436 policejni prezidium Ceské republiky. Rocenka nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok
2020. Publikovéno ¢erven 2021, Praha. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-

75371
19 224
25,51 %
234
0,31%
3387
4,49 %
5167
6,86 %
6356
8,43 %
11114
14,75 %
11 881
15,76 %
8417
11,17 %
3111
4,13 %
2427
3.22%
4053

5,38%
456

nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09Mw%3d%3d
* Uvedeny zdroj je shodny pro vSechny tabulky obsazené v této piiloze
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