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Uvod

Téma bakalarské prace jsem si vybrala proto, Ze doprava ovliviiuje kazdy den kazdého
z nés, at’' uz se jedna o cestovani za praci, do skoly nebo za odpocinkem. Chceme se dostat

co nejrychleji z bodu A do bodu B.

Jelikoz Zziji v méstské casti Bolevec a skoro kazdy den dojizdim do meéstské casti
Doubravka, je pro mé propojeni téchto dvou méstskych casti dalezité. Kdyz se diive
muselo stat v rannich i odpolednich $pickach v dlouhych kolonéch, byla pro mé tato cesta
velmi zdlouhava, a proto jsem se téSila na otevieni nového vychodniho obchvatu, ktery
mou cestu do prace v soucasné dobé velmi usnadnuje. Plati to jak o cestu vefejnou
hromadnou dopravou po staré¢ komunikaci U Velkého rybnika, kde se dnes netvoti kolony
a provoz je plynuly, nebo po novém vychodnim obchvatu, kdy cesta zabere maximalné

10 minut.

Pti mém cestovani bude mit velky vyznam na zptijemnéni cesty jesté dal§i nova dopravni
stavba, a to pielozka Slovice-Ptestice. Tuto komunikaci hojné vyuzivam pii vyletech do
sousedniho Némecka. Také tady je velky problém s dopravni plynulosti a dopravni

pielozka by méla poskytnout vyrazné zlepSeni.

ProtoZe tyto dopravni stavby vyuzivdm kazdy den, zajimalo mé&, zda a jak se zménila
intenzita dopravy na vybranych usecich komunikaci v disledku dokonceni dopravnich

staveb. U nedokoncené stavby mé bude zajimat, jak ovlivni dopravni situaci.

Téma bylo vybrano i1 zhlediska profesniho, kdy podobné prace pro Plzenskou
aglomeraci, pii takovém vybéru staveb neni vyhotoveno a nikdo jiny z fad akademickych

se takovému to tématu nevénuje.



1 Metodika a cile prace

1.1 Metodika

K vypracovéni teoretické ¢asti jsem vyuzila primarni i sekundarni data, kdy se zabyvam
geografickym vyznamem dopravy. Pfedstavila jsem také dopravni systémy a faktory, dle
kterych jednotlivé dopravni systémy rozliSujeme. Vymezila jsem si zde Plzenskou
aglomeraci dle strategie ITI a v ni jsem vybrala stavby, o kterych si myslim, ze vyznamné
ovlivnily dopravni systém. Jelikoz se jednd o velké stavby a s jejich vystavbou byly
oc¢ekavany velké zmény, kdy za pomoci kvantitativnich dat byla tato ocekévani
vyvracena nebo potvrzena. V neposledni fad¢ se zabyvam dopadem dopravy na Zivotni

prostiedi v disledku vystavby novych dopravnich staveb.

V praktické ¢asti se vénuji dopravni intenzité, kterd je dopravnimi stavbami ovlivnéna,
a jaky maji dopad vybrané stavby na dopravni systém. K tomuto vyzkumu jsem vyuzila
vyvojovou a komparativni analyzu. Vyvoj intenzity dopravy byl zkoumdn na
komunikacich prvni tfidy a druhé tfidy (nové vystavéné useky). Co se tyka casového
obdobi byl vybran vzdy rok pted vystavbou a co nejnovéjsi dostupnéa data po vystavbe.
K ziskani kvantitativnich dat mi pomohla data zrocenek, které poskytuje Sprava
vefejného statku mésta Plzné. Dalsimi hlavnimi zdroji informaci bylo Reditelstvi silnic
adalnic CR a Geoportal Plzefiského kraje. To vie bylo doplnéno kvalitativnim
vyzkumem v podob¢ rozhovoru s Danielou Slepickovou, kterd pracuje na oddéleni tiseku
dopravy a technické infrastruktury a rozhovorem s Ing. Markem Hladikem z Ceského

hydrometeorologického Ustavu.

1.2 Cile prace

Mou bakalaiskou praci jsem se rozhodla zaméfit na dopravni stavby, které¢ vznikly na
uzemi Plzenské aglomerace za poslednich 5 let. Kdy zmého pohledu jde o stavby

s velkym s velkym pfinosem pro oblast.

Hlavnim cilem mé prace je porovnat vyvoj dopravni situace na uzemi Plzenské

aglomerace pted vystavbou a po vystavbé vybranych velkych dopravnich staveb.



Dalsi cile prace:

e Zjistit, jaky maji dopad vybrané dopravni stavby na dopravni systém Plzeniské
aglomerace.

e Zhodnoceni vyvoje dopravni infrastruktury Plzeiiské aglomerace.

e Zhodnotit zmény v integrované dopravé IDPK.
o Zkrétila se Casova dostupnost z obci do jadra Plzeniské aglomerace diky nové

vystavbé nebo prestavbé danych usekii?



2 Zhodnoceni literatury

Nejvice pfinosné pro teoretickou cCast byly knizni tituly, jez obsahuji teoreticka

vychodiska nutné pro pochopeni dané problematiky a zpracovani praktické casti.

Publikace Kraft, S. et al. (2014) byla ptinosna pro kapitolu dopravni systémy a stavby,
jez specifikuji parametry, které by méla kvalitni dopravni infrastruktura splnovat, a pro

pochopeni pozadavki, které mohou zlepsit kvalitu dopravy v Plzeniské aglomeraci.

Dals$im piinosnym titulem je TouSek, V. et al. (2008) jenz objasnil problematiku
geografického vyznamu dopravy. Poznatky ztéto knihy byly také piinosné pro
zpracovani kapitol, jeZ se zamétfuje na rozvoj a deregulaci dopravniho systému. Titul
Capek (2020) byl podkladem k objasnéni pojmii jako je dopravni integrace dil&ich
komponent dopravniho systému. Webové stranky CVUT byly vychodiskem pro

specifikaci dopravniho systému z pohledu platné legislativy v CR.

Pro bliz$i objasnéni vyznamu a ucelu dopravniho systému ve spole¢nosti poslouzily
poznatky z knihy od autortt Smélého a Pavlicka z roku 2014. Pro kategorizaci dopravy
v Ceské republice byly vyuzity tidténé tituly od autorii Radka Chajdy, Vonky, Kiivdy

z webovych stranek Ministerstva dopravy.

Kapitola, ktera pojednava o environmentalnim dopadu dopravy a dopravnich systémi
vychézela z relevantnich informaci, které jsou obsaZzeny v knize od Rodrigue (2020).
Konkrétni negativni uCinky pisobeni hluku na lidsky organismus byly piehledné
zpracovany z internetovych stranek Statniho zdravotnického ustavu. Konkrétni kroky, jez
mohou odvratit negativni jevy uvedené v predchozich kapitolach, byly definovany podle
autorky Jochmannové. Pro srovnani negativnich dopadl prostfednictvim riiznych typi

dopravy byla vybrana kniha autora Volkera (2010).

Rozmisténi dopravnich systémi a dopravnich center je kli¢ové pro pochopeni
geografickych, ekonomickych a spoleCenskych zavislosti mezi regiony. Proto kapitola
tykajici se dopravnich systémil a staveb byla zpracovana na zaklad¢é nésledujicich dvou

titulti Kraft (2012) a Kraft et al. (2014).

Pro zpracovani empirické ¢asti prace budou blize charakterizovany dopravni systémy
v Plzeniské aglomeraci s detailnim piehledem vSech staveb ve vystavbé. Pro ziskéni
aktualniho ptrehledu dopravnich staveb, které se aktudlné realizuji ¢i v dohledné dobé

budou realizovat a jezZ maji slouzit vice obantim predevsim diky vylepSeni technickych
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a provoznich parametri, poslouzila data z internetovych strdnek Statutdrniho mésta
Plzen, jez aktualné informuji o planovanych vystavbach a dostavbach. Jako dalsi zdroje
lze uvést webové stranky Ministerstva dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic CR
a Geoportal Plzenského kraje. Dopravni dostupnost Plzeiiské aglomerace je zpracovana

prostiednictvim elektronickych zdrojui Plzenskych méstskych dopravnich podniki a.s.
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3 Geograficky vyznam dopravy

Doprava obecné byva charakterizovana jako cilené pfemistovani osob a rtznych
pfedméti prostiednictvim dopravnich prostiedki. Dopravu lze také chapat jako
specifickou formu komunikace, ktera se uskutecniuje ¢i je realizovana v ptipadé prepravy
osob, véci a informaci. V soucasné dobé vyspélé staty a ekonomiky nemohou takika
vubec existovat bez kvalitné fungujicich dopravnich systému, které musi byt spolehlivé
a jez vyznamn¢ ovliviiuji chod ekonomiky dané zem¢. Na zéklad¢ uvedené skutecnosti
je ziejmé, ze neustale roste vyznam dopravy a plni vyznamné funkce, mezi néz patii
naptiklad: doprava osob do zaméstnani, doprava osob za ndkupem, lékarem, ale
i prostredkem, jez dopravuje jedince za zdabavou, cestovanim, kulturou a sportovnimi

aktivitami (Smély, 2014).

Jak uvadi Rogrigue, doprava plni predevsim tento ucel: ,,Pfepravitelnost se tyka snadného
pohybu cestujicich, nakladi nebo informaci. Doprava a piepravitelnost izce souvisi
s naklady na dopravu a také s atributy toho, co se piepravuje (kiehkost, rychle se kazici,
cena). Pfepravitelnost mohou ovlivnit také politické faktory, jako jsou zakony, piedpisy,
hranice a tarify. KdyZ je pfepravitelnost vysoka, problematika vzdalenosti je nizka“

(Rodrigue, 2020).

Z pohledu geografického vyznamu dopravni infrastruktury mizeme konstatovat, ze
pfinosem je ta skutecnost, kterd umoznuje prekonavat tzv. bariéry a piekazky, jez jsou
dany prostorem. Tyto bariéry prostoru ovSem muzeme chapat rozdilng, pticemz
vyznamné jsou piekazky fyzické, ale zarovenn i spoleCenské. Za fyzické prekazky
muzeme povazovat topografii a vzdalenost, spoleCesnké piekazky tvoii riznéd kvalita
dopravni infrastruktury v danych lokalitach. Oba typy bariér spole¢né vytvateji tzv. odpor

prostiedi (Tousek, V. et al., 2008).

3.1 Nakladni doprava

Nakladni doprava ptedstavuje souhrn ukont, jez souvisi s premistovanim hmotnych
pfedmétt a hraje vyznamnou roli v oblasti pramyslové vyroby v Ceské republice.
V soucasné moderni dobé se muzeme setkat také s leteckou ndkladni dopravou c¢i
zelezni¢ni nakladni dopravou. V souvislosti s cilem textu se ale v této kapitole budeme

zabyvat silni¢ni ndkladni dopravou.
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Silni¢ni nakladni doprava je v Evropé velmi rozsifend. Mizeme ji zatadit mezi nejrychleji
se rozvijejici odvétvi dopravy. Jeji vyznam roste dnes piedevSim v oblastech, jez jsou
hustéji osidleny, pfedevsim pak ve velkych méstech, kde jsou pozadavky na pifepravu
zbozi nejvyssi. Kamionova a potazmo nédkladni pieprava zpusobuji fadu negativnich
disledkt, které ovliviiuji zivotni prostiedi a dochéazi k ptetéZzovani dopravnich siti.
Aktudlné se odbornici zabyvaji tématem, jez by predstavovalo vystavbu dopravniho
systému urc¢ené¢ho vyhradné pro kamionovou dopravu, ovsem z ditvodu nedostatku mista

a finan¢ni narocnosti je tento zptisob nemozny realizovat (Chajda, 2020).

3.2 Osobni doprava

Pro osobni dopravu se zpravidla vyuzivaji rizné typy vozidel v zavislosti na potiebach,
jez maji uspokojit. Dnes se osobni doprava c¢leni na vefejnou osobni dopravu
a individudlni. Vefejna osobni doprava je realizovana prostfednictvim statu a je hrazena
z jizdného, které plati soukromé osoby a subjekty. Individuédlni osobni doprava zahrnuje
automobilovou dopravu, taxi, pési, cyklistickou, motocyklovou dopravu a statickou.
Nejvystiznéjsi charakteristika individualni osobni dopravy fika, Ze ji vyuzivaji cestujici
individualné.

e Automobilova — automobilova doprava byva nejcastéji vyuzivana pro rekreacni
dopravu, jelikoZ dnes na trhu neni uspokojujici nabidka, jez dokaZe vhodné
kombinovat navazujici dopravu a dopravit cestujictho do vzdéalenych
a nedostupnych lokalit.

e Taxisluzba — predevsim slouzi jako dopliujici zptisob ptepravy osob k vefejné
dopravé a je vyuzivana nejCastéji na kratsi trasy.

e Motocyklova — je vhodna na kratSi vzdalenosti, obvykle také ke kratSim
rekreacnim ucelim.

e Cyklisticka — cyklisticka doprava je dnes vyznamna a hojné vyuzivana, slouzi
pfedevsim ke sportovnim a rekrea¢nim ucelim na kratsi vzdalenosti.

e P&i — byva vyuZivand v souvislosti s ndvaznosti na méstskou hromadnou
dopravu a opét je typicka pro kratsi vzdalenosti.

e Staticka — statickd doprava predstavuje parkovisté a odstavné plochy pro

parkovani vozidel (Vonka et. al, 2004).
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3.3 Verejna hromadna doprava

Veiejna doprava dnes vypovida i o kvalité zivota. Své sluzby poskytuje na zékladé
smluvnich podminek a nabizi vice druhii dopravy. Mezi zékladni vefejnou dopravu se
fadi letecka, silni¢ni a lodni doprava, ktera v Ceské republice piedstavuje nejmensi
skupinu. Pro méstskou dopravu je typicka linkova vetejnd doprava, jez prepravuje velké
mnozstvi cestujicich. Navic je mozné se s linkovou dopravou setkat i v mensich

regionech, jez pfepravuji osoby za ucelem rekreace (Ktivda, 2006).

V Plzeniském kraji je aktudlné poskytovatelem vetejné dopravy Plzeiisky méstsky
dopravni podnik (PMDP). PMDP uvadi, Ze systém vetejné dopravy je dnes mnohem
efektivnéjsi, nez je tomu v piipadé motorizované a individualni dopravy, a to predevs$im
diky efektivnéjsimu hospodateni s vefejnym prostorem. Prostfedky vetejné dopravy dnes
dokazou nahradit az 40 automobill (jedna tramvaj = 40 automobilil), jeZ se pohybuji po
komunikacich. PMDP dale zduraznuje benefity vetejné dopravy v podobé bezpecného
zpisobu piepravy, jelikoz silni€ni doprava ma dnes za nésledek nejvéEtsi pocet nehod
a umrti v Ceské republice. V neposledni fadé je vefejna doprava mistem, kde dochazi ke
koncentraci lidi a kde mohou mezi sebou komunikovat. V soufasné dobé dochazi
postupné k inovacim, které fteSi napiiklad vyuZivani vodiku jako zdroje paliva,

digitalizaci a vyuzivani chytrych telefont (PMDP, 2020).

13



4 Dopravni systémy a stavby

Doprava formuje prostorové rozmisténi, které se lisi v ramci specifickych geografickych
podminek, a urcuje kone¢nou podobu dopravy a dopravnich systému. Dopravni systémy
jsou tvofeny vstupnimi a vystupnimi vlivy, které jsou jdou dynamicky propojeny v jeden
celek. Vlivy vstupni jsou vyvolané potiebou na dopravu v izemi, oproti tomu vlivy
vystupni jsou chapané jako naroky dopravy na uzemi. Kazdy dopravni systém se sklada
z dopravni sité, kterd je tvorena liniemi (silnice, zelezni¢ni traté atd.) a uzly (silni¢ni
ktizovatky, zachytnymi body atd.). Dle je dopravni systém tvofen organizaci
a dopravnimi prostiedky. (Kotas, 2007). Navic rozmisténi dopravni infrastruktury
ovliviiyji soucasné i socidlné¢ ekonomické aktivity. Mnoho autori povazuje prave tyto
aspekty dopravnich systémti za klicové. Intenzita prostorové interakce vychazi také
predevsim ze vzajemné geografické zavislosti, a slouzi tedy i jako metrika, jez reflektuje
komplementarni charakter interakci mezi spole¢nosti, lidmi a ptirodou. Navic diky této
skutecnosti se doprava stala jednim z kli¢ovych koncepti huménniho geografického
vyzkumu ve 20. stoleti. Dopravni toky ztélesnuji ukazatele, jez reflektuji zasadni rysy

prostorové organizace (Kraft, 2014).

Hierarchizace dopravnich center byva organizovana a uspofadana dle stupné jejich
infrastruktury a vychazi z jednoduchého predpokladu, ze vyznam dopravniho centra neni
primarné urcen dostupnosti, ale je zaloZzen na urovni jednotlivych center s riznymi
komunika&nimi typy. Marada a kol. (2010) provedli studii v Ceské republice, jejimz
vysledkem jsou zjiSténi, kterd naznacuji rozmisténi rtiznych, ale vyznamnych sidel, ktera
se nachazeji na nevhodnych dopravnich uzlech. Na druhé strané existuje kontrast, kdy se
v Ceské republice nachazeji relativné mén& dullezitd centra, jez jsou lokalizovana

v exponovanych dopravnich lokalitach.

Podobné postupoval a provedl hodnoceni autor Kraft, jenz posuzoval diferenciaci
regionalnich mést podle dopravni infrastruktury a také dopravni obsluznost. Dal§im
dilezitym atributem je fakt, Ze mezi velkd dopravni centra se fadi i dopravni centra

mensiho komplexniho vyznamu (Kraft, 2012).

Doprava zajiStuje zakladni provozni vazby mezi jednotlivymi funkénimi slozkami
obydli, pracovisté a obcanskym vybavenim. A pravée tyto vazby, jak jiZ bylo zminéno,
vytvareji prostorové a plosné zony. Podle pievazujicich slozek mliizeme prostorové zony
délit na monofunk¢ni a smisené zony (Kotas, 2007).
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Monofunkéni zony mizeme Clenit dle prevazujicich rysi nasledujicim zptisobem (Kotas,

2007):

e Obytné: obytné¢ ctvrt€¢ a okrsky v podob¢ sidliStnich sidel ¢i v podobé
nizkopodlaznich méstskych a venkovskych sidel;

e Vyrobni: primyslové a vyrobni zony vzniklé jako vyrobni okrsky ¢i obvody, a to
v podobé zemédélskych ¢i technickych zon;

e Obcanské vybavenosti: budovy, jez slouzi ke kulturnim a zabavnim uceltim,
vzdélavaci instituce, administrativni centra, centra sluzeb a volnocasovych
aktivit;

e Rekreacni: jsou specifické pro kazdy kraj a vazi se k charakteru méstského
osidleni, k jeho historii a tradici. Zpravidla se uzce prolinaji s obCanskou

vybavenosti (Kotas, 2007).

Zakladni nevyhodou monofunk¢nich center je pravé dostupnost dopravy a naro¢nost na
dopravu, jako jsou naptiklad denni dojizdéni a neméné je obtizny pivodni charakter
regionu a charakter architektonické jednotvéarnosti (Kotas, 2007). Zény se smiSenou
zonou jsou zpravidla vysledkem ptirozeného vyvoje v souvislosti s osidlovanim krajiny.
Vyhodou je spojeni s krajinou a nejvétSim benefitem je sniZzeni narokli na potieby
dopravy, a to zejména diky nizké frekvenci dojizdéni do dané lokality. U smiSenych zo6n
se uplatiuje tzv. princip diferenciace, kterd vychéazi z principu segregace Uzemi od
ostatniho okoli z diivodu obté¢zovani. Piikladem muze byt tézebni a zpracovatelsky

prumysl, energetika, chemicky priimysl apod. (Kotas, 2007).
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5 Rozdéleni dopravnich systému

Dopravni systém je tvofen urcitymi slozkami, jez jsou spolecné propojeny. Zakladnim
znakem, ktery charakterizuje dopravni systém, je integrace né€kolika prvkd druhi
dopravy. Dopravni systém je mozné definovat jako soubor, ktery zahrnuje dopravni cesty
a dopravni ¢i technické zafizeni, jez slouzi k dopravni obsluznosti. Pod pojmem dopravni
integrace si muzeme piedstavit koordinaci Casové a prostorové nabidky dopravy. Riizné
stupn¢ integrace dopravnich systémi zavisi pfedev§im na zapojeni jednotlivych

dopravnich komponenti infrastruktury (Capka, 2020).

V souvislosti s rozvojem dopravy se v organizaci dopravni obsluznosti jednotlivych
regiond stale vice prosazuji tzv. integrované dopravni systémy, které sdruzuji nejen
dopravce lokalni, vetejné dopravy, a to jak v oblasti technické, provozni, organizac¢ni, ale
zaroven i stavebni. V soucasné dobé roste popularita tzv. integrovanych dopravnich
systému (IDS), které ve své podstaté sdruzuji veskeré dostupné dopravni systémy, a to
jak vetejné, tak nevetejné, do jednoho celku, jenz zajiStuje dopravni sluzby svym
obyvatelim. Zakladni atributy, jeZ musi funkéni IDS spliiovat, jsou tyto: stavebni

integrace, dopravné provozni integrace a provozni a technickd integrace (CVUT, 2022).

V Ceské republice rok 1993 piedstavuje milnik v oblasti rozvoje regionalni integrované
dopravy. Dilezitym zdkonem, jenZ pfispél k rozvoji systému, byl zakon €. 347/1997 Sb.:
,, Prijeti zakona ¢. 34711997 Sb., o vytvoreni vysSich samospravnych celku, jehoz ucinnost
nabyla platnost dne 1. 1. 2000. K tomuto datu vznikly v ramci Ceské republiky jednotlivé
kraje a krajské virady véetné Stiedoceského kraje. Toto nové clenéni Ceské republiky mélo
samozrejmé vliv na systém verejné dopravy. Praha a Stiedocesky kraj od té doby funguji
Jjako dva samostatné celky a bylo nutné v tomto novem usporadani najit optimalni resSeni

systému verejné doprav (CVUT, 2022).

V souvislosti s rozvojem dopravy a dopravnich systémil je vhodné se v této kapitole
zabyvat i intermodalni dopravou, kterd souvisi s regulaci ¢i deregulaci dopravniho trhu.
Rozvoj intermodalni dopravy v soucasnosti predstavuje jednu z nejdynamictéjSich

zmeén, které probihaji v dopravnim sektoru.

Definice pojmu intermodalni doprava je nasledujici: ,, Intermodalitu [ze definovat jako
Jjednotny a funkcné provozovany dopravni systém, v jehoz ramci je do prepravy zbozi
a osob zapojeno vice druhii dopravy, pricemz kazdy z nich je do prepravniho retézce

integrovan v takovéem miste, kde je jeho vyuziti nejyvyhodnéjsi (napr. pocatecni a finalni
16



rozvoz je zabezpecovan silnicni nakladni dopravou, zatimco prevoz zbozi mezi dveéma
distribucnimi centry je zabezpecovan jinym vice kapacitnim druhem dopravy — napr.

zeleznici) “ (Tousek et al., 2008, s. 206).
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6 Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Tato kapitola se zabyva vlivem dopravy na zivotni prostfedi. Cilem je identifikovat
a popsat hlavni zatézové faktory, které se nejvice podili na znecisténi ovzdusi a klimatu
a jsou velkym zdrojem hlu¢ného prostredi. Vzristajici pocet dopravnich prostfedkti ma
dnes za nasledek, ze pravé doprava je jednim z nejvétSich znecistovatelli nasi planety. Je
nutné si uvédomit, Ze i pies kladné ptinosy, kterymi doprava bezesporu disponuje, ma
fadu negativnich jevi, jez se projevuji také ohrozenim zdravi obyvatel. Existence dopravy
ma vliv nejen na zdravi a zneCi$téni krajiny, ale také ubyva zelen¢ a zeméd¢lské pudy
améni se tak podoba krajiny. Tato kapitola se zamé&fi primarné na disledky, jez jsou
spojeny s negativnimi ucinky na zdravi ¢lovéka a negativnimi dopady na Zivotni

prostiedi.

Rostouci vyuzivani dopravy se dotyka nejen zivotniho prostfedi, ale vyznacuje se
i rostouci spotiebou energii. Znecisténi ovzdusi, zvyseny hluk, rostouci vibrace jsou
faktory, které se staly vaznou ptekazkou pro odpovidajici kvalitu Zivota lidi a celkové
zdravi méstského obyvatelstva. Doslo také k dramatickému zvySeni spotieby energii
a tim se vytvoftila zavislost na zdrojich ropy. Méstska logistika se tak dnes stava hlavnim
problémem mnoha meést a stat v podobé pfistupu souCasné mestské udrzitelnosti

v kontextu jejiho naristu (Rodrigue, 2020).

6.1 Hluk z dopravy

Negativni ucinky hluku je moZzné rozdélit na specifické a nespecifické. Nadmérny ¢i
zvySeny hluk zplsobuje ruSivé Cinnosti jako napfiklad ruSeni spanku, nemoZnost
komunikovat, zhorSené soustfedéni v podob¢ nemoznosti ¢etby apod. DalSimi vlivy jsou
tzv. subjektivni pocity, které jedinci vnimaji jako formu obtéZovani. Specifické u¢inky
Nespecifické acinky negativné ovliviiuji funkci rtiznych systémt v lidském téle, jez
vyvolavaji stresové reakce, naruSovani spanku a zvySeni napéti. Hluk bezesporu je

atributem, jenz mize urychlit patologické mechanismy u chorob (SZU, 2020).

Hluk ma prokazatelné tyto ucinky: obtéZovani, kardiovaskuldarni ucinky, ruSeni spanku,
zhorSeni pozndvacich schopnosti, porozuméni ¥vec¢i a ruSeni Cinnosti, poSkozeni

sluchového apardtu.
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V Evropé je na zaklad¢ statistického zjistovani doprava nejvetsim zdrojem hlukového
zneCisténi, priemz nejvyrazn€j$i odvétvi dopravniho systému, ktery je zdrojem
nadmérného hluku, je silni¢ni doprava. Bezprostiedné ovliviiuje obyvatele v okoli mimo
osoby, jez ziji v okoli letiSt' a Zelezni¢nich trati. Mira decibeli tak neustale vzrista
v disledku zvysujiciho se poctu automobilll a frekventovanéj$im vyuzivanim silni¢ni
dopravy. Mira decibell v§ak nartistd i v souvislosti se zvySujici se rychlosti motocykla
a automobili. Negativnim faktoriim hlu¢nosti se vSak lze dle Jochmannové (2021)
vyhnout: ,,Jeviim, jez jsou spojeny se zvySenymi vibracemi a zvySenym hlukem, se lze
vyhnout v pfipadé, ze hladina hluku neptfesahuje ekvivalentni hladinu hluku Leeg.
o hodnoté 30 Db nebo hladinu maximalniho akustického tlaku v interiéru o hodnoté

45 Db* (Jochmanova L., Kimplova T, 2021).

Néroky na vefejnou dopravu a technickou infrastrukturu ¢im dal cCastéji vyzaduji
riuznd opatfeni. K eliminaci zvySeni hlu¢nosti v disledku dopravy se vyuzivaji tzv.
protihlukova opatreni, ktera se nejcastéji navrhuji az dodatecné. V ptipadé, Ze se silnice

nachdzi v blizkosti sidel obyvatel, vyuzivaji se protihlukové clony.

6.2 Znecisténi ovzdusi

Emise zneciStujicich latek souvisejici s dopravnimi c¢innostmi maji Sirokou Skalu
environmentalnich dasledkii. Za nejvetsi Skodliviny mizeme oznalit emise silnicni
dopravy. Jak wuvadi Rodrigue: ,Atmosférické emise ze zneciStujicich latek
produkovanych dopravou, zejména spalovacim motorem, jsou spojeny se zneciSténim
ovzdusi a pravdépodobné maji dopad na globalni zménu klimatu. Nékteré znecistujici
latky (oxidy dusiku, oxidy uhelnaté, 0zon, t€kavé organické slouceniny — Nox, CO, Os,
VOC atd.) mohou zptisobovat dychaci potize a zhorSovat kardiovaskularni onemocnéni.
V méstskych regionech asi 50 % veSkeré¢ho znecisténi ovzdusi pochdzi z automobilové

dopravy* (Rodrigue, 2020).

Silni¢ni doprava je opét nejveétsim znecist'ovatelem ovzdusi, letecka a Zelezni¢ni doprava
se na znecisténi podili jen tzv. malymi zdroji. Jednd se jen o technologické objekty ¢i
prostiedky, v nichZ dochazi ke spalovani pohonnych latek. V Ceské republice jsou emise
monitorovéany na celém tzemi CR. Registr emisi v celonarodni piisobnosti je pod spravou

Ceského hydrometeorologického ustavu (MZP, 2022).
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Nejlepsi variantou, jak spolehlivé snizit energetickou néaro¢nost v doprave, je volba
dopravniho prostredku, popiipadé vybér vhodného typu automobilu. Napiiklad
zelezni¢ni doprava ve srovnani se silni¢ni dopravou je mnohem energeticky uspornéjsi.
Pro srovnani lze uvést spotfebu energie v piipadé zelezni¢ni dopravy, ktera ¢ini 1/5
spotieby energie oproti silni¢ni dopravé — pocitano jako spotteba energie vlaku déleno
poctem osob a prevedeno na alikvotni spotiebu vyjaddienou v benzinu. Na snizeni emisi
maji také pifimy vliv obnovitelné zdroje, jak dokladaji studie. V piipad¢ zemi, jez
vyuzivaji obnovitelné zdroje k vyrobé elektiiny (Norsko, Rakousko, Svycarsko), jsou

emise CO; v ovzdusi daleko nizsi (Volker, 2010).

Jak bylo zminéno v ptfedchozi Casti textu této kapitoly, silni¢ni doprava je nejvétSim
znecist'ovatelem ovzdusi, co se tykéa dopravy. Zaroven vSak zdrojem znecist'ovani nejsou
jen vyfukové plyny, ale 1 suspendované castice frakce PMjoa PM> s (prachové Castice),
které se do ovzdusi dostavaji vlivem odéru brzdovych desti¢ek, z toho vétsi Cast je
schopna se dostat do ovzdus$i zvifenim prachovych ¢éstic usazenych na dopravnich
komunikacich. Opatieni ke snizeni Skodlivych latek v ovzdusi zohlediiuje fada aspekti,
které vedou ke zkvalitnéni Zivota obyvatel. Jako ptiklad opatieni ke sniZeni emisi, jez
realizuje MZP, jsou nizkoemisni zony: ,,Nizkoemisni zony jsou nastrojem k omezovani
znecisténi ovzdusi z dopravy ve méstech. Podstatou jejich fungovani je omezeni vjezdu
urcitych skupin vozidel (na zéklad¢ kategorie, do niz ptisluSné vozidlo spad4) do mésta,

pfip. jeho Casti.*
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7 Vymezeni Plzeniské aglomerace

Plzenskd aglomerace byla pievzata dle dokumentu Vymezeni tizemi pro Integrované
teritorialni investice (ITI) v CR, kde byly jednotlivé metropolitni oblasti a aglomerace
vymezeny dle jednotlivych kritérii: Integrovany systém stredisek s vyuZitim dat
mobilniho operatora, ¢as straveny v jadrovych méstech (data mobilniho operatora),
zony reziden¢ni suburbanizace, stanoveni syntetického koeficientu a mechanismus

flexibility (Ourednicek, Nemeskal, Pospisilova, 2020).

Do této prace bylo vyuzito vymezeni vyhotovené roku 2019, kdy Plzenskou aglomeraci
dle té&chto ukazatelll tvotfilo 108 obci, cozZ je pfiblizn€ 21 % obci z celého Plzeiiského
kraje. Svym uzemnim rozsahem Plzeniska aglomerace neniv ramci kraje tak rozsahla, ale
populacné zde zije vice nez polovina obyvatel (Oufedni¢ek, Nemeskal, PospiSilova,

2020).
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Obr. 1: Vymezeni Plzenské aglomerace
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Obr. 2: Plzeiiské aglomerace a jeji zdkladni dopravni sit’

Dalnice

T =—— Silnice I. tfidy
— Silnice Il. tridy
e Silnice 111, tridy

Plzenska aglomerace

Zdroj: Vlastni zpracovani dle ArcCR500

23



8 Dopravni infrastruktura Plzenské aglomerace

Dopravni infrastruktura v Plzeniské aglomeraci je rozsahla a celkové ma Plzensky kraj
vyznamnou strategickou dopravni polohu. Nachézi se v lokalité, kterd predstavuje
spojeni zdpadni a vychodni Evropy. Plzeiiska aglomerace je vyznamnou tranzitni
lokalitou, ktera spojuje hlavni meésto Prahu s Bavorskem. Dopravni sit’ Plzenské
aglomerace ma strategickou polohu, diky prochazejicimu silni¢nimu tahu D5, ktery je
také soucasti transevropského koridoru (Matuskovd, 2014). Z hlediska postaveni
dopravni infrastruktury Plzefiské aglomerace v ramci Ceské republiky je tato lokalita
atraktivni zejména diky vysokému exportu do EU, ktery probiha prostfednictvim vazby
na némeckou dalni¢ni sit’. Co se tyka vefejné dopravy a integrované dopravy, je dle fady
autorti nedostate¢na a neni dostate¢né napojena do dalSich ¢asti kraje. V Plzenském kraji
je vysoky podil automobilové dopravy, ktera je druha nejvyssi v Ceské republice. Kvuli
tomu se tento kraj potyka s problémy spojenymi s vys$Sim podilem tranzitni dopravy.
Také infrastruktura spojena s kulturou a volnoCasovymi aktivitami je nedostatecné
a aktualné€ vyZzaduje rozsifeni, modernizaci a respektovani pozadavkl tamnich obyvatel

(Benes, 2013).

Nejvyznamnéjsi podil na doprave v Plzeniské aglomeraci predstavuje silnicni doprava, jez
soucasné vykazuje velké mnoZstvi silnic II. tfidy ve srovnani se zemémi zapadni Evropy,
naproti tomu je v Ceské republice malo zastoupena hustota silnic 1. tiidy. Zelezni¢ni sit’
ma rovnéz vysoké zastoupeni a délka Zelezni¢nich trati, které se nachazeji na tomto
uzemi, je 711 km. Neuspokojivy je ale technicky stav trati v kraji a nizké vyuziti tohoto
zpisobu dopravy pro hromadnou méstskou dopravu. Vetejnou dopravu v Plzeniské
aglomeraci zajiSt'uje nejen zelezni¢ni doprava, ale i linky autobusové hromadné méstské
dopravy. Jak uvadi Benes: ,, V Plzni a okoli zajistuje dopravni obsluznost tzv. Integrovana
doprava Plzenska (IDP), a to jiz od roku 2002. V ramci systéemu IDP je mozno cestovat
na jeden jizdni doklad (pouze vsak predplatné jizdné, nikoliv jeden jizdni doklad). Do
systemu IDP spada okolo 194 obci Plzenského kraje, a to az do vzdalenosti cca 35 km od
Plzné* (Benes, 2013, s. 66). Ostatni typy dopravy jako naptiklad leteckd jsou v kraji

zastoupeny minimalng.
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9 Vybrané dopravni stavby v Plzenské aglomeraci

Vybrany byly celkem ¢tyfi dopravni stavby. Tfi dokoncené, a to Vychodni obchvat
(komunikace €. 1/20 a I1/231), Tfemosensky rybnik-Orlik (komunikace €. 1/27) a Zapadni
obchvat (komunikace ¢. 11/215). Posledni &tvrta stavba, a to pielozka Slovice-Piestice

(komunikace €. 1/27) je stale v realizaci.

Obr. 3: Vizualizace vybranych staveb
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9.1 Vychodni okruh — dokonéena stavba

Vystavba ctyfproudové silnice /20 a II/231. Jde o stavbu, kterda propojila severni
predmésti mésta Plzen s méstskou c¢asti Doubravka a ptispéla tak ke zklidnéni dopravy
z vnitiniho mésta. Stavba byla zahdjena v roce 2019 a dokoncena v roce 2021, cely okruh
méii 7 km. Pro Plzen pfedstavuje tento obchvat zcela zasadni stavbu, jez propojila severni
predmésti s ¢asti Doubravka a pfispéla tak ke zmirnéni dopravy aprovozu na
Karlovarské. Dal§im pozitivem této stavby je, ze odklonila nékladni a tranzitni dopravu
z vnitinich ¢asti mésta. Vybudovani tohoto tuseku také ptispelo k odklonu vozidel
z rekreacni oblasti kolem Boleveckych rybnikt. Tato stavba piedstavuje pro Plzeiiskou

aglomeraci vyznamnou komunikaci. Zajimavosti je, ze vystavbu provazela dlouhodoba

majetkova ptiprava vykupu pozemki, kterd trvala bezmala 20 let (Pecuch, 2021a).

Obr. 4: Vizualizace vystavby vychodniho obchvatu

Zdroj: RSD (2022)
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9.2 Plzen, TfemoSensky rybnik — Orlik — dokon¢ena stavba

Rozsiteni stavajici silnice 1/27 na Ctyfproudovou komunikaci. Pfredmétem vystavby

a projektu bylo zvyseni kapacity silnice 1/27. Stavba zkapacitnila dvouproudovou silnici

/27 na ¢tyfproudovou silnici, ktera je rozdélena dle sméru jizdy vozidel. Zkapacitnénim

této komunikace doslo ke zkraceni doby jizdy a trasy v tseku mezi Plzni a TfemosSnou.

Diky zkraceni jizdy se pfedpoklada i snizeni nehodovosti a potencialnich rizik dopravnich

nehod. V neposledni fadé dojde timto i k lepsi dostupnosti regionu (OPD, 2021).

Obr. 5: Vizualizace prestavby — TfemosSensky rybnik — O

Silnice 27 ‘ -BE! 7 Y |
{ I/ I
Plza’r‘\,Thmoi!nlky‘lybmk-orlik il / Tremosna j | I
Y
| V)
- . “’,,_ [
7
e
| ’
| 4 A
|
II 1 N 4’
P
A
’
/
/

o

Zdroj: RSD (2022)

27

rlik

Az

(] 400 B0 m
—

Googrtens 851 sosd VGHULY Ditrutia © NO R, 2008

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR




9.3 Zapadni okruh — dokon¢ena stavba

Vv

Jde o nejdilezitéjsi stavbu na uzemi Plzeniské aglomerace za poslednich 20 let.
V soucasné dobé jsou jiz vSechny 3 etapy dokonceny. Kdy se stavba sklada z nulté etapy
v useku Domazlicka-Vejprnickd, prvni etapy v tseku Domazlickd-Kfimicka a posledni
druh¢ etapy Kiimicka-Karlovarska. Posledni etapa byla dokon&ena a slavnostné oteviena
19.nora, kdy si lidé mohli tento usek projit pésky. Pfesnéji se jedna o nové vystavénou
komunikace, propojujici silnici 1/26 Domazlicka a silnici I/20 Karlovarska. Zapadni
okruh je vystavén v dvouproudovém uspotfadani (v kazdém sméru jeden jizdni pruh).
Celkova délka okruhu ¢ini 5,9 km a k realizaci vystavby bylo zapotiebi vystavét Gpravy
v prilehlé krajin¢ v délce pfiblizné¢ 6 km. Spolu s vystavbou komunikace budou
vystavény podél ni koridory pro cyklisty. Hlavnim smyslem této dopravni stavby je
odvést provoz z centra mésta (Pecuch, 2023).

Obr. 6: Vizualizace vystavby Zapadniho okruhu
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9.4 Slovice—P¥estice pielozka — probihajici stavba

Ptevedeni silnice 1/27 na kapacitni ¢tyiproudovou komunikaci. Tato ptelozka je jiz ve
vystavbé a ma ulevit dopravni zatézi v tomto useku. Tento projekt by mél byt dokoncen
v roce 2024. Vystavba byla zahdjena v roce 2020 a cilem tohoto projektu je zvySeni
plynulosti provozu a odklon tranzitni dopravy ve sméru od Plzné aZ po Zeleznou Rudu
a vyhnout se prijezdu centrem Klatov. Opét by mél tento okruh prispét ke zvySeni
atraktivnosti regionu a mél by eliminovat negativni efekty dopravy na lidské zdravi.
., Soucdsti Sestikilometrového useku silnice budou tri mosty, tri protihlukové valy, dvé
mimouroviové a ctyri okruzni kiizovatky. Naklady presahnou 911 milionii korun. Prvni
Fidici se tudy projedou v bieznu 2024 (RSD CR, 2022a). Souéasti prelozky Slovice—
Prestice bude také obchvat Horni Lukavice, kterym projizdi denné piiblizné 20 000

vozidel.

Obr. 7: Vizualizace vystavby pielozky Slovice—Prestice
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10.5 Dopravni uzel — Plzen, terminal Hlavni nadrazi

Tento dopravni uzel byl vybudovén z divodu velké vzdalenosti pfestupu mezi autobusy
a vlaky. do provozu byl uveden 9. prosince 2018. Terminal Hlavni nddrazi eliminuje vice
jak ttikilometrovy ptestup mezi vlakovym a autobusovym nadrazim. Zajist'uje tak prestup
z vlakového nadrazi na autobusové a opacné béhem nékolika minut. Terminal disponuje
celkem 9 odjezdovymi stanovisti a jednim pfijezdovym stanovi§tém. Spolecné
s vystavbou nového autobusové nddrazi, zde vzniklo i nové zazemi jak pro fidice, tak

1 pro cestujici (IDPK, 2019).

Autobusovy terminal obsluhuje patetni autobusové linky z Tachovska, Starého Plzence,
Losiné, Chrastu, Rokycan a Zru¢-Senec. O vikendu obsluhuje toto autobusové nadrazi

také linky ze severniho Plzeiiska, a to z Tfemosné, Kozlan a Kralovic.

Jak uvadi primator mésta Plzn¢, terminal Hlavni nadrazi ptispél v dopravé predev§im
k témto skutecnostem: ,, Plzen byla jednim z mala velkych mést v Ceské republice, v némz
lidé museli pri prestupech mezi autobusy a viaky opravdu daleko. To jsme chtéli zménit,
cilem bylo zvysit komfort cestujicich. Jsem presvédcen, Ze se to skutecnée podarilo,
vzddlenost mezi obéma nadrazimi se zmensila ze zhruba 3,5 kilometru na nékolik desitek

metrii“ (Barborakova, 2023).

10.6 Dopravni uzel — Bory

Mésto Plzen vybudovalo parkovisté v Kaplifove ulici, kde lidé mohou nechat svoje auto
za 60 korun na cely den a poté jim parkovaci listek slouzi jako celodenni jizdenka na
MHD. Cely tento projekt je motivovan myslenkou ,,zaparkuj a jed MHD*. V jadru
aglomerace takovych mist pfibyva, dalS$im podobnym uzlem je parkoviSté na namésti
Emila Skody. A dalii parkovisté by méla vyrist na koneéné v Bolevci, na kone¢né

Svétovaru nebo na koneéné u Ustiedniho hibitova. (Plzenisky kraj, 2023a)

Mésto Plzeit mélo timto projektem piispet k dalSimu rozvoji méstské Casti Bory.
Smyslem projektu je vytvofit do roku 2023 moderni prestupni uzel, jehoZ soucasti budou
komer¢ni prostory, toalety a prostory pro technickou spravu. Prestupni uzel je soucasti
prodlouzeni tramvajové trati a propojeni vice trati, a to jak meziméstskych, tak

1 pfiméstské dopravy (Pecuch, 2021b).
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10 Vyvoj intenzity dopravy ve vybranych dopravnich

stavbach

10.1 Vychodni okruh

Stary usek silnice U Velkého rybnika

Za pocatecni bod pro zkoumani intenzity dopravy jsem zvolila kfizovatku mezi ulicemi
U Velkého rybnika a Maly Bolevec a jako kone¢ny bod zkoumaného tseku jsem zvolila

kruhovy objezd kiizujici ulice U Velkého rybnika a na Roudné.

Maximadlni kapacita tohoto tseku je 1400 v/h (vozidlo/hodina). V ¢asovém rozmezi mezi
4:00 hod. rano a 22:00 hod. zde projede v priméru 15,7 v/h, coz predstavuje 1 % vyuziti

této komunikace (Geoportal Plzeniského kraje).
Novy usek vychodni okruh

Maximadlni kapacita této silnice v obou smérech je 1500 v/h. Poc¢atecni bod zkoumaného
useku je kiizovatka mezi ulicemi U Velkého Rybnika a Na Sudech. Kone¢ny bod
sledovaného useku je konec ulice Na Sudech, které je potom dale napojena na kruhovy

objezd kfiZici ulice Na Roudné a Jatecni (Geoportal).

K vyzkumu byl vybrany bézny vSedni den, a to 22. 3. 2022, kdy byla sebrana data
z jednotlivych hodinovych usekii a jednotlivych useki trati. JelikoZ jsou komunikace

méfeny na nékolika usecich, byly ze ziskanych dat vytvofeny praméry.
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Tab. 1: Intenzita dopravy ve sméru ke kiizovatce Na Roudné a Jate¢ni

Casovy tsek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
4-5 57 3%
5-6 227 15 %
67 337 22,1 %
7-8 461 30,1 %
8-9 411 27 %
9-10 386 25%
10-11 384 25,1 %
11-12 379 25,1 %
12-13 380 25,1 %
13-14 398 26,1 %
14-15 431 28,1 %
15-16 458 30,1 %
16-17 496 28,1 %
17-18 386 25,1 %
18-19 316 21 %
19-20 217 14 %

20-21 152 10 %
21-22 115 7%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportal Plzeniského kraje
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Tab. 2: Intenzita dopravy ve sméru od kiizovatky Na Roudné a JateCni

Casovy tsek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
4-5 61 4 %
5-6 247 16 %
67 366 24 %
7-8 502 33 %
8-9 449 29 %
9-10 421 28 %

10-11 417 27 %
11-12 412 27 %
12-13 414 27 %
13-14 433 28 %
14-15 469 31 %
15-16 498 33 %
16-17 472 31 %
17-18 419 27 %
18-19 344 22 %
19-20 236 15 %
20-21 165 11 %
21-22 125 8%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportal Plzeniského kraje

Jak mizeme vidét, kapacita nové vybudované silnice je dostacujici. V ranni 1 odpoledni
Spicce tedy mezi 7:00-9:00 a 16:00—-18:00 je zde kapacita vyuZziti komunikace pfiblizné
30 %. Dostupna data z 5. 12. 2022 v 8:00 hodin zde nevykazuji zadna zdrzeni (RSD,
2022). Az na komunikaci 11/231 v ulici Jate¢ni dochazi v rannich i1 odpolednich Spickach

pfiblizné k minutovému zdrZzeni. A vulici na Roudné dochédzi v rannich S$pickach

pfiblizné€ ke dvouminutovému zdrzeni.

Data z rocenky 2018 pred vystavbou vychodniho obchvatu

V roce 2016 byla na komunikaci U Velkého rybnika intenzita automobilové dopravy
v prumérny pracovni den 8800 v/d (pocet vozidel/den) ve sméru od kruhového objezdu
k Bolevci. Na komunikaci po sméru z Bolevce ke kruhovému objezdu byla intenzita

dopravy 9000 v/d (pocet vozidel/den). V roce 2018 byla v obou smérech v pramérny
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pracovni den intenzita dopravy 10500 v/d (pocet vozidel/den). V roce 2021, kdy byl
vychodni obchvat dostavén, je ziejmé, ze veskera doprava byla praveé pfevedena na tento
okruh. V primérny pracovni den zde projede ve sméru od kiizovatky ulic Jatecni, Na
Roudné a dale ulici Na Sudech az po kiizovatku sulici U Velkého rybnika 8600
automobill, od kiizovatky Na Sudech po kruhovém objezdu 9900 automobilii.

Co se tyka vetejné hromadné dopravy, jezdi na této trase predevsim autobus ¢. 30, ktery
poskytuje piepravu osob ze severniho predmeésti a Bolevce do méstské ¢asti Doubravka,
kdy cestujici nemuseji projizdét centrem mésta. Trasa tohoto spojeni zlistala stejna, a to
pres komunikaci U Velkého rybnika. Jelikoz jsem tento spoj vyuzivala i pied vystavbou

vychodniho okruhu, mtizu potvrdit, Ze dnes je tento spoj pohodInéjsi, jelikoz nedochazi

k Zddnym 5—10minutovym zpozdénim a dany spoj jezdi na Cas.
Rozhovor s Danielou Slepickovou (osobni komunikace 6. 12. 2022)
Naplnil vS§echny cile vychodni okruh?

Hlavnim cilem bylo propojit dalsi ¢ast Plzné, aniz by lidé museli jezdit ptes centrum. Tim
si myslim, Ze se splnéni cile podafilo. A dalSim cilem bylo, aby zde byla lepsi plynulost
dopravy a tento cil byl také splnén, jelikoz se zde diky nové ctyiproudové silnici netvori
kolony jako na byvalé hlavni komunikaci U Velkého rybnika.

Jakym zpiisobem tato stavba ovlivnila dopravni systém Plzeniské aglomerace?

Tato stavba urcité svym zplsobem ovlivnila dopravni systém Plzeniské aglomerace.
Piedevsim zrychlila prijezd ze severniho predmésti Plzn€ do méstské ¢asti Doubravka a

odvedla uréitou ¢ast automobilu z centra Plzné.

10.2 Plzen, TremoSensky rybnik — Orlik

K vyzkumu byl vybrany béZny vSedni den, a to 22. 3. 2022, kdy byla sebrana data
z jednotlivych hodinovych usekii a jednotlivych useki trati. JelikoZ jsou komunikace

meéfeny na nékolika usecich, byly ze ziskanych dat vytvotfeny priméry.

Maximalni kapacita zkoumaného tseku je 1800 v/h.
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Tab. 3: Intenzita dopravy ve sméru Tfemosensky rybnik — Orlik

Casovy tsek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
4-5 60 3%
5-6 230 12 %
67 355 19 %
7-8 500 27 %
8-9 470 26 %
9-10 455 25%
10-11 462 25%
11-12 464 25%
12-13 465 25%
13-14 487 27 %
14-15 547 30 %
15-16 591 32 %
16-17 566 32 %
17-18 495 27 %
18-19 399 22 %
19-20 275 15 %
20-21 192 10 %
21-22 141 7%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportal Plzeniského kraje
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Tab. 4: Intenzita dopravy ve sméru Orlik — Tfemosensky rybnik

Casovy tsek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
4-5 82 4 %
5-6 343 19 %
67 492 27 %
7-8 659 36 %
89 565 31 %
9-10 516 28 %

10-11 499 27 %
11-12 485 26 %
12-13 487 27 %
13-14 509 28 %
14-15 530 29 %
15-16 553 30 %
16-17 518 28 %
17-18 468 26 %
18-19 392 21 %
19-20 268 14 %
20-21 188 10 %
21-22 146 8%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportal Plzeniského kraje

Jak mtizeme vidét, v ranni $picce je vice vyuzita kapacita komunikace smérem do Plzné,
zatimco v odpoledni S$picce dochazi k vétSimu vyuziti komunikace smérem na
Tfemosnou. Toto je zpusobeno tim, Zze obyvatelé obce Tiemosna jezdi do jadra
aglomerace za praci &i do $kol. Dle dostupnych dat z 5. 12. 2022 (RSD, 2022) v ranni ani

odpoledni Spicce na této komunikaci nedochéazi k zddnému zdrzeni.
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Tab. 5: Srovnani intenzity dopravy (vozidlo/den) v iseku Ttemosensky rybnik — Orlik

Komunikace smérem Komunikace smérem
Rok do TiFemosné do jadra Plzné
2016 8800 v/d 9100 v/d
2021 11600 v/d 10900 v/d

Zdroj: Rocenka 2021 a 2016

Tabulka vykazuje, Ze od roku 2016 do roku 2021se zvysil pocet vozidel na komunikaci

I/27 v tseku TremoSensky rybnik — Orlik. Diky roz$ifeni komunikace zde nedochézi

k zadnému zdrzeni (RSD, 2022).

Déle bylo z dostupnych dat na iDOS.cz zjisténo, Zze zde k hlavnim zménam doslo

predevsim u odjezdového mista v Plzni. Autobusy smérem na Tfemosnou jezdi ve vSedni

dny zasadné ze zastavky Plzeit CAN. Ovsem vikendové spoje kromé& autobusu 34, jenz

ma jiné pocateni zastavky, jelikoz spadd pod spolecnost Plzeniskych méstskych

dopravnich podnikii, a.s., maji autobusy spolecnosti Arriva pocatecni stanici Plzen,

terminal Hlavni nédrazi (Idos.cz). Tento dopravni uzel je pro cestujici pohodIné;jsi pti

pfestupu na dalsi spoj.

Rozhovor s Danielou Slepi¢kovou (osobni komunikace 6. 12. 2022)

Jakym zpisobem tato stavba ovlivnila dopravni systém Plzeiiské aglomerace?

Tato stavba v celkovém méfitku neovlivnila tolik dopravni systém Plzefiské aglomerace.

Jde pfedevsim ke zkvalitnéni dopravni dostupnosti do jadra aglomerace.
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10.3 Zapadni okruh

Maximalni kapacita I. etapy okruhu 1800 v/h (vozidlo/hodina)

Tab. 6: Intenzita dopravy z Kiimic od ktizovani komunikaci 605 a 215 (kfizovani mezi
ulicemi Regensburska x Chebska) ke kruhovému objezdu u Marka

Casovy usek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
4-5 11 0%
5-6 44 2%
67 65 3%
7-8 88 4 %
89 77 4 %
9-10 72 4 %

10-11 70 3%
11-12 69 3%
12-13 69 3%
13-14 71 3%
14-15 77 4%
15-16 82 4 %
16-17 79 4%
17-18 71 3%
18-19 59 3%
19-20 40 2%
20-21 27 1%
21-22 19 1%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportal Plzeniského kraje

38



Tab. 7: Intenzita dopravy v useku od kruhového objezdu u Makra ke kiizovani
komunikace 605 a 215 (kfizovani mezi ulicemi Regensburska x Chebska) do Kiimic

Casovy usek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
4-5 8 0%
5-6 32 1%
67 46 2%
7-8 63 3%
8-9 55 3%
9-10 51 2%
10-11 50 2%
11-12 49 2%
12-13 49 2%
13-14 51 2%
14-15 55 3%
15-16 59 3%
16-17 57 3%
17-18 51 2%
18-19 42 2%
19-20 28 1%

20-21 19 1%
21-22 14 0%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportalu Plzeiiského kraje

Tato data pfedstavuji intenzitu dopravy na nové vybudovaném I. Useku zapadniho
obchvatu. Dle dat dostupnych na Geoportalu Plzenského kraje zde ve vSedni den v ranni
dopravni Spicce 22. 3. 2021 nedochézelo k zddnému zdrzeni, avSak dle dostupnych dat

RSD zde 5. 12. 2022 v ranni §piéce bylo zdrzeni p¥iblizné 2,5 min.

Tab. 8: Kruhovy objezd u Makra intenzita dopravy v ranni Spi¢ce (zkouméno 21. 9. 2021)

Casovy tsek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
7-8 967 24 %
8-9 817 23 %
9-10 753 21 %

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportalu Plzeiiského kraje
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Tabulka 9: Kruhovy objezd u Makra intenzita dopravy v odpoledni Spicce (zkoumano

21.9.2021)
Casovy usek Doprava (v/h) Vyuziti kapacity
15-16 887 24 %
16-17 848 23 %
17-18 774 21 %

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Geoportalu Plzeiiského kraje

Nejvice tato dopravni stavba ovliviiuje kiizovatku kruhovy objezd (u Makra), kde je
maximalni kapacita 3600 v/h. Tento kruhovy objezd spravuje hned 6 komunikaci. Jak
muzeme v tabulkach vidét, v ranni i odpoledni Spicce je zde intenzita dopravy vysoka.
Dle dostupnych dat (RSD, 2022) zde v ranni i odpoledni $piéce dochazi pfiblizné

k 2minutovému zdrZeni.

V soucasné dob¢ je zapadni okruh v provozu jiz pfes mésic a dle dostupné analyzy, kterou
si nechalo vypracovat mésto Plzen, odvedl obchvat z centra mésta jiz desitky tisic aut.
Okruh je monitorovan od prvniho dne vyuZzivéani a dosahuje hodnot, které se neocekéavaly
a to pfesnéji, ze zde za 24 hodin projeden pifiblizné 15 tisic aut. O¢ekdvana intenzita byla

11 tisic automobild denné.

Nejveétsi ubytek dopravy zaznamenaly po vystavbé zapadniho okruhu ulice Karlovarska
a Lidicka, kdy pfed vystavbou zapadniho obchvatu zde projelo denné 51 tisic aut
a v soucasné dob¢ zde projede o 15 % méné automobilt. Na Skrvianské tiidé€ je potom
ubytek o 4 tisice automobilti denné. Jak v rozhovoru pro Plzein.cz fika Richard Topinka
(znalec v oboru silnicniho provozu), dle statistik odvedl zipadni obchvat ptiblizné

20-30 % automobilt z centra Plzné. (Plzen.tv, 2023)

Zapadni obchvat s sebou ptinesl i velké zlepSeni co se tyka MHD. Autobusova linka ¢. 24
diive koncila v zastdvce Zadni Skvrilany, je nyni protazena az do Bolevce. Autobusova
linka ¢.25 diive jezdila v useku Slupska-Utad Lochotin, nyni tato linka jezdi trasu
Univerzita-Bolevec. Nové byla ptidana trolejbusova linka ¢.19 Karlov-Novéa Hospoda.

(Plzenisky kraj, 2023b)

Magazin Plzenisky kraj se ve svém unorovém Cisle (pfed otevienim posledni etapy
zapadniho obchvatu), ptal na nazor hejtmana a zastupitel Plzeniského ohledné Zapadniho

okruhu.
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Byla zde poloZena tato otdzka: V ¢em podle vas ulevi Zapadni okruh dopravé v Plzni

a okoli?

Rudolf Spotak (hejtman Plzeniského kraje) — ,, Vyznam okruhu je pro plzeiiskou
aglomeraci zcela zdasadni. Propoji nejrozsahlejsi priimyslovou zonu s nejvétsimi sidlisti
v Plzni, soucasné odlehci centru mésta, které je pretizené dopravou, a umozni rychlejsi

spojeni od dalnice D5, smérem na Karlovy Vary.

Pavel Cizek (naméstek hejtmana pro oblast dopravy) — , Zdpadni okruh Plzeii —
Karlovarska je zdsadni casti propojeni dadlnice DS a silnice I/27 na Karlovy Vary.
Tranzitni nakladni doprava ma po realizaci obchvatu novou vhodnou trasu a prestane

«

zatézovat silnice pres centrum Plzné.*

Petr Vanka (naméstek hejtmana pro oblast regiondlniho rozvoje, IT a evropskych
zalezitosti) — ,, Co je velmi dulezité, a jsem rdd, Ze pri stavbé byl bran maximalné mozny
ohled na prirodu. Diky typu stavby, estakadeé a biokoridorim zistava zachovana
prostupnost okolni krajiny a nenarusuje se moznost migrace zdejsSich organismii

a zvirat. *

Ivo Griiner (zastupitel Plzeniského kraje) —,, Bohuzel konstrukcne dvouproudovy obchvat
nebude dostatecné kapacitni predevsim pro nakladni dopravu. Nejveétsi problém vidim

v napojeni na kruhovy objezd u Makra predevsim v dopravnich Spickach.

Jifi Valenta (zastupitel Plzeiiského kraje) — ,, Domnivam se, ze Zapadni obchvat je nejen
Plzen, ale i pro jeji Sirsi okoli zcela zasadni. Predpokladam, Ze odlehci zejména centru

mésta, a to o tisici automobilii. “ (Plzensky kraj, 2023c)
Rozhovor s Danielou Slepi¢kovou (osobni komunikace 22. 3. 2023)
Jakym zpiisobem tato stavba ovlivnila dopravni systém Plzenské aglomerace?

Ze vsech tii dokoncenych staveb, tato stavba predstavuje nejvetsi ovlivnéni dopravniho
systému Plzenské aglomerace. At uz jde o sniZeni intenzity dopravy v centru Plzn€ nebo

rychlejSimu propojeni méstskych ¢asti mésta Plzné.

Po dokonéeni zapadniho obchvatu se v ranni i odpoledni Spi¢ce tvori kolony
u kruhového objezdu u Makra. Jakym zpisobem bude zkapacitnéna tato

krizovatka?

Bohuzel tento kruhovy objezd nesta¢i svoji kapacitou, a proto je plénované tuto

kiizovatku tidit semafory, aby zde nedochazeli uplné kolapsy dopravy v rannich
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i odpolednich s$pickach. Prestavba kruhového objezdu by méla byt dokoncena v roce
2025.

S vystavbou zapadniho obchvatu, se snizil pocet projizdé€jicich automobill centrem.
S tim souvisi 1 mozny pokles znecisténi ovzdusi v centru Plzné. Na tyto otazky mi

odpovédél Ing. Marek Hladik z oddé€leni kvality ovzdusi v Plzni.
Rozhovor s Ing. Markem Hladikem (osobni komunikace 3.4. 2023)

Ovlivnil odklon dopravy kvalitu ovzdusi v Plzni-stfedu? MiuZeme jiZ porovnat data

pred vystavbou a po vystavbé zapadniho obchvatu?

Myslim si ale, ze vliv zdpadniho obchvatu na zlepSeni ovzdusi bude velmi zanedbatelny,
jelikoz hlavnim vyznamnym emisnim zdrojem je teplarna a elektrarna, které se podileji

vysokym podilem na znecisténi ovzdusi.

Obr. 8: Zobrazeni dat Skodlivin v ovzdusi ze stanice Plzen-stied
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Zdroj: Ing. Marek Hladik

Ptipravil jsem zde i graf primérnych mésicnich koncentraci a je patrné, z¢& variace
sledovanych Skodlivin u dopravy je béhem ruku pomérné znacna. U oxidi dusiku
NOx byla ve sledovaném obdobi 1.22 az 3.23 v rozmezi 15 az 49 pg-m> s primérem
29 ng'm>. U suspendovanych &astic PMjo je to obdobné v rozmezi 10 az 33 pgm’
3s primérem 20 pg-m. Vliv sniZeni/zvySeni intenzity dopravy o par desitek procent

bude mit teoreticky vliv max. v fidu jednotek pg-m
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Zasadnéjsi vliv na koncentrace maji rozptylové podminky (stabilita atmosféry)
a u suspendovanych c¢astic vlhkost atmosféry a pocet souvislych dni se srdzkami
(dochazi/nedochazi k reemisi z povrchit). Vliv emisi z dopravy je minoritni na celkové
imisni koncentrace. Samotny obchvat byl zprovoznén relativné neddvno a zmeéna
imisnich koncentraci je spiSe ovlivnéna ro¢ni variaci a opét vliv obchvatu bude statisticky

velmi nizky.

10.4 Slovice — Piestice, pirelozka

Jedna se o prelozku, ktera by méla napomoci plynulosti dopravy, kdy dojde k pielozeni
dopravy mimo obec Horni Lukavice a ke zkapacitnéni komunikace z nynéjsi
dvouproudové na ctyfproudovou. V tuto chvili pied dokoncenim pielozky mizeme vidét
na obrazcich, Ze v useku komunikace smétujici do jadra aglomerace dochéazi v bézném
pracovnim dni mezi 7:00—8:00 hod.ke zdrzeni, a to az Sminutovému, a tvoii se zde skoro
1,5kilometrové kolony. Ve sméru na PreStice dochdzi v ranni Spicce pfiiblizné

k 2,5minutovému zdrzeni.

Obr. 9: Intenzita dopravy v useku Horni Lukavice 6. 12. 2022 mezi 7:00-8:00 hod.
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Jak mizeme vidét zde na obrazku, v odpoledni $picce, a to presn€ji mezi 15:00-16:00

hod. V obou smérech dochazi ptiblizn€ k 2,5minutovému zdrzeni.

Obr. 10: Intenzita dopravy v useku Horni Lukavice 6. 12. 2022 mezi 15:00—16:00 hod.
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Rozhovor s Danielou Slepi¢kovou
Jakym zpiisobem ovlivni tato stavba dopravni systém Plzeniské aglomerace?

Tato dopravni stavba ovlivni dopravni systém ve smyslu dostupnosti z obci Plzenské
aglomerace do jadra. Spise, nez o ovlivnéni dopravniho systému jde o zpiijemnéni cesty

za praci ¢i do Skoly a odvedeni pfedevSim tranzitni dopravy z obce Horni Lukavice.
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11 Zmény ve vyuziti dopravnich uzli v jadru Plzenské

aglomerace

Dopravni uzel Plzeni, Terminal hlavni nadrazi

Od roku 2020 byl zménén dopravni uzel v Plzni témto linkam. Dfive tyto spoje mély

odjezdovou a piijezdovou stanici Plzeit CAN.

Tab. 10: Piehled autobusovych linek Terminal Hlavni nadrazi

422 Blovice—Chlum—Plzen

432 Planice—Plzen

439 Plzen—Nebilovy

452 Plzen—Susice—Kvilda

331 Nadryby—Plzen—Lhiita — St. Plzenec
332 Plzen — Zru¢-Senec — Liblin
423 Plzen — Rozmital p. Ti.

3 Stary Plzenec/Letkov 331 Nadryby — Plzen — Lhuta — St.
Plzenec

221 Radnice—Plzen

222 Cheznovice—Rokycany—Plzen
224 Zbiroh—Rokycany—Plzen

231 Volduchy—Chrést—Plzen

253 Plzen—KySice—Chrast

251 Chrast—KySice—Plzen

722 Tachov—Bor—Stiibro—Plzen
371 Mésto Touskov, Kisti—Plzen
323 Plzen — Karlovy Vary

321 Plzei—Kralovice—Cista

424 Plzen—Prestice—Klatovy

541 PiehySov—Nytany—Plzen

543 Nytany—Zbluch—Plzen

8 Prestice/Lin¢/Dobtany 550 Stod—Zbich—Plzen

561 Merklin—Dobtany—Plzen

649 Piimda — Béla n. R. — Zblch — Plzen
(cyklobus)

1 Losina

2 Zrué — Senec

4 Chrést/Kysice/Ejpovice

5 Kozolupy

6 Karlovy Vary, Kralovice

Zdroj: IDPK (2019)

Po dostaveni dopravniho uzlu v roce 2019 nebyly na tento dopravni uzel prevedeny
vSechny linky autobusové dopravy, ale pouze linky spravujici dopravu z jizniho
a vychodniho Plzeniska. Od roku 2020 tento dopravni uzel spravuje vSechny pateini linky
autobusové dopravy a pfibyly zde i linky ze severniho Plzeiiska, ale az po dostavéni
ptelozky silnice 1/20 Plaska — Na Roudné, a to z divodu vyhnuti se vysokému zpozdéni

v ulici Jate¢ni.
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Dopravni uzel Bory

Zdroj: Vlastni fotografie

46



Obr. 12: Zachytné parkovisté P + R Dobtranska

Zdroj: lastni fooa
Jak jiz bylo zminéno v praktické casti, tento dopravni uzel nabizi fidi¢im zachytné
parkovisté P + R Dobtanska. Jak vSak mizeme z obrazka vidét neni fidi¢i moc vyuZivané.
Prvni fotografie byla potfizena v pracovni den a to pfesnéji 1. prosince 2022 ve 12 hodin,
kdy na parkovisti bylo pfesn¢ 18 automobili. Druhd fotografie byla pofizena také
v pracovni den a to presné 22. bfezna 2023 v 9 hodin, kdy na parkovisti bylo pfesné 13

automobilll. Celkova kapacita parkovisté je 318 parkovacich mist, z cehoz vyplyva, ze

pramérnd obsazenost parkoviste je 5 %.
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K vétsimu vyuziti tohoto dopravniho uzlu by méla napomoct vystavba moderniho zdzemi
pro fidice, kdy zde budou vefejné toalety, kavarna a komer¢ni prostory. Kdy tyto prostory

jsou ve vystavbé. (Denik.cz, 2022)

Obr. 13: Vystavba zazemi u zachytné parkovisté P + R Dobtanska

/

Zdroj: Vlastni fotografie
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12 Vyvoj dopravni infrastruktury silni¢ni sité Plzenske
aglomerace

Vyvoj dopravni infrastruktury v Plzefiské aglomeraci jsem zanesla do map. Kdy na prvni
map¢ je zndzornéna dopravni infrastruktura Plzeniské aglomerace v roce 2015 a druha

mapa znazoriuje dopravni infrastrukturu v roce 2022.

Obr. 14: Dopravni silni¢ni sit’ Plzefiské aglomerace v roce 2015

dalnice

\ - _ silnice | tfidy

. ==—===_silnice |l.tfidy

| i s e
{ / silnice lll.tfidy
| el | y i
T | B neevidované silnice
g

> ) by Aska
7 4 — : Plzefiska aglomerace

Zdroj: Vlastni zpracovani dle RSD (2022)
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Obr. 15: Dopravni silni¢ni sit’ Plzeiské aglomerace v roce 2022

= dalnice

silnice L.tfidy

————— silnice Il.tfidy

silnice Il1.tfidy

neevidované silnice

------- Vystavéné Gseky 2015 - 2022

Plzeriska aglomerace

Zdroj: Vlastni zpracovani dle RSD (2022)
Zde mizeme vidét vyvoj dopravni infrastruktury silni¢ni sité Plzeniské aglomerace. Na
prvni mapé je zndzornéna dopravni infrastruktura Plzenské aglomerace v roce 2015

a druh4 mapa znazoriiuje dopravni infrastrukturu v roce 2022.

Useky vystavéné od roku 2015 do roku 2022 napomohli, jak mizeme vidét na mapéach
pfedevsim k lepSimu propojeni obci Plzeniské aglomerace. Jsou zde 1 Useky, které

samoziejmé napomohli lepSimu propojeni Plzné, jako takové.
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Dopravni infrastruktura byla jiz v roce 2015 kvalitni. Celou aglomeraci prochézi dalnice
D5. Aglomerace je také propojena silnicemi prvnich tfid, a to komunikacemi /26, /27,
1/20, které piivadi dopravu zobci do jadra aglomerace. Jedna se vSak o jediné
komunikace prvni tfidy v Plzenské aglomeraci, které jsou velmi vytizené. Tomuto
vytizeni vSak napomohou nové vybudované okruhy, kdy se doprava z¢asti pfesune na
vngjsi Casti mésta. Jedna se ale pouze o vychodni a zdpadni ¢ast mésta. Severni cast mésta
zatim nema zadnou vhodnou alternativu, ktera by napomohla dopravnimu zatizeni mimo
jadro aglomerace. Zaroven toto s sebou piinasi i horsi ptistup severni ¢asti mesta Plzné

na nadfazenou sit TEN-T (Transevropskd dopravni sit’), coz predstavuje bariéru pro

rozvoj Plzeiiské aglomerace. Pelozka silnice 1/20 je jiz ve stadiu p¥ipravy (RSD, 2022).
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Obr. 16: Piehled dopravnich staveb

Plzensky kraj

Prehled projektt Reditelstvi silnic a dalnic

- rok 2022
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eawyvien A
Deggendorf .

Plana — Trsténice, pleloZka 7,.9km 1%"; N 5
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Sovice — Prestice 6,1km * !

¥ . ~
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i pra
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/27 Plzef, Sukova — Borskd 1.2km i I, Wity

Zivotice, kfizovatka se silnic 111188 0.5 km e
HorSovsky Tyn, obchvat 6,5 km Q n i | Kl euns  ER ow HEceHEDIs

Zdroj: RSD (2022)
Jak mizeme vidét na tomto obrazku, dopravni infrastruktura Plzeniské aglomerace

disponuje 1 dal§imi stavbami, které by mély pomoct jejimu vétSimu propojeni.
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13 Vyvoj intenzity dopravy v jadru Plzenské

aglomerace

Tab. 11: Piehled intenzity dopravy vybranych useki ve sttedu mésta Plzen

Usek séitani 2000 | 2010 | 2020
3-0882 (zaus. 27 — MK Ot. Beniskové — Plzen, zast. MHD —
X 41106 | 41150
Pod Zéahorskem)
3-0592 (MK Ot. Beniskové — vétev 20 — sady Pétatfic., most
35122 | 33205 | 36896
gen. Pattona
3-0042 (zats. 233 — vyus. 20—u Gambrinusu 26188 | 26067 | 28926
3-0822 (MK (sady 5. kvétna) — zats. 20 — ul. Roosveltova
na premosténi ul. TyrSova) 17613 | 16848 | 18706
3-0051 (zats. 20 — zaus. 18050 — Jizdecka, pied
23738 | 16028 | 19422
vystavistém)
3-0591 (Plzen z.z — zaus. do 20—u Lékar. fakulty v P.,
13404 | 15462 | 18154
Lidickd)
3-0593 (vyus. z 20 — xs MK (Americkd) — Plzei, zast. MHD
sady Pétatticatnika 27651 | 23093 | 25804

Zdroj: RSD

Tato tabulka poukazuje na intenzitu dopravy (s¢itani osobnich aut a dodavkovych vozidel

s piivésy i bez piivést). Srovnani bylo ziskano na zakladé dat RSD s¢itani dopravy.

Jednotlivé stavby maji jakoZto primarni cil pomoci dopravé v jadru aglomerace.

Jednotliva scitani jsou tedy komunikace vedouci do stfedu mésta Plzen. Jedna se pouze

o s¢itani osobnich automobild. Jak mizeme vidét, od roku 2000 do roku 2010 doslo

k poklesu dopravy, co se tyka jadra Plzné. Mezi timto desetiletim doslo k vybudovéni

napiiklad tunelu Valik na dalnici D5, ktery umoznil propojeni, a tak fidi€ nemuseji sjizdét

a znovu najizdét na délnici (Ministerstvo dopravy, 2022).
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Od roku 2010 doslo vSak na vétsiné¢ komunikaci k vysokému nértstu poc¢tu osobnich
automobilti. Vroce 2020 doSlo k nékolikandsobnému navySeni poctu osobnich
automobilt, a to pfedevsim z divodu pandemie koronaviru (Ministerstvo dopravy, 2022).
V duisledku vystavby zdpadniho obchvatu se jiz snizil pocet automobilli projizdé€jicich
sttedem mésta. V tuto chvili vyuziva odklon dopravy mimo stfed mésta pfiblizné 15 tisic

automobilu denné.

Tab. 12: Vyvoj intenzity dopravy ve vnitinim a vnéjSim kordonu mésta Plzen

Rok Vnitini kordon Vnéjsi kordon
2004 100 % 100 %
2006 102 % 95 %
2008 104 % 103 %
2010 92 % 102 %
2012 97 % 104 %
2014 95 % 110 %
2016 99 % 110 %
2018 102 % 113 %
2020 93 % 98 %
2021 97 % 108 %

Zdroj: SVSMP (2022)
Zde mizeme vidéet vyvoj intenzity dopravy ve vnitinim a vnéjSim kordonu mésta Plzné.
Kdy vnitini kordon znaci dopravu uvnitt mésta (prijezdy jadrem) a vnéjsi kordon znaci

dopravu mimo centrum mésta, po okrajovych €astech mésta. Po vystavbé zapadniho
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Zdroj: SVSMP (2022)
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Z.aveér

Tato bakalarska prace se zabyvala dopadem dopravnich staveb na dopravni systém
Plzenské aglomerace, které byla vymezena dle strategie ITI 2020. Vyzkum byl zaméten
na vyvoj intenzity dopravy na nové vystavénych/prestavénych komunikacich, kdy lze
hodnotit z vysledkt intenzity dopravy, zda vystavba/ptestavba méla zcela pozitivni dopad

na dany usek komunikace.

Prvnim zkoumanym objektem je vychodni okruh. Z dostupnych dat, kterd publikuje
kazdy rok Sprava vefejného statku meésta Plzn€, doslo k pfevedeni veskeré dopravy
z komunikace U Velkého rybnika na vychodni okruh. Zkoumana zde byla také intenzita
dopravy v obou smérech nové komunikace, ktera slouzila ke zhodnoceni vlivu stavby na
dany tsek. V tomto ptipad¢ Slo jednoznaéné o pozitivni ptinos, v ranni ani v odpoledni
Spic¢ce se zde jiz netvofi kolony. Doslo také k rychlejSimu propojeni méstskych casti

v jadru aglomerace.

Druhym zkoumanym objektem bylo rozsiteni silnice TfemoSensky rybnik — Orlik. Kde
pfedevsim doslo ke zkvalitnéni silnice, a tak vét§i pohodlnosti fidi¢iim a také rychlejSimu

propojeni s jadrem aglomerace.

Ttetim zkoumanym objektem je zapadni okruh, ktery je jiz dokonceny. I kdyz je obchvat
dokonceny pouhé dva mésice, data mluvi jasné. Intenzita dopravy v centru mésta se
rapidné zlepSila a o to i na komunikacich pfivadéjicich dopravu do centra. Pfedev§im
tento ubytek dopravy zaznamenavame na komunikacich v ulicich Karlovarska, Lidicka
kdy v ranni 1 odpoledni $picce zplsobuje velké zdrZeni na kiiZovatce (kruhovém objezdu
u Makra), kterd spojuje celkem 6 komunikaci, pfi¢emz hlavnim tahem je sjezd na dalnici
DS. Tento problém je vSak docCasny, jelikoz mé dojit k pfestavbé tohoto kruhového
objezdu, kdy mé dojit ke zkapacitnéni a doprava by zde méla byt fizena svételné, kdy tyto
informace mi poskytla Daniela Slepi¢kova. S odklonem dopravy, zde byla i otazka, zda
se zlepsilo ¢i zlepsi ovzdusi v Plzni-stfedu, kdyZ zde nebude takova intenzita dopravy.
Na tuto otdzku jsem se pobavila sIng. Markem Hladikem, ktery odpovéd vidi
jednoznacné a to, ze zapadni obchvat nijak neovlivni kvalitu ovzdusi ve stfedu mésta,

jelikoZ jsou zde mnohonasobné vétsi Cinitelé, nez je doprava.
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Ctvrtym zkoumanym objektem je rozestavéna pielozka Slovice—Piestice. V useku Horni
Lukavice dochazi k velkym kolonam, ale diky vétsi kapacité na nové komunikaci by méla

byt tato trasa pro fidi¢e pohodIng;jsi.

Hlavnim cilem bakaléiské prace bylo zjistit dopad staveb na dopravni systém Plzenské
aglomerace. Dopravni stavby, které byly vybrany do této prace, ovliviiuji pozitivné
dopravni systém Plzeniské aglomerace. Kdy stavby radikalné ovliviuji dopravni systém,
a v disledku jejich vystavby dochazi ke zlepSeni prijezdnosti jadrem. Napomahaji také

obcim aglomerace k lepsi casové dostupnosti do jadra.

K tomuto vysledku napomohlo i sledovani c¢asové dostupnosti z obci Plzeiiské
aglomerace. Hodnotit ¢asovou dostupnost $lo pouze u stavby komunikace TremosSensky
rybnik — Orlik, kde doslo ke zméné pouze u vikendovych spojl. Vikendové spoje maji
pocatecni a koncovy bod v tuto chvili na Terminalu Hlavni nadrazi. Zménou dopravniho
uzlu se zlepsila dopravni dostupnost a ma pozitivni ptinos i pro cestujici, ktefi zde mohou

pokracovat dale vlakovym spojenim.

V této bakalaiské praci Slo také o zhodnoceni dopravni silniéni sité Plzenské aglomerace.
Ze ziskanych dat RSD byly vytvofeny mapy dopravni infrastruktury v roce 2015 a 2022,
na kterych mizeme sledovat, ze Plzeniska aglomerace méa dobrou infrastrukturu. Hlavni
dopravni tah predstavuje dalnice D5. Jadro aglomerace je propojeno silnicemi prvni tfidy,

avSak severni okruh zde chybi. Ten je ale jiz ve stadiu ptipravy.
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Abstrakt

Vodickova, B. (2023). Dopad velkych dopravnich staveb na dopravni systém Plzenské

aglomerace [Bakalarska prace, Zapadoceska univerzita v Plzni].
Kli¢ova slova: dopravni stavby, intenzita dopravy, Plzefiska aglomerace, osobni doprava

Bakalatska prace se zabyva nové vybudovanymi dopravnimi stavbami na izemi Plzeniské
aglomerace. Hodnoti se celkovy pfinos staveb a dopad na dopravni systém. Teoreticka
¢ast prace je vénovana zdkladnim informacim o geografickém vyznamu dopravy,
dopravnich systémech a jejich rozdé€leni. Jsou zde feSeny i dopady dopravy na zivotni
prostfedi. Praktickd Cast je vénovana vyvoji dopravni intenzity na nové vybudovanych

komunikacich.



Abstract

Vodickova, B. (2023). Impact of giant transport constructions on traffic system in Pilsen

agglomeration [Bachelor Thesis, University of West Bohemia].

Key words: transportation construction, traffic intensity, Pilsen agglomeration, personal

transport

The Bachelor thesis deals with newly built transport structures on the territory of Pilsen
agglomeration. This paper evaluates the overall contribution of buildings and their impact
on the transport system. The theoretical part of the work is devoted to basic information
about the geographical importance of transport, transport systems, and distribution. The
theoretical part also addresses the effects of the transport environment. The practical part
is devoted to developing traffic intensity on newly built roads and the impact of these

roads on the transport system of the Pilsen agglomeration.



