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1 Uvod

Cilem bakalai'ské prace je zmapovat Zivot vybranych letkyii v Ceskoslovensku a v zahranici
v prvni tfetin€ 20. stoleti. Pozornost je vénovana Zenam, které mohou byt z hlediska vlivu na
vyvoj aviatiky povazovany za priakopnice, jez piispély krozvoji letectvi jak na
ceskoslovenském uizemi, tak v zahraniCi. Prace je uvozena vstupem o vyvoji aviatiky, v némz
jsou okrajové zminény zakladni milniky letecké historie. Jednotlivé aviaticky jsou po celou
dobu rozdéleny do biografickych medailonkli sefazenych podle zemé ptisobeni:

Ceskoslovensko, Némecko a nakonec Spojené staty americké.

Autorka zvolila biograficky format, ktery klade ohled na parametry doby, ve kterych
vybrané letkyné Zily. Zvolené aviaticky svym plsobenim reprezentovaly vili a rozvoj vSech
zen prvni tfetiny 20. stoleti a lze konstatovat, ze svou cCinnosti ztélesnovaly snahu o
rovnopravnost i mén¢ zndmych pilotkach, pro jejichz ptredstaveni v praci nezbyl prostor.
Prace zachycuje piib&hy pilotek piisobicich jak na tizemi Ceskoslovenské republiky, tak
Casovém rozpéti dochazelo k technologickému pokroku ve vSech odvétvich a také
k emancipaci Zen ve vyhradné muzskych doménach (automobilismus, aviatika). Zeny za
»Hkniplem™ byly povazovany za fantaskni zjeveni. Prace piihlizi k pfinosu, ktery dané
aviaticky mély na rozvoj leteckého odvétvi. Prostfednictvim téchto predstavenych Zivotopist
se cil prace rozsitfuje na zodpoveézeni zdkladnich otazek, jestli se Zeny stojici u zrodu aviatiky
podilely vyznamnymi piinosy na rozkvétu letectvi a jestli svymi Ciny polozily zéklady pro

zeny v aviatice, jak ji zname dnes.

Préce je rozdélena do Sesti kapitol, pficemz kazdé z nich je rozdélena do tematicky
korespondujicich podkapitol. Pro lepsi orientaci ve zkoumané problematice je prace uvozena
prvni kapitolou ,,Uvod do vyvoje aviatiky*, v té autorka zmiiuje struény vyvoj aviatiky od
bajného vzletu fkara po revoluéni bratry Wrightovi. Biografickych kapitol je celkem pét,
nacez kazda z nich je vénovana jiné pilotce. Struktura kapitol se dale rozdéluje do podkapitol
a svou posloupnosti vykresluji obraz ptedstavitelek od utlého détstvi do obdobi jejich
aviatickych uspéchtl. Prvni kapitoly se vénuji tfem Seskym aviati¢kam. Uvodni piedstavena,
BoZena Laglerova, pisobila za Rakouska-Uherska a je prvni Zenou, jez ziskala pilotni prikaz

na uzemi Cech. Druhd kapitola je vénovdna Anezce Formankové, ktera za prvni republiky



ziskala jako prvni Zena pilotni prikaz, a je tak prvni ¢eskoslovenskou pilotkou. Paraleln¢ s
Anezkou piisobila v Cechach Marie Krupi¢kova, prvni ¢eska parasutistka, jiz je vénovana
kapitola téeti. Ctvrta kapitola se vénuje némecké aviati¢ce Melitté Schiller, jeZ je znama pro
své letecké usili za obdobi treti fiSe. Posledni kapitola je vénovdna Americance Ruth Elder,
ptuvabné letkyni, kterd s velkym odhodlanim provedla pokus o prvni transatlanticky let.
Ugelem rozélenéni kapitol je zafadit vyvoj Eeskoslovenské aviatiky do svétového kontextu,
¢imz autorka otevird prostor ke komparaci emancipacniho hnuti v tuzemskych pomeérech

vuci vyspéelejsim statim.

Autorka Cerpala z odborné literatury v ¢eském, némeckém a anglickém jazyce. Prace
byla zpracovana i na zakladé¢ vydanych a nevydanych pramenti. Nezanedbatelnd cast
piedstavené prace vychazi z dobovych periodik, jez Siroké verejnosti piinasely informace o
aktudlnich poznatcich v letectvi. Kromé dennich listli se stézejnim zdrojem stal Casopis
Letec, ktery byl orientovany nejen na ¢eskoslovenskou aviatiku. Byl vydavan Masarykovou
leteckou ligou, coz byla organizace, jejiz hlavni néaplani byla propagace letectvi. Vyse
zminované Ceskoslovenské letkyné do Letce pravidelné ptispivaly. Jak mimotadnym ukazem
byla Zena za ,kniplem®, dokazuje fakt, ze se v béznych dennich listech vydavanych
v Ceskoslovensku psalo i o letkynich zahrani¢nich. Uvedené poznatky z periodik jsou
ziskané z jiz predem provedené reSerSe. Autorka pifi badani vyuzila benefiti Digitalni

knihovna, ktera uzivatelim poskytuje mnoho zdigitalizovanych dokument.

Klicova byla prace s knihou La Aviadora od Hanuse Salze, kterd piindsi dikladné
zpracovanou biografii Bozeny Léglerové. Doplitkové informace autorce poskytla kniha
Bajecné Zeny na létajicich strojich od Bfetislava Ditrycha. Jedna se o knihu s jednotlivymi

zivotnimi piib&hy nékolika pilotek z riznych zemi a z riznych obdobi.

vvvvv

prvni Ceské pilotky Anezky Formankové. Systematicky obraz AnezCiny biografie autorce
znatn¢ pomohla sestavit Mgr. Jitka Kurcovd z Vlastivédného muzea Dr. Hostase
v Klatovech. Piibéh Melitty Schiller byl sestaven z podobné omezenych zdrojl. Stézejnim
zdrojem pojedndvajicim o Zivoté Melitty Schiller je jedina publikace v ¢eském jazyce:

Hitlerovy pilotky od Clare Mulleyové. Paralelné autorka cerpala znémecké publikace:



Melitta Schiller, Ein deutsches Leben od Thomase Medicuse, ze které ¢aste¢né vychazi

publikace Hitlerovy pilotky.

Autorka pro exaktnost informaci tykajicich se Ceskych letkyn vyuzila nevydané
prameny. Konkrétné vyuzila sluzeb Narodniho archivu, na jehoz pidé probehl vyzkum ve
fondu Ministerstva vefejnych praci, jez mélo na starosti letectvi. Znacny pfinos autorce

poskytl Archiv mésta Plzné, kde je uchovan osobni fond Marie Krupickové.



2 Uvod do vyvoje aviatiky

»YAéronautika (z rec.), vzduchoplavba, druhdy téz vetroplavba (rus. so30yxonnasanue; franc.
aerostation, navigation aérienne, angl. aeronautics; nem. Luftschifffahrt), jest umeni, jimz
udili se hmotam nezZivym neb zZivym bytostem od prirody x letu nezpiisobilym (zejména
cloveku) schopnost v prostoru vzduchovém bez podpory trvale a volné se pohybovati Cili

»letéti«.* Takto zni definice aéronautiky v Ottové naucném slovniku z roku 1888.!

Letectvi se zacalo pIné rozvijet v druhé polovin¢ 18. stoleti. V té dobé¢ sestavili bratfi
Etienn Jacques a Michel Joseph Montgolfierové prvni horkovzdusny balon, jenz uspésné
vzlétl na podzim roku 1783.2 Do té doby viak prob&hlo n&kolik pokusti a prvni touhy po
1étani jsou zjevné jiz ve starovéku, kdy se podle mytologie podafilo vzlétnout fkarovi, coby

prvnimu ¢lovéku vibec.?

Ani v obdobi renesance tento fantaskni jev — vznaset se voln¢ vzduchem — nepfisel o
své zkoumani. Jednim z renesan¢nich protagonisti, jenz v piedstaveé o vzletu nasel fascinaci,
byl vyndlezce Leonardo Da Vinci. Na mnozstvi jeho kreseb je vyobrazena tzv. ornitoptéra a

mnoho dalsich leteckych stroji.*

Od slozitych leteckych konstrukci bylo na néjakou dobu upusténo. Celé 19. stoleti se
neslo ve znameni balént a nové pfiSly na scénu i vzducholodé, obecné §lo tedy o 1étajici
stroje leh¢i nez vzduch. Prvni motorem (parnim strojem) pohanénou vzducholod’ vynalezl
Jules Henri Giffard. Premiéra tohoto typu létajiciho stroje se uskutecnila 24. zari 1852. Let
na trase Pai{z—Elancourt mél pfiblizn& 27 km.> Vzducholodé se znovu staly moderni v prvni

tietiné 20. stoleti.

Modernimu svétu jsou daleko blizsi stroje téz§i nez vzduch. Prvni predchiidci

soucasnych letadel vznikali uz v 18. stoleti a Slo spiSe o kluzéky primitivnich konstrukeci.

' OTTO, Jan, Ottitv naucny slovnik. A- Alpy, Praha 1888, s. 278.

2 Historie létani. In: Techmania Center. Eduportal [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
http://edu.techmania.cz/cs/encyklopedie/fyzika/tekutiny/bernoulliho-rovnice/historie-letani.

3VERNE, Jules, Vzducholodi kolem svéta, Praha 1921, s. 47.

4 Flying Machine. In: Leonardo Da Vinci Inventions [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z: https://www.da-
vinci-inventions.com/flying-machine.

5 The First Powered Airship. In: Space [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://www.space.com/16623-first-powered-airship.html.
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Tento typ létajicich strojii zaujal Svédského myslitele, vynalezce a teologa Emanuela
Swedenborga, jenz v roce 1716 vytvoril jednoduchou konstrukci s pohyblivymi kiidly, jez
imitovaly pohyb ptaciho kiidla v letu. O svém vyzkumu anonymné publikoval nékolik
piispévki do $védského védeckého asopisu Daedalus Hyperboreus.® Koncem 18. stoleti se
aéronautikou zacal zabyvat britsky védec sir George Caley, jenz svym vyzkumem dokazal,
7e je mozné vyrobit letecky stroj schopny letu s ,,Clovékem®. V roce 1804 podnikl prvni let

na primitivnim, le¢ funk¢nim kluzéku. Problematika I1étani na strojich t€zSich nez vzduch se

zdala byt nepokofitelnd, nebot’ v dobé 18. a 19. stoleti neexistoval zadny efektivni pohon.’

Vyvoj stroji t€zSich nez vzduch byl zpomalen kviili nedokonalému pohonnému
systému, ktery byl pak castecné vykompenzovan pouzitim parniho stroje, jehoz vyuziti
poprvé aplikovali konstruktéii John Stringfellow a William Henson v roce 1842.% Timto

odstartovali moderni vyvoj aviatiky a vyrobu letadel pohdnénych motorem.

Do té¢ doby Slo primérné o pokusy, ale zadny z konstruktérti a vynalezci nelétal
konzistentné. To zménil némecky konstruktér Otto Lilienthal, jenz se jako prvni letectvi
vénoval systematicky. Snazil se pfi svych pokusech vypozorovat, jak funguji kiidla a jak se
cely stroj ovlada, aby dosdhl co nejefektivnéjSich vysledkii. Letecky stroj, na kterém své
pokusy provadél, ptfipomina dnesni rogalo, a k letu vyuzival spodni ¢ast téla (to do t¢ doby
bézné nebylo a vzduchoplavci nevykonavali pfi letu Zadnou ¢innost). Své poznatky v roce
1889 sepsal v knize Der Vogelflug als Grundlage der Fliegekunst.” Zajimavosti je, ze pfi
provadéni jednoho ze svych pokusii zemiel. Stalo se tak v roce 1896 a kratce pted tim, nez

zemiel, pronesl vétu: ,, Obéti jsou nutné. “1°

Pielom 19. a 20. stoleti pfinesl oblibu v technickém zkoumani, k jehoZ rozvoji a

popularizaci patrné ptispéla Svétova vystava, jez se konala od 15. dubna 1900 v pafizském

& Emanuel Swedenborg. In: Tekniska museet [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://www.tekniskamuseet.se/en/learn-more/swedish-inventors/emanuel-swedenborg/.

7 Sir George Caley. In: Britannica [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://www.britannica.com/biography/Sir-George-Cayley.

8 The First Powered Aeroplane. In: Wonders of World Aviation [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://www.centennialofflight.net/essay/Prehistory/mid-19th_century/PH3GS5.htm.

% Otto Lilienthal. Der erster Flieger. In: Otto-Lilienthal-Verein Stdlln e.V. [online], [cit. 2023-04-19].
Dostupné z: https://www.otto-lilienthal.de/otto-lilienthal.html.

19 Otto Lilienthal. In: Narodni technické muzeum [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://www.ntm.cz/heslar/lilienthal.
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Champ de Mars. Kratce po Gspéesich Otta Lilienthala se v letectvi plné prosadil parni motor,
jehoZz potencialu vyuzila fada konstruktérd. Nejslavnéjsi z nich byli bratii Orville a Wilbur
Wrightovi. S nadSenim sledovali pokroky Otta Lilienthala a po n€kolika pokusech na
kluzacich inspirovanych stroji némeckého konstruktéra se rozhodli, ze svou pozornost
vénovanou bezmotorovému stroji budou soustfedit na stroj pohanény motorem, jenz si sami
navrhli. Vytrvalost bratri Wrightovych pfinesla aviatice jeden diilezity milnik. Dne 17.
prosince 1903 se nedaleko mésta Kitty Hawk ve staté Severni Karolina ve Spojenych statech,
uskutecnil prvni let na motorem pohanéném letounu zvaném Wright Flyer. Let trval 12

sekund a polozil zéklady k modernimu pojeti letectvi.!!

V Evropé se mezi mimoradné aviatické uspéchy té doby tadi let uskutecnény
Albertem Santosem-Dumontem. Dne 19. fijna 1901 obletél Eiffelovu véz na své
vzducholodi.'? Zagatek 20. stoleti aviatice ptinesl mnoho tspéchii a pokrokd, jez pozitivné
zasahovaly do vSech technickych odvétvi. Dilezitym milnikem je den 25. ¢ervence 1909,

kdy Louis Blériot piekonal kanal La Manche.’’

2.1 Aviatika v Ceskych zemich

Za nedlouho se prvni aviatické uspéchy konaly i v Cechach. Persona grata eské aviatiky
Ing. Jan Kaspar se do historie tuzemského letectvi zapsal svymi leteckymi pokusy a prvnim
vzletem nad ¢eskou ptidou, ktery se uskutecnil 16. dubna 1910 v Pardubicich. Letél na letadle

1.'4 Dilezitym datem pro ¢eskou aviatiku

typu Blériot, ktery neustale upravoval a vylepSova
je 13. kvéten 1911. Tehdy Ing. Kaspar podnikl dalkovy pielet z Pardubic do Prahy, orientoval
se podle Zeleznice.!> O tomto uspéchu nasledujici den informovala vétsina novin: ,, Prvni
cesta letadlem do Prahy. Historicky den Ceské aviatiky. Inz Kaspar v cele aviatikii tohoto
mocnarstvi. Véera dobyl inz. Kaspar dobé i ceskému letectvi uspechu, ktery se zaraduje na
Cestné misto mezi ostatni narody. Poprvé vykonana nad ceskou piidou opravdova cesta

vzduchem. Pred ocima ndas Stastnych se odehradla udalost, kterd se stava nejen drahocennou

vzpominkou jednotlivci, nybrz znamend meznik ve snazeni vseho naroda na poli dnes snad

11 CROMPTON, Samuel Willard, The Wright Brothes, First in Flight, New York 2007, s. 51.
12 Tamtéz, s, 60.

13 Louis Blériot. In: Narodni technické muzeum [online], [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://www.ntm.cz/heslar/louis-bleriot.

14 CESENEK, Lubomir, O dvou pritkopnicich ceského letectvi, Praha 1966, s. 27.

15 SMOLDAS, Zdeng&k, Pritkopnici ceského letectvi, Hradec Kralové 1984, s. 81-82.
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pouhého sportu, ale zitra nebo pozitii uz snad zpiisobu dopravy, kterd pronikavé zasahne do

naseho Zivota. “'°

Aviaticky ,,rozlet”, jenz piinesl zacatek 20. stoleti, byl na svém vrcholu pozastaven
ptichodem prvni svétové valky. O dynamickém nariistu popularity aviatiky v Cechach (a
nejen zde) nelze pochybovat. Dne 7. ledna 1914 v Praze vznikl Cesky aviaticky klub, ktery
si kladl za cil sdruzovat aviatiky a aviatickou &innost v Cechéach. Existence a ¢innost klubu
byla v navaznosti na udalosti v 1ét¢ 1914 ukoncena. Politicka situace se razantn¢ zmeénila
udalostmi v Sarajevu, kde byl spachan atentat na FrantiSka Ferdinanda d’Este a zanedlouho
vypukla prvni svétova valka.' S jejim ptichodem doslo k vyuziti letadel na bojisti, coz
rozhoi¢ilo vétSinu aviatik a néktefi z nich nasledné slouzili jako armadni piloti. Jednim
z nich byl publicista Jaroslav Kalva, jehoZ dilo z roku 1914 s ndzvem Aviatika aktualni déni
kritizuje: ,, Z nejvétsich vsak zklamani, které aviatika lidstvu prinesla, jest pouzivani nebo
lépe Feceno zneuzivani aeroplanii k ucelim valecnym, to jest proména zazracného
mechanického ptdka, symbolu volnosti, svobody, odpoutani od pozemského rozmachu a
vzletu, proména symbolu vyssich hodnot kulturnich v nastroj, ktery ma ukrutnostmi prekonati

vSechny dosavadni pristroje moderni valky. “*®

16 Narodni listy, 14. 5. 1911, 51/132.

17 Letisté a aeroklub ve Skutci v obdobi 30.=50. let 20. stoleti. In: SdruZzeni pfatel Pardubického kraje [online],
[cit. 2023-4-3]. Dostupné z: http://www .kraj.kppardubicka.cz/stranky/cti-
prispevky.php?id=Letiste_a_aeoklub ve Skutci v_obdobi 30. - 50. let 20. stoleti.

8 KALVA, Jaroslav, Aviatika, Praha 1914, s. 32.



3 BozZena Laglerova, prvni ¢eska a rakouska Zena, ktera
ovladla oblohu
3.1 Détstvi a mladi

BoZena Laglerova se narodila 11. prosince 1886 v Praze-Vinohradech &p. 15'° do rodiny
relativné zamozné. Jeji otec Vaclav Lagler se Zivil jako tajemnik finan¢niho feditelstvi,
matka Josefa Laglerova (rozena Poctova) byla v domécnosti a starala se o dalSich Sest
BoZeninych sourozencii. BoZena z nich byla nejmladsi. V roce 1891 rodinu zaséhla nest'astna
udélost. Vaclav Lagler — hlava rodiny — zemfel a s vychovou nejmladsi Bozeny, vdove a

matce Josefé, pomdahal pan PhDr. Filip Poéta, profesor Univerzity Karlovy.?’

U Bozeny se brzy objevil talent na zpév a o jejim hudebnim sluchu nebylo pochyb. O
budoucnosti mladé sle¢ny bylo tedy rozhodnuto a po dovrseni Sestnactého roku se zapsala na
zpév na prazskou konzervatof, kde studovala nadchéazejici Ctyfi roky. Podle dochovaného
vysvédCeni miizeme bez ostychu potvrdit, ze BoZena byla studentkou oplyvajici pili a

ctizadosti.?!

Po uspésném dokonceni studia na konzervatofi v roce 1907 se BoZené¢ podafilo
prosadit v nove oteviené budovée divadla na Kralovskych Vinohradech. A sice fakt, ze ziskala
préaci v divadelni branzi brzy po absolvovani, by mohl evokovat pocit, Ze byla pracovné
vytizena a jeji repertoar byl vice nez nabity, nebylo tomu tak. AZ na pér svétlych momentt
v jeji divadelni kariéfe, kdy si zahrala ve hie Netopyr a Dolarové princezny, nedoslo
k vétSimu prosazeni Bozenina talentu a koncem roku 1908 z divadla odesla. I ptes tento prvni
neuspéch se BoZena nevzdala a jela sviij hlas zdokonalit do metropole nad Seinou. Do

Paiize.??

V Patizi zistala néjakou dobu a doprovazela ji myslenka, ze se do domovského
divadla brzy vrati jako chténd solistka. Osud to vSak chtél jinak a BoZenu polibila miza —

nasla se v sochafstvi — objevila hlubokou vasen v tvorbé z beztvaré hmoty a po navratu do

19 Dnes Tylovo ndmésti 3.

2 PhDr. Filip Poc¢ta (19. 11. 1859 Praha — 7. 1. 1924 Praha) byl vyznamny Cesky paleontolog a geolog,
profesor University Karlovy a zakladatel paleontologického ustavu v Praze.

21 SALZ, Hanu§, La Aviadora. Miij sen, Praha 2009, piiloha &. II-I1.

22 Tamtéz, s. 22-24.
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Prahy se ihned pfihlasila na Uméleckoprimyslovou Skolu v Praze, kde u profesora

Drahoniovského studovala sochaistvi. 2

Patiz byla po boku dalSich evropskych mést kolébkou aviatiky. Jak tomu byva
ve slavnych ¢i méné slavnych romanech, i pro Bozenu byla romantickd Pafiz osudovou.
Poprvé se zde setkala s lidmi, kteti obdivovali prvni pokusy o dobyti vzduchu, a to na ni m¢lo

velky vliv v nasledujicich letech.

3.2 Modré z nebe na dosah ruky: pocatek aviatické kariéry BoZeny Laglerové
Benjaminek rodiny, tak pisobila Bozena mezi svymi starSimi sourozenci. Jeji o Sestnact a
deset let starSi sestry (Zdenka a Kamila) byly podle nejlepsich tradic a zvykt provdany do
dobfe zajisténych rodin a nepodnikaly zadné vystiednosti. Na rozdil od ctizddostivé a
odvéazné Bozeny. StarSi ze sester, Zdena, se stala Zenou finan¢niho rady Hynka Marvana a
mladsi Kamila se si za muZe vzala profesora Ceského vysokého uéeni technického v Praze
PhDr. Viaclava Felixe.”* Vaclav Felix pusobil jako vynikajici fyzik a neni divu, Ze si
v technickém oboru brzy nasel oblibu i ve zkoumani 1étajicich stroji t€zSich nez vzduch.
Obdivoval nové pokroky Cisté v teoretické podobé tak horlivé, az se brzy vypracoval do
funkce piedsedy Ceského aviatického druZstva. BoZena svou sestru nav§tévovala a nemohla
si tak nevSimnout leteckych modell jejiho manzela, nimiz obohacoval svou vyuku
aerodynamiky a aerostatiky. ,, Prohlizela jsem tyto modely s velikym zdajmem, az jednoho dne

se ve mné vzbudila vasniva touha sama létati [...], “*® vzpominala na znameni shiiry.

3.2.1 Frankfurt
Krom¢ Paftize bylo dilezitym mistem pro rozvoj vzduchoplavby tehdejsi Némecko. V fijnu

roku 1909 se ve Frankfurtu nad Mohanem konala letecka vystava,?® ktera trvala n&kolik
meésicl a jez pattila mezi prvni svého druhu. Po dobu trvani vystavy do Frankfurtu zavitalo
pres milion lidi.?” Dnes se nebojime fict, Ze se jednalo o udalost takika futuristickou. Vystava

piinasela vefejnosti vse, co bylo do t¢ doby mozné jen ve snech. Piesné tato zvidavost a touha

2 DITRY CH, Bfetislav, Bdjecné Zeny na létajicich strojich, Praha 2000, s. 21,

24 Prof. PhDr. Véclav Felix (14. 9. 1873 Némecky Brod—19. 2. 1933 Praha) byl ¢esky fyzik a profesor.

2 DYTRYCH, s. 22.

26 ILA, Internationale Luftschiffahrtausstellung.

27100 Jahre ILA. Giganten iiber Frankfurt. In: Hessenschau [online], [cit. 2023. 02. 15]. Dostupné z:
https://www.hessenschau.de/archiv/2009/100-jahre-ila-giganten-ueber-frankfurt,archiv-2009-100-jahre-ila-
100.html.
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po poznani vébila k navs§téve nadsence, jako byli BoZena a jeji $vagr Véclav Felix.?® Shodou
okolnosti je, ze téhoz roku se podafilo konstruktérovi Louisi Blériotovi preletét kanal La

Manche. Ani tato novéa hvézda aviatiky na udalosti ve Frankfurtu nechybéla.?

3.2.2 Praha

Energic¢nost, kterd proudila v zilach vSech nadSenct, konstruktérti a prikopnikt, dala za
vznik vefejnym ukazkam, chcete-li dobovy vyraz: vefejnym letim. Dnes je nam blizsi vyraz
»letecky den®. Tyto dny se téS$i vysoké navstévnosti i presto, ze kazdy z nés alespon jednou
v zivoté letadlem letél a vyuziti letadel je standardni zalezitost (leteckd doprava, vyuziti
letadel u policie, zachranné sluzby apod.). Fascinace v ptedmétech, které se dokéazi volné
vznaset v oblacich, je dnes stejnd, jako tomu bylo pied sto lety, v dob¢ nejvétsiho rozmachu
l1étajicich strojii. Sama BoZena mnoho vefejnych leth navstivila. ,, Nejkrdsnéejsi aviaticka
produkce v Cechdch, “*° tak znél titulek, jenZ avizoval o leteckém dni v Praze-Vyso&anech,
ktery se uskutecnil 2. fijna 1910. Hlavnimi u¢inkujicimi byli Ing. KaSpar a Ing. Sablatnig.
Podivana na jejich tchvatné letecké vykony, jez by se daly pfirovnat k uméleckému slohu —
spolecny a jednotny let dvou aviatikii na dvou riiznych letadlech — ptildkala nad 50 000
obdivovatelt.’! Nejeden ddmsky kloboudek ziistal pévné na hlavach nositelek. Ani BoZena,
zdé se s odstupem Casu, neziistala takzvané€ ,,pevné nohama na zemi“. Pravée tento letecky
den v Bozené zazehl jiskru, jez vedla osud mladé a odvazné slecny k titulu prvni Ceské a

rakouské aviatky.

3.2.3 Gradeova letecka Skola, Borek, Némecko

Bozena po navstéve vysocanskych plani zatouzila po jedné jediné véci. Chtéla také 1état na
»létajicich aparatech®. Setkani s leteckymi esy, které probéhlo po leteckém dni, ji pomohlo
najit spravnou cestu, jak k vytouzenému cili zajistit vSe potfebné. Napomocny ji byl letecky
inzenyr a pilot Oswald Kahnt, jenz ji viele doporuéil leteckou $kolu Hanse Gradea. Skola se

nachazela par kilometri od Berlina v obci Borek>? a samotny Kahnt byl Gradeho byvaly zak.

2 SALZ, La Aviadora, s. 25.

2 Internationale Flugwoche zu Frankfurt. Frankfurt am Main, Germany. October 3rd—13th 1909. In: The
First Air Races [online], [cit. 2023. 02. 15]. Dostupné z:
http://www.thefirstairraces.net/meetings/fr0910/events.php.

30 Sport a hry, 4. 10. 1910, 9/40.

31 SMOLDAS, s. 76.

32 Dnes Borkheide.
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Zajimavosti je, Ze v evropském prostoru bylo v provozu dvacet leteckych skol. Jedenact ve
Francii, sedm v Némecku (Sest civilnich a jedna vojenskd) a dvé v Rakousku. BoZena sice
méla Rakousko blize, ne-li stejn¢ daleko jako Berlin, avSak vzajemné sympatie s Oswaldem

Kahntem, jenZ byl podobné star jako BoZena, ji piivedly do pokrokovéjsiho Némecka.>?

Brzy nadesel novy rok 1911 a BoZena v unoru odcestovala se svou matkou do Borku.
Doprovazel je Jaroslav Srb, mlady letecky mechanik, ktery ptsobil v laboratofi u Vaclava
Felixe.* O pfijezdu budouci aviatky informovaly spoleénost i Ndarodni listy: , Nemohu
vypsati dojmy, které zmitaly mou dusi, kdyz jsem konecnée vyjela z Prahy, ve druhé polovici
unora. Pripravovala jsem se tak dlouho a bojovala tolik o to, ze kdyz se konecné viak rozjel,
méla jsem pocit jasavé radosti. Naproti mné matinka, uz docela odevzdana do osudu, divala
se z okna. A mné bylo tak veselo! V takové naladeé prijela jsem do Berlina a druhy den do
Borku. Tam mne cekali jiz od prosince m.r., a kdyz konecné dlouho ocekavana prvni zacka
Gradeovy Skoly prijela, prisla ovsem cela tovdarna podivat se na ni. Byl osklivy, destivy den.
V Borku, v hotelu Marsu, jsem se hned previékla, najala pokoj a sla do tovarny. Ta mne
prekvapila velikosti. Kdyz nas inz. Grade, matinku a mne, provadél celou tovarnou, dilnami,
az kvelikému jakémusi hangaru, kde stalo prave asi patnact novych letadel, byla jsem
nadsena zarizenim, stavbou i létadly. Jesté téehoz dne sveril mne Grade vrchnimu dozoru

ucitele p. H. Rovera. “*

Hans Grade — persona grata némecké vzduchoplavby — byl letecky konstruktér,
strojni podnikatel a pilot. Vlastnil letecky priikaz s ¢islem 2. Tovarna na letadla, ktera pattila
mezi nejperspektivnéjsi tovarny podobného charakteru, si zakladala na vyrobé Gradeho
letounti dle jeho konstrukci Vykazovaly maximalni uspornost (v soucasné terminologii témet
ultralight) a odbornici povazovali letouny z Gradeho tovarny za jedny z nejlepSich cviénych
1 soutéznich letount, jez bylo mozné na trhu s letadly viibec sehnat. Jako dikaz némecké
kvality ndm miiZze postacit fakt, ze vice jak péctina némeckych piloti pouzivala Gradeho
1étajici aparaty v prabehu leteckého vycviku a na kiidlech jednoplo$niku si ziskali své pilotni

diplomy. Tento fakt se Casto objevoval v reklamach a pouzival se jako propaganda samotné

3 SALZ, La Aviadora, s. 35.
3 Tamtéz, s. 35-36.
35 Narodni listy, 16. 4. 1911, 51/106.
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Skoly. Reklamy, které se vyskytovaly v tematickych Casopisech, téz stavély na dobré povésti

letounti a uspésnosti pilotd. >

Spolu s Bozenou ke studiu vzduchoplavby nastoupilo dalSich 10—15 studentq, jiz
museli pfed zahajenim samotného leteckého vycviku zvladat mechanickou ¢ast, tj. dokonale
znat kazdy zahyb na leteckém stroji, jeho vlastnosti, a hlavné udrzbu v piipadé vyskytu
poruch. Museli byt schopni na stroji provést drobné opravy jak motorti, tak samotné
konstrukce. Bozena zacCala vycvik vbfeznu roku 1911 s Gradeho jednoplosnikem,
prezdivanym rozko$nou piezdivkou ,,dracek*, na jehoz kiidlech si osvojila zéklady leteckého
uméni.>” Prvni pokusy nebyly tisp&$né. Dobové prameny udavaji svédectvi pfimo z pera
aviatky, jez prvni usednuti do pilotniho platéného kiesilka popsala s odstupem casu
nasledovné: ,, Tedy muj prvni pokus dopadl smutné. Zajela jsem za vecerniho Sera do
draténého plotu a drat se otocil kolem vrtule — ale neublizil ji. Bylo to asi koncem brezna
1911. Pri pristich pokusech jsem délala malé skoky. “*® Ackoliv se zaGatek jevil jako tragicky
a svym zpiisobem usmévny, hned nasledujici mésic tydenniky nejen se sportovni tématikou

informovaly o prvnich Gspésich nasi prvni adeptky-aviatky.

Ptichézejici jaro préalo slune¢nim dniim a podminky pro cvi€eni vzletl a pfistani byly
idedln¢ ptiznivé. Podminek se snazila vyuzit i BoZena. V té¢ dobé se uchazela o titul prvni
pilotky ve stiedni Evropé¢, diky cemuz by se hrd¢ vepsala do dé€jin vzduchoplavby. Jak jiz
bylo fe¢eno, Némecko bylo vyznamnym centrem déni leteckych zalezitosti. Konkurence na
sebe nedala dlouho ¢ekat a brzy se s Bozenou o titul prvni pilotky v Némecku (Némecko
dosud Zadnou zéstupkyni nezného pohlavi nemélo) utkala némecké adeptka Melli Beese. V

souboji o prvenstvi méla Bozena zna¢né napted.

V kvétnu roku 1911 se pomyslny vzdusny souboj skoro blizil k samotému konci.
BoZen¢ se dafilo a 31. kvétna 1911, par mésici po prvnim vzletu se k cili a leteckému
diplomu piiblizila t¢éméf na dosah ruky. Prvenstvi Bozen¢ ale doptano nebylo. Onoho dne

probihala pilotni zkouska, jez BoZen& méla zajistit pilotni diplom vydavany F.A.1*° V

36 SALZ, La Aviadora,, s. 37-41.

37 SMOLDAS, s. 170.

38 Letec, 15.1. 1928, 3/1.

3 Svétozor, 7. 4. 1911, 11/32.

40 Fédération Aéronautique Internationale.
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zavérecné Casti doslo k nehod¢, jejiz nasledky znamenaly jediné — Bozena na del$i dobu
skoncila. O tragické nehodé¢ zvédavou a podporujici vetejnost zahy informoval nejeden
tydenik: ,, Nehoda ceské aviaticky v Berliné. Ceskd aviaticka slecna BoZena Laglerova, ktera
v berlinské vzduchoplavecké skole zdokonalovala se ve svéem umeni, byla ve stredu minulého
tydne postizena nehodou. K veceru tohoto dne podnikla nékolik tak stastnych letii, Ze byla
okrouzila ve vysi asi 40 metru, kdyz pojednou vypovédéla ji jasnost zraku sluzbu a méla
predstavu, ze se priblizuje k lesu. Rozhodla se proto pristati — zahnula k zemi, aparat se
prudce snesl a narazem o zemi aviatka byvsi vymrsténa dopadla na zemi v bezvédomi. Zahy
prispéli ji ku pomoci montéri a pak dr. Berger z Borku, jenz zjistil zranéni prsni kosti, asi od
paky kormidla, a vazné zranéni patere, jez bude vyZadovati dosti dlouhého lécent. Svakr
slecnin, pan MUDr. Foustka, mohl v nasledujicich dnech jiz priloZiti ji sadrovy obvaz a dal

Jji prevézti do Nouzova u Unhosté. 4!

Rekonvalescence t€la i duse trvala celé 1éto. Bozena byla zklamana a pilotni primat
ji pomalu, ale jisté unikal. V zafi se postupné vratila do letounu, ale boj o titul prvni pilotky
v Némecku prohrala. Bozenina konkurentka Amelie ,,Melli“ Beese ziskala v den, kdy
dovrsila stafi 25 let, tedy 13. zafi 1911, svou pilotni licenci. Zkouska prob¢hla o par dni diive
a to 5. zafi na letisti v Johannisthalu. Byla tak drzitelkou pilotni licence FAI s ¢islem 115 a
prvni némeckou Zenou, ktera mohla oficidlné pilotovat letadlo.** O uspéchu informovaly
nejen domdaci noviny. Velkolepa zprava se totiz brzy roznesla po celém svété a report
¢tenafiim piednesly noviny i za oceanem: ,, Némecko ma prvni pilotku. Berlin, 8. zari.
43

Socharka Nellie Beese, dnes ziskala pilotni licenci a stala se prvni Zenou v Néemecku.

Zaznélo v novinach az v dalekém Tennessee.

Bozena sice nebyla prvni zenou v Némecku, ale svou jedine¢nou odvahou a silou si
ziskala prvenstvi v Ceském kralovstvi a v celém Rakousku-Uhersku. Sviij diplom si na
domovském I€tisti v Borku ,,vyletéla® o par tydnii pozd€ji nez Melli Beese. Konkrétni datum

dodnes neni zndmo. Vi se, Ze panovalo nepfiznivé pocasi a stalo se tomu 26. anebo 27. zafi

4 Mlynarské noviny, 9. 6. 1911, 8/23.

2 Hoch Hinaus: Melli Beese. In: Deutsches Patent-und Markenamt (DPMA) [online], [cit. 2023-03-02].
Dostupné z:
https://www.dpma.de/dpma/veroeffentlichungen/aktuelles/patentefrauen/patentefrauen/mellibeese/index.html.
3 The Journal and Tribune, 9. 9. 1911, XIX/69.
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1911. Nenaplnila zcela své vize, se kterymi do Borku pfijela, ptesto byla prvni diplomovanou
pilotkou v jeji rodné zemi, jez vlastnila mezinarodni pilotni prikaz FAI s ¢islem 125. Téhoz
roku BoZena oslavila své 25. narozeniny.* Dilezitym faktorem byl také BoZenin zdravotni
stav. V nedavné dobé¢ totiz havarovala se svym letounem a pifi padu se vazn¢ zranila.
K piilezitosti splnéni pilotské zkousky, o které informoval denik Cas, pfipomnél téz
tragickou udalost, jez pilotku postihla, a pfipomnél tak BoZeninu horlivost a odvahu: ,, Prvni
Ceska pilotka. (Berlin, 27. zari.) Slecna BozZena Laglerova z Kral. Vinohradii podrobila se
dnes v Borku zkousce jako pilotka a obstdla pri zkousce skvéle pres to, Ze pocatkem Cervence

ji stihla nehoda a Ze padem se tehdy tézce zranila. “*°

3.2.4 Prvni verejné vzlety
Bozena se na podzim vratila z letecké Skoly a pfiSel Cas, aby zurocila své nabyté

znalosti. Jeji prvni vefejné vystoupeni probehlo v Hannoveru, kde se ve vzduchu utkala se
svou konkurentkou Melly Beese. Byl to elegantni souboj do té doby, nez pocasi urcilo vyvoj
udélosti a Melly Beese byla i se svym letounem zvanym Holubice srazena k zemi. Poranila
si nos, kdezto BoZena setrvala ve vzduchu i za nep¥iznivého pocasi deset minut.*® Letkynin
debutovy let zaznamenaly i Ndrodni listy v rubrice vénované vzduchoplavbé: , [...] Ze slecna
jest aviatka vyborna, toho ditkazem jeji pilotovy diplom i jeji prvni exhibice v Hannoveru 7.
t. m., které se zucastnili sl. Bozena Laglerovad, némecka aviatka Mellie Beese, aviatikové
Hirth, Hoffmann, Schwandt a Schmidt. SI. Beesova v sobotu v poledne pri zkusebnim letu
rozbila letadlo a ndrazem na soucdst stroje si prerazila nosni kost. ,,Stastnéjsi byla — tak
cteme v ,Hamburger Nachrichten — sl. Bozena Laglerova, ktera na svém jednoplosniku
Gradeové absolvovala ve vysi asi 80 m pekny let v trvani 10 min.; vykon to, ktery dluzno tim

Ziveji uznati, ze letounka teprve pred malo dny ziskala pilotské vysvédceni. Cely let svédcil o

obdivuhodné jistoté [...].“

Po uspésném entrée do leteckych zélezitosti, jez se Bozen¢ podatilo v Hannoveru,
nasledovala fada nabidek. NadSenci Zadonili, aby i na jejich letisti mohla Bozena vzlétnout,

a predstavit tak svoje uméni, coby prvni zastupkyné zenského pohlavi s osvéd¢enim pilotovat

4 SALZ, La Aviadora, s. 51-52.

* Cas, 28.9. 1911, 25/268.

46 ANDREIS, Jaroslav, Nez nam narostla kiidla, Praha 1956, s. 170.
4T Ndrodni listy, 12.10. 1911, 51/282.
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letecky stroj. Jako prvni moznost, kde se mohla BozZena pfedvést na domaci ptidée, pripadly
v uvahu Kroc¢ehlavy u Kladna. Se sjednanim vefejného vzletu Bozené¢ pomohl jeji jiz
zminovany Svagr MUDr. Foustka, jehoZ jméno je zminéno v souvislosti s tragickou nehodou
v kvétnu 1911, pii které se Bozena vazné zranila a na nékolik mésict prerusila letecky
vycvik. Vetejny vzlet v Krocehlavech se kvili nepfiznivému pocasi neuskutecnil. Druhy
pokus o vetejny vzlet na témze leti$ti zprvu vypadal nadéjné, nybrz se tak nestalo. BoZena
vzlétla i pfesto, Ze pocCasi nebylo idedlni a havarovala do blizkého pole, kde si pti padu zranila
oblicej.*® Ve sportovni rubrice se o incidentu zminil denni list Cas: ,, Vzlet slecny BozZeny
Laglerovy na Kladné. Nehoda aviatky. — Aparat rozbit. (Piv. zpr. Casu.) V nedéli 2. #ijna
konecné doslo na krocehlavském letisti u Kladna ke vzletu sl. Bozeny Laglerovy z Prahy za
vyhlidek na uspéch ne valné priznivéjsich nez minulé nedéle, kdy vzlet pro znacny vitr byl
odlozen. Tentokrate vitr val rovnéz dosti prudce od jihozdapadu, ale nebe blankytné a cisté
poskytovalo nadéji, Ze pri zapadu slunce vitr se stisi. Proto se ¢ekalo do zapadu — tu vsak
zacal vitr silnéji douti a proto aviatka pospichala vzlétnout! Kdyz byla roztocena vrtule a
motor bezvadné fungoval, rozjela se aviatka s neobycejnou odvahou po letisti a v dale as 50
m zacla opoustet pevnou piidu. Start, jelikoZz byl po vétru, byl naramné obtizny a zaroven
velice nebezpecny, proto v téch, kdoz aviatice jen trochu rozumi, zatajil se dech, kdyz videl,
Jjak aparat sice jde do vzduchu, ale je zmitan se strany na stranu vétrem. Aviatka snaZila se
vystoupiti vys a podarilo se ji dosahnouti pies 20 metrii vySe, ale urazivsi asi 1 km cesty
chtéla pristat a otocit, aby znovu startovala proti vétru, coz je priznivejsi. Jelikoz vsak pole,
na nemz pristala, bylo mekkeé, apardt se koly zaboril a zaroven se postavil ,na nos ‘. S hlediste
bylo videti, jak ocas aparatu prepadl a hned v zapéti bylo slyseti rachotivy ozvuk na znameni,
Ze aparat se rozbil. V tom okamzZiku predsednictvo s poradateli a lékari a za nimi valna cast
obecenstva spéchali xk mistu nehody, aby zjistili co se stalo. SI¢. Laglerova vyprostila se
z trosek apardtu okamzité a zakrvacena v obliceji s uspokojujicim usmevem prichdzela
spéchajicim jiz vstric. Hned byla primitivné ovdzdana a za znacnych ovaci obecenstva
odvedena do bytu dra Foustky v Krocehlavech, kde ji za laskavé pomoci dra B. Niederleho

byla rana sesita a ovazana. Slecna zustane v oSetrovani dra Foustky, ale neni obavy, zZe by

® SALZ, La Aviadora, s. 56—59.
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vzlet v Plzni tim utrpél. Aparat bude snadno spraven a slecnino zranéni se zhoji do té miry,

Ze bude ji mozno ukdzati v Plzni své uméni, cizinou nadsené ocenéné. “*°

Par tydnti po nezdatilych vefejnych vzletech v Krocehlavech méla BoZena startovat
na letiSti v Plzni. V t¢ dob¢€ se letiStni plocha nachézela v méstské casti Bory, kde se
vyuzivala coby sportovni, vojenské a dopravni letisté az do roku 1996. Prestoze nadSenci
netrpélive, le€ se sympatiemi ¢ekali, az uvidi Bozenu ve vzduchu, nedockali se. Policejni
feditelstvi se usneslo nad nevyhovujicimi rozméry plzenského Iletisté. Let se tak

z byrokratickych pii¢in neuskute¢nil.*

Radou netispéchii doprovazena ambiciézni letkyné pomalu ztracela nadéji a nevédéla,
jak a kde by se méla vice prosadit. Konec jinak uspé$ného roku 1911 (prvenstvi prvni c.a k.
pilotky ji pfes celou fadu neuspéchii odepfeno byt nemohlo) se kvapem blizil. Méla tak
prostor a Cas premyslet, co bude dal a kam se jeji leteckd kariéra bude ubirat. K rozuzleni
doslo v roce 1912, kdy se Bozena vydala do némeckého mésta Lindenthal. Némecko mélo
letkyni co nabidnout a je zjevné, Ze se ji zde dafilo vice nez u nas. V zemi cisafe Viléma II.
ale dlouho nepobyla. Vedle Némecka a Francie byly kolébkou aviatiky Spojené staty

americké, a proto se vydala tam.!

3.2.5 AngaZma ve Spojejnych statech

BoZena se vydala do Ameriky s muzem, jehoz jméno znélo vice nez exoticky. Augusto
Tennies Liithje z Buenos Aires. M¢l vyborné konexe a mistem leteckych zajmt pro néj byla
Latinska Amerika, chud4 a zaostald. Bozena se hned na jafe roku 1912 vydala se svym
argentinskym pfitelem na cestu. Spolecnost jim délal letec Heinrich Schiipphause. Trojice
odplula zHamburku na parniku se vzneSenym ndzvem — Kromprinzessin Cecilie —
s koneénou stanici v piistavu Vera Cruz v Mexiku.>? Ve svych vzpominkach na sezndmeni
se s panem Liithje popsala zkuSenost takto: ,,[...] protoze v Lipsku jakysi Jihoamerican
zajimal se o mne a jednoho zdka Kahntova — Schiipphanse a premlouval nas oba k tourné po
vychodoinduckych ostrovech a Americe. Zacinati jsme meli v Havané na ostrove Kubé. Dalst

se mélo rozhodnouti az pak. Uciiite takovy navrh sto dévéatim, v jejichz hlavach hovi touha

49 Cas, 23.10. 1911, 25/293.
S0SALZ, La Aviadora, s. 60.
S Tamtéz, s. 74.
32 Tamtéz, s. 76.
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po dobrodruzstvi po dalekém svété —a ze sta devadesat devét uchopi se takové prilezitosti. “>

Zajimavosti z cesty je, ze parnik z Hamburku vyjel v dubnu 1912: Téhoz mésice a roku se
potopil parnik Titanik. Zprava o této tragické udéalosti dobrodruhy postihla v dobé, kde pluly
kolem Azorskych ostrovii. Vzpominka na zpravu, jez obletéla svét, je t€Z zaznamenana
v BozZeninych vzpominkach: ,, Na vysokém mori dostali jsme bezdratovou telegrafii zpravu o
zkaze Titanicu. Zprava byla kratka a kusa, ale snad tim pusobivejsi. Pri obédeé i vecer byl
pretrasany priciny a myslim, ze mnohym bylo dosti tézko u srdce, ackoliv jsme se neméli

ledovcii co obavati, protoze jsme byli mnohem jiznéji. >

Lod’ zakotvila v Havan¢ v coby prvni stanici. Prvotni zkuSenost s velkou neznamou
se vSak do paméti dobrodruht vryla spiSe negativné:,, Privital nas ohromny zdapach. Vsude
v tropech, kde neni cily priboj, ukrutné zapachaji po brezich roztrousené odpadky a kousky
hnijicich ryb. “>> A&koliv piistav pozitivni vzpominku nezanechal, mésto samo o sobg jiz
ano. Do prvniho vetfejného vzletu, kvtili kterému a fad¢ dalSich skupina do Latinské Ameriky
pfijela, zbyvalo mnoho Casu a ten Bozena vyuzivala k prochdzeni se tropickym méstem,
ochutnavanim pinas a k poznavani mistni divoké kultury. Prvni vzlet se mé¢l konat na
provizornim letisti, pivodné dostihovém zavodisti v Almendares. Vzlety se mély uskutecnit
19. a 20. kvétna 1912. Jako pti kazdé prohlidce letadle pfed letem vSak byla zjisténa vada a
let se nekonal. NadSeny lid, jenz chtél vidét litat La Aviadoru, byl zklamany a navic — BoZena
byla zcela bez penéz, coz ptiznala i ve svych vzpominkach:,, 4 tak jsem po prvé za své
namorské cesty zistala bez pénez v cizim kraji. (Dnes, kdy vsecko uz prebolelo, kdy naopak
moje dobrodruzstvi jsou mi tou nejkrasnéjsi vzpominkou, musim s humorem priznati, Ze to
nebylo nasposledy.) “’° Kromé finanéni tisné aviatické akce zmaftila také politicka situace.
V té dobé doslo na Kubé k ¢ernoSskému povstani, jehoz divodem byla hlavné diskriminace

ernochtl a téméF neexistujici volebni pravo. Povstani bylo nelitostné potlageno.?’

Dalsi destinaci jejich letecké tour Latinskou Amerikou byl ostrov Haiti. Zastupoval
je jisty Don Louis Estrada a pomahal letciim v komunikaci s mistni vladou hlavniho mésta

San Dominga, aby jim umoznila vetejné vzlety a navic letce nalezit€ odmeénila péti sty dolary.

3 Letec, 15. 3. 1928, 4/3.

4 Letec, 15. 6. 1928, 4/6.

3 TamtéZ.

6 TamtéZ.

57 GOTT, Richard, Kuba. Nové déjiny, Praha 2005, s. 163.
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Po tspésném vzletu projevilo o aviatickou pout’ z4jem i mésto San Pedro de Makoris, nacez
toto $tédré mésto letctim nabidlo odménu o vysi 1 500 dolarti. BoZena na mésto vzpominala
s velkou laskou. Oblibila si divokou pfirodu a mistni faunu a fléru. Pfed samotnym vzletem
objevovala mistni kulturu. Letec Heinrich Schiipphause mél svou bajecnou show piedvést
v sobotu a Bozena v nedéli. Od mote vanul silny vitr a piloti se potykali s technickymi
problémy u motoru jejich letounu. Pfesto se mlady pilot pokusil o vzlet. Teckou za sérii
nestastnych udalosti, jez pilotni duo za oceanem pronasledovaly, se stala nehoda, pfi niz
doslo kumrti malého cerného chlapce. Tuto udalost popsala Bozena ve svych
vzpominkach:,, Tedy: byla sobota. Letiste bylo plné, a jak byva obycejné, Ze neplatici
obecenstvo nejvice se tlaci kupredu, vtlacilo se az do samé drahy letounu nékolik malych
cernousku. Letoun startoval. Sotva ale se odlepil, uchopil ho silnéjsi zavan vétru od more, a
Schiipphaus byl nucen obratit proti vétru. Tim se dostal nad hloucek malych hochu, stojicich
nehybne, vzdor nebezpeci, a hledicich na podivny stroj. Bylo to poprvé, zZe nékdo v techto
krajich létal. Ale v nejblizsim okamziku motor povolil a stroj se propadl. Jedno ramé vrtule
zasahlo malou ¢ernou hlavu dvandctiletého ¢ernocha. “>® Tato tragicka udélost poznamenala
vSechny zucastnéné a lid byl smrti chlapce pohorsen. Policie musela udé€lat vSe pro ochranu
pilota, dav se totiz rozhodl ho lyncovat. BoZené i Heinrichovi se po peripetiich se zakonem
nakonec podafilo s faleSnymi prikazy uprchnout do New Yorku. Parnik A/gonquin opustil

piistav v San Domingo 17. zaii 1912.%°

Uprchliky pfivitala Socha svobody, jez se ty¢i nad newyorskym piistavem. Cesty
letct se v pfistavu ale rozdélily — Schiipphaus se patrné uchylil do Philadelphie za svym
bratrem a Bozena se usidlila do ¢eské komunity. Po dobu svého pobytu v New Yorku ziskala
praci v Gressierove letecké spolecnosti a méla tak moznost vyzkouSet mnoho novych
letounti, jez pochazely z dilny francouzského pilota Romaina P. Gressiera. Do Rakouska-
Uherska se vratila nejspise na podzim roku 1913 a planovala se za ocean vratit, jak o tom
psaly &eské noviny Hlas lidu vydavané pro Cechy v Americe.®® Tento prapvodni plan byl
vSak zmaten zménou politické situace v Evropé€. V Sarajevu doslo 28. ¢ervna 1914 k atentatu

na FrantiSka Ferdinanda d’Este a zanedlouho vypukla prvni svétova valka. Z dochovanych

38 Letec, 15. 10. 1928, 4/10.
¥ SALZ, La Aviadora, s. 87-89.
% Tamtéz, s. 91-93.



-19 -

pramentl vime, Ze se BoZena angaZovala v c. a k. letectvu. Bez tispéchu. Zeny v té dobé
v armddnich a primarné muzskych funkcich rozhodné neptsobily. O svych pokusech psala
takto: ,, Chtéla jsem alespon vzduchem dostati se z toho okruhu, v kterém jsme byli vsichni
uzavreni, a myslila jsem, ze by mne legionari s aparatem mohli potrebovati, ale — trikrate
Jjsem podavala zadost do rakouské armady s tim zboznym pranim a predsevzetim, Ze se z
prvntho frontového letu nevratim. Po kazdé jsem byla odmitnuta, ac¢ posledni svou Zadost
Jjsem adresovala na kabinetni kanceldr tehdejsiho cisaie Karla.“®' Konec prvni svétové
valky piinesl nova statni usporadani a 4 roky tézkych boju prispély k dynamickému rozvoji
a technickému pokroku. Po roce 1918 vznikla celd fada spolkl, jeZ zdruzovaly byvalé
vojenské piloty a daly tak zaklad ke vzniku instituci zamétujicich se na civilni letectvi.
Oteviely se dvefe modernizaci ve vSech oborech a zanedlouho, v roce 1923, se uskutecnil
prvni let na ,,vzdusné trati Praha—Bratislava v rezii Ceskoslovenskych statnich aerolinii.®?

O nécem takovém se aviatiklim o par let nazpét mohlo jen zdat.

3.3 Povailec¢na ¢innost
Bozena se 22. dubna 1919 vdala za Josefa Jana Peterku, kapitana Leteckého sboru v Praze.

V roce 1926, kdy vznikla Masarykova letecka liga, jez méla za tkol podporovat entuziasmus
pro letectvi v mladych lidech, si organizace zvolila Bozenu do ustfedniho vyboru a jeji hlavni
naplni byla propaganda. Propagovala letectvi vyhradné prostfednictvim svych psanych
vzpominek, coZ byla jeji oblibena ¢innost a kromée leteckého uméni ovladala i uméni literarni.
Ptispévky sdilela hlavné v ¢asopisu Letec, vydavany Masarykovo leteckou ligou. V n€kolika
vydéanich mapuje svou cestu v rubrice: Vzpominky prvni ceské pilotky BozZeny Peterkove-
Laglerove. Coby letecka veteranka v aviatickych kruzich ptsobila jest¢ za druhé svétové
valky a 16. dubna 1940 se zucastnila vzpominkového shromazdéni ku ptilezitosti 30. vyroci
prvni vzletu Ing. Ka$para v Pardubicich (16. dubna 1910). Shroméazdéni poiadal Cesky
narodni aeroklub, ktery byl zanedlouho okupaéni spravou protektoratu Cechy a Morava
rozpuStén. Bozena Laglerova zemiela 8. fijna 1941 ve svém byté v Praze-Bubenci. Je

pohibena na bubene¢ském hibitove.*

Sl RYPL, Véclav, Z déjin nast vzduchoplavby, Praha 1927, s. 211.
62 Lidové noviny, 30. 10. 1923, 31/544.
6 SALZ, Hanus§, La Aviadora. BoZena Laglerovd. In: Letectvi a kosmonautika 94, 2018, 7, s. 40-43.
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Za svuj zivot se zaslouzila o velkou propagaci letectvi nejen v Rakousku-Uhersku,
pozdéji Ceskoslovensku a proslavila na§i aviatiku az v dalekych Spojenych statech
americkych. Svou kariéru shrnula velice skromé: ,, Miij tribut — jizva na cele a poranéna
pater, byli malou obéti na oltar pokroku. Nékdy mi to zas sevrie srdce, zas mi vstoupi slzy do
oci jako tehdy ve Frankfurtu nad Mohanem, zas mne uchvati touha letét prostorem a
vduchem, a tu si zaletim — kdyz nemam letouna vlastniho (a¢ mit viastni letoun je to
nejidealnéjsi pro sportsmana) a nékterou statni aerolinkou a divam se dolii na mizici krajinu
a vzpomindm na to, co bylo, na své vzlety, na more, které jsem videla pod sebou, na Ameriku,
na vsecko, co jsem Zila bohaté a krasné, a je-li mi smutno, uvedomim si, ze jsem méla v Zivotée
veliké bohatsvi, velike stésti. Bylo mi dovoleno divati se a byti pri tom, kdyz velika véc prisla

na svét. “*

% Domov a svet, 15. 6. 1927, 1/21.
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4 Anezka ,,Agnes“ Formankova, prvni ¢eskoslovenska pilotka

4.1 Détstvi a mladi

Anezka Forméankova se narodila 13. unora 1904 v obci Slavikovice u Klatov v zapadnich
Cechéch, v matri¢nim zaznamu je (izemi zaznamenano jako okres Nova Kdyng, hejtmanstvi
DomaZzlice. Pochazela z rodiny, jez pfisla v prubehu druhé poloviny 19. stoleti z Vidn¢ —
narodil se tam AneZ&in otec Karel Forméanek,® jenz do obce Slavikovice pficestoval
v chlapeckém véku (asi 11 let) s jeho ovdovélou matkou. Matka si zde koupila dim, ve
kterém ziidila kolonidl. Rodina ve Slavikovicich ziistala a Karel tu téz zalozil podnik. Koupil
fadu dom. Pfi s¢itani lidu v roce 1921 je zaznamenan jako vlastnik tfi nemovitosti. Podnikal
jako sedlak a mél rozsdhlé hospodaistvi — vlastnil par desitek kusti dobytka, vceli uly a
vyuzival moderni zeméd&lské techniky, coz nebylo pro ,,vesnické zemédelce* zvykem. %V
roce 1895, star 23 let, se oZenil s 18letou Josefou Anezkou Horovou a spole¢né méli nékolik
déti.%” Jednim z ditek byla i budouci prvni ¢eskoslovenska pilotka, AnéZka, jez pochazela
z deviti sourozenct. Méla sedm sester (Anna — nejstar$i, Marie, Johanna, Jana, Kristyna,

Vlasta a Emilie) a jednoho bratra (Josef).

Anezka coby 6 let staré dévCe zacala se Skolni dochdzkou v zéaii roku 1910 a
navs§tévovala obecnou Skolu ve Slavikovicich, po dokonceni povinné $kolni dochazky
dochazelo do mé&§tanky ve Kdyni. Cim se Zivily jeji sestry znamé neni, pii s¢itani roku 1921
je u jejich jmén uvedena vypomoc v domdacnosti a na statku. Ve dvacatych letech se rodina
Forménkova odsté¢hovala do Plzné€. Dokazuji to policejni pobytové ptihlasky, podle kterych

se rodina zdrzovala napiiklad v méstské ¢asti Doudlevce.®® Anezka odesla studovat stfedni

65 Statni oblastni archiv v Plzni. Slavikovice NOZ 1879-1906 III. In: Porta fontium [online], [cit. 2023-04-
05]. Dostupné z: https://www.portafontium.eu/register/soap-pn/slavikovice-13.

66 7 pisemné korespondence s panem Jarosikem, piibuznym Anezky Formankové [cit. 2023-04-05].

67 Statni oblastni archiv v Plzni. Slavikovice NOZ 1879-1906 I11. In: Porta fontium [online], [cit. 2023-04-
05]. Dostupné z: https://www.portafontium.eu/register/soap-pn/slavikovice-13.

68 Statni oblastni archiv v Plzni. Ohlasovaci listky Plze#i 1918—1914. In: Porta Fontium [online], [cit. 2023-
04-05]. Dostupné z: https://www.portafontium.eu/iipimage/33012424.
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obchodni Skolu do Prahy, avSak v hlavnim mésté neziistala. Vratila se do Plzn¢ a nasla

uplatnéni coby ufednice ve Skodovych zavodech.®

4.2 Titul prvni ¢eské pilotky a jeji kariéra

V Ceskoslovensku dosud nebyl zadny aeroklub, do kterého by vstoupila Zena-7acka s
odhodlanim naucit se pilotovat letadlo. Od doby, kdy se ucila létat Bozena Laglerova, ubéhlo
nekolik let a letadla se zménila nejen v designu. Prvenstvi ve ,,vychovani‘ prvni ceské zeny-
pilotky ziskal Zapadocesky aeroklub v Plzni. O tom, jak se Anezka do klubu dostala, mnoho
nevime. Jaké byly hlavni divody, co ji k tomu vedlo a co bylo tim impulzem, si dnes mizeme
jediné domyslet. Traduje se, ze Anezka letiSt€ jednou navstivila z Cisté zveédavosti a
zkuSenost ji ovlivnila natolik, Ze se stala prvni ¢eskou pilotkou. Pii rozhovoru pro mésicnik
Letec se ji redaktorka zeptala: ,, 4 jak jste se k tomu odhodlala? Tdzala jsem se jeste. A zase
Jje tu analogie s jinymi sporty. ,Dala jsem se jednou svézt a od té doby jsem propadla krase
létani.“”° Zajimavou informaci je, ze Zapadocesky aeroklub a Skodovka, kde Anezka v té
dob& pracovala jako tfednice, spolu tizce spolupracovaly. Skodovka vyrabéla letouny

Dewoitine a motory do letadel znacky Hispano-Suiza.”!

Odvazna Agnes (jak ji bylo mezi piloty prezdivano) o sobé dala brzy védét a do
praktického vycviku spolu s dal$imi ¢tyfmi Cleny aeroklubu nastoupila na jafe 1927. Jejich
instruktofi byli piloti Vaviinec Sedivec,’? Jaroslav Balik a Alois Flora. O rok pozdgji v
kvétnu 1928 slozila Agnes spole¢né s dalsimi tiemi 7aky teoretickou i praktickou zkousku.”
Podle zaznamu v leteckém rejstiiku prvorepublikovych letci Agnes prospéla s hodnocenim
,,velmi dobry”.”* Letecky diplom s &islem 18 byl Agnes vydan 4. dervna 1928. Cesko tak v
roce 1928 ziskalo prvni pilotku-Zenu, jez méla opravnéni pilotovat turisticka (téZ sportovni)

letadla. Zamérné je uvedena jako prvni Ceska pilotka, nebot’ sousedni Slovensko svou prvni

69 7 pisemné korespondence s Mgr. Jitkou Kurcovou, Vlastivédné muzeum Dr. HostaSe v Klatovech [cit.
2023-04-05].

0 Letec, 15. 8. 1928. 4/8.

! Historie plzeniskych aeroklubii. In: Aeroklub Plzen-Letkov [online], [cit. 2023-04-05]. Dostupné z:
https://akletkov.cz/historie/historie-plzenskych-aeroklubu/.

72 Anezka Formankova a pilot Vaviinec Sedivec se ve 30. letech vzali.

3 SALZ, Hanus, Letectvi a mésto Plzen. 2. ¢ast 1924/25-1939/40, Plzeni 2007, s. 32.

74 Narodni archiv v Praze, fond Ministerstvo vefejnych praci — letecké rejstiiky, 1923-1942 (1952), 1004/0/1,
kniha €. 1.
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pilotku ziskalo v roce 1930 a jmenovala se Ludmila Saposnikova-Aujeskd.”® Obé byly ve své

zemi prvni, pfi pouZiti terminu ,,Ceskoslovenska“ by musela svlij prim drzet pouze Anezka.

O tuspesném vykonani zkousSek letecké Skoly na pidé Zapadoceského aeroklubu se
brzy dozveédél nejeden tisk. V leteckych kruzich mimo nasi republiku bylo bézné stykat se
s pilotkami, o to vEtSi pozornosti se kurazné Agnes dostalo. Mési¢nik Letec s pilotkou vedl
rozhovor zakratko po vydani letecké legitimace: ,, Stoji tu sama se svou kurazi a odvahou,
spoléhd se na sebe a zda se, Ze ani si nepreje trochu ocenéni své vytrvalé prace, nadseni i
pevné viry, Ze silii svych dojde v odvazném letectvi. “”® Svou prvni pilotku samoziejmé ocenil
1 aeroklub, jemuz svym tspéchem pfinesla slavu na dlouha 1éta doptedu. Byla ji udélena
Cestné stuha v barvach trikolory, na niz bylo napsano ,, V upominku na pilotni zkousku 30. 5.
1928“77 Ovace, jez se Agnes dostavaly bezprostfedné po kazdém jejim dal§im uspéchu,
patrn€ nebyly hlavnim diivodem (stejné jako slava), pro€ se dala na létani. Hned v tvodnim
rozhovoru pro ¢asopis Letec se vuci ,slaveé vymezila: ,, Vite, mné je lhostejnym, pisi-li o mné
nebo ne. To mné nic neprinese. Nejkrasnéjsi ze vseho je letét, odpoutat se od pevné zemé, byt
nahore u oblakii a vidét mésto jen jako malé krabicky. To je takovy krasny pocit, pro ktery

létam a riskuji nebezpeci, které tu pochopitelné vidycky je.

V dobé, kdy Agnes ziskala svou legitimaci, méla za sebou jiz nékolik desitek leti.
Jednim ztéch obdivuhodnéjsich, kterého se Agnes kratce po ziskani své legitimace
zucastnila, byl let, jenz se uskutecnil zacatkem fijna 1928. Tii letouny ze Zapadoceského
aeroklubu (dero A-12 L-BIZM, L-BIZN, L-BIZO a Brandenburg (Ph) 26.39 L-BIZG) se
vydaly na cestu do Jugoslavie. Ta byla Ceskoslovenskym spojencem v politickém paktu
zvaném Mala dohoda (1921-1939). Posadka kazdého letounu ¢itala dva ¢leny. Agnes tvoftila
osadku s predsedou Zapadoceského aeroklubu Ing. Josefem Cajthamlem na letounu typu
Brandenburg. Cilova stanice vzdusné traté byla v Bélehradu, nacez mezipfistani prob&hla
v Bratislavé a Zabtehu.”® Na bratislavském letisti nejspiSe pilotku nikdo neéekal. P¥ijemné

piekvapeni zaznamenaly noviny Cesky denik: ,, Vojensti letci na letisti v Bratislavé se

75 Ludmila Saposnikova-Aujeska. In: Prva. Female first [online], [cit. 2023-04-05]. Dostupné z:
http://prvezeny.sk/saposnikovova-aujeska/.

6 Letec, 15. 8. 1928, 4/8.

TSALZ, Letectvi, s. 32.

8 Letec, 15. 8. 1928, 4/8.

7 SALZ, Letectvi, s. 37.
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obdivovali nejvice odvaze slecny Formankové, ktera v nejlepsi nalade absolvovala prvni
trithodinovou etapu dalekého letu. Duistojnici pravem neminili uvériti, ze letadlo 7idi sama
pilotka Formankova. Vice Zertem nez vazné vyslovili domnénku, Ze viastnim tajnym pilotem
jesting. Cajthaml, pasazér sl. Formankové. Nezbyvalo, nez upozorniti je blize na typ letadla.
Pri jeho prohlidce shledali vojensti letci, Ze jest to normalni letadlo cestovniho typu, bez
pomocného Fizeni, takze letadlo se da oviddati pouze jedinou osobou, aniz by druha, sedici
vzadu, mohla miti na rizeni letadla viivu. Pak ovsem nezbyvalo, nez jen omluviti se slecné
Formankove. Velitel letiste vzdal vojenskou cest se slovy: VSechen respekt slecno!

Promirite! 8’

Agnes se po ziskani svého prikazu zucastnila fady leteckych dnt, jez zvySovaly
popularitu nejen ZapadocCeskému aeroklubu, ale svym pisobenim také podporovala
v divkach a Zenach chut se téz stat pilotkami. 3.—4. listopadu roku 1928 odletéla tfi letadla
ze Zapadoceského aeroklubu na navStévu Moravského aeroklubu v Brné, kde se
v Cernochovicich konal letecky den. Letéla Ane’ka Forménkova, Vaviinec Sedivec a
Antonin Beranek. Do Brna viak doletéli jen Sedivec a Beranek. O zprvu tragicky vypadajici
udalosti informoval tisk Ndrodni politika v rubrice ,, Vzduchoplavba“ : ,, 3 letadla plzenského
Zapadoceského aeroklubu se ztratila. Zabloudila v husté mize a dosud nebyla nalezena.
K leteckému dni a slavnostem, které se mély v nedeli ve velikem rozsahu odbyvati na letisti
v Cernochovicich u Brna, vyletéla z Plzné také tii letadla Zapadoceského aeroklubu. Mezi
nimi bylo i letadlo, které Fidila prvni nase ceskoslovenska pilotka a absolventka letecké skoly
plzenského aeroklubu sl. Formankova. Letadla zabloudila v husté mize nékde nad
Ceskomoravskou vysocinou a podle telefonickych zprav, doslych do vecernich hodin, neni
dosud nic znamo o jejich osudu. Do Brna doletélo v nedeéli pét vojenskych letadel stihacich.
Slavnost vsak byla na prani protektora zemského vojenského velitele generdla
Vojciechovského odreknuta, protoze od rana panovalo destivé a vzletiim naprosto nepriznivé
pocasi. Z toho ditvodu odreknuto bylo i letecké poselstvi prezidentu Masarykovi [...]*%!
Letadlo nasi pilotky bylo sice porouchané, ale nastésti nikterak zavazné. Letoun byl

demonotovan v obci Luka na Jihlavsku a odtud odvezen do Plzné.®? V Plzefiském kraji se

80 Cesky denik, 13.10. 1928, 17/285.
81 Narodni politika, 6. 11. 1928, 46/3009.
82 SALZ, Letectvi, s. 42.
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Anezka zhdastnila leteckého dne v Hostouni na Sumavé, jenz byl poradan Masarykovou
leteckou ligou v fijnu 1929.%° Jednou se téZ zGc&astnila leteckého dne nedaleko jeji rodné
obce. Dne 10. zafi se konal letecky den v obci Stankov, kam ze ZapadocCeského aeroklubu
piiletelo 5 letadel.®* Jedno z nich pilotovala i Agnes. V navaznosti na tuto udalost se v obci
Slavikovice traduje, Ze Agnes se svym letounem pfistala v loukach hned za vsi. Jestli je to

skute¢né pravda se dnes uz nedozvime.*’

Ambiciozni pilotka pouze u turistickych (sportovnich) letadel neziistala. Lakaly ji
stroje silnéjsi a vétsi, chtéla si rozsifit védomosti a diky tomu létat nejen u nds, ale i
v zahrani¢i. Dne 9.f{jna 1930 na svém domovském letisti v Plzni slozila leteckou zkousku
druhé tfidy, coz ji zajistilo opravnéni k pilotovani letadel s vice nez deseti cestujicimi. O
tomto uspéchu informovaly noviny Ndarodni osvobozeni: ,,Prvni ceskd Zena s leteckou
zkouskou druhé tridy. V patek slozila clenka Zapadoceského aeroklubu sl. Anezka
Formankova na plzenském letisti leteckou zkousku druhé tridy. Je prvnim letcem-Zenou
v Ceskoslovensku, jez sloZila tuto zkousku opraviwjici k iizeni velkych letadel s vice nez 10
cestujicimi. “%® Na zakladé dochovanych zaznam® miizeme s jistotou fict, Ze se Anezka
v pozdéjsich letech (1934) pokusila o ziskani licence pro pilotaz dopravnich letadel (spole¢né
s dal$imi ¢leny Zapadoceského aeroklubu). Podminky pro splnéni byly ale pfili§ slozité a

plzefiské letisté k tomu nemélo dostacujici kompetence, aZ to nakonec skupina zavrhla.®’

Své letecké portfolio Agnes naposledy rozsitila 30. listopadu 1931 o titul prvni
navigatorky druhé tfidy. V teoretické ¢asti uspéla s hodnocenim ,,dostate¢ny®, v praktické
s hodnocenim ,,velmi dobry*.®® Cinnost navigatort spo¢ivala v tom, Ze jejich piitomnost byla
nezbytnd na kazdé palubé v mezinarodnim kontextu, pii letech delSich nez 160 km, pfi
nocnich letech od 25 km do 1000 km bez mezipfistani.®® Titul navigitor (ve 30. letech

minulého stoleti Zenskd podoba tohoto slova patrné neexistovala) byl ve spojistosti

8 Letec 15. 10. 1929, 5/10.

8 STEINBACH, Viktor, Stasikov. 775 let, Plzeti 2008, s. 71.

85 7 pisemné korespondence s Mgr. Jitkou Kurcovou, Vlastivédné muzeum Dr. Hostase v Klatovech [cit.
2023-04-05].

86 Ndarodni osvobozent, 11. 10. 1930, 7/280.

87 SALZ, Letectvi, s. 135.

8 Narodni archiv v Praze, fond Ministerstvo vefejnych praci — letecké rejstiiky, 1923-1942 (1952), 1004/0/1,
kniha €. 1.

8 SALZ, Letectvi, s. 32.



-26 -

s Anezkou pouzit napiiklad zde: ,,[...] PFihldseno je 32 letadel. Mezi nimi je sedm novych S-
39. Za aeroklub RCS leti také challengesti zavodnici §t. kpt. Pochop na RWD a §éfpilot
Anderle na stroji Rearwin-Junior. Z dam leti pani Ferraris-Kohnovd na své S-39 a jako
pozorovatelka na jinych strojich sl. Bilkova a sl. Exnerova. SI. Formankova z Plzné, prvni
¢sl. pilotka a velitel-navigatér, ac jiz méla pripraven stroj, nemiize startovat, nebot musela
odjet do lizni na léceni.**® Zprava byla vydana ku piileZitosti informovat spole¢nost o

Narodnim letu republiky na trati o délce 1071 km. Startovalo se z lete§té Praha-Kbely.’"!

4.3 Povalecna letecka ¢innost

Leteckou ¢innost pferusila druha svétova véalka. Anezka v té dob¢ zila v Praze se svym
manZelem Vaviincem Sedivcem, ktery v roce 1943 nahle zemiel. Jestli se letectvi vénovala
1 po druhé svétové valce, neni jisté. V rejstiiku prvorepublikovych letct stoji, Ze ji v roce
1949 byla odnata letecka legitimace. Jako divod je uveden ,,zdnik samostatného rizeni
letadla § 13, odstavec 1, pismeno d, zdkona cislo 172/1925 sbirky o letectvi*.”* Volng
preloZzeno — legitimace odejmuta v ptipadé¢, kdy majitel letounu neni spolehlivy, télesné nebo
psychicky schopny. Zaroven byla Anezka ze ZapadocCeského klubu v roce 1949 vytazena,
stejné jako tfada dalSich ,,politicky nepohodlnych® letcii, kteti tuto ,,nalepku* dostali po
Vitézném unoru v roce 1948. V Praze se zdrzovala az do konce zivota, zila zde i jeji sestra.
Plzen navstévovala alespon dvakrat do roka. Ptibuzni, ktefi si Anezku pamatuji, ji popisuji
jako ,,Stihlou damu®. Na sklonku Zivota trpéla astmatem, byla totiz cely zivot vasnivou
kutackou. Jezdivala do Tater na ozdravné pobyty, které ji od potizi ulevovaly. Pii jednom
takovém pobytu v roce 1971 se jeji stav zhorSil. Zemfela v roce 1971 ve slovenském mésté

Kezmarok. Je pohtbena na hibitové v Plzni-Doudlevcich.”

Iniciativy pro pfipomenuti tak vyznamné osobnosti se ujal sbor dobrovolnych hasict
Slavikovice (pfi zaloZeni sboru stal i Anez¢in otec — Karel Formanek) s podporou Obecniho

titadu obce Cernikovice. V kvétnu roku 2014 ku piileZitosti 110. vyro&i narozeni Anezky

% Narodni listy, 26. 9. 1934, 74/265.

1 Tamtéz.

92 Narodni archiv v Praze, fond Ministerstvo vefejnych praci — letecké rejstiiky, 1923-1942 (1952), 1004/0/1,
kniha €. 1.

93 Z pisemné korespondence s pani Ky&kovou, piibuznou Anezky Formankové [cit. 2023-04-05].
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Forménkové byl zde odhalen pamétni kdmen se zlatou deskou. Pamatnik odhalila jedna

z Anez¢inych piibuznych, pani Nadézda Jarosikova.**

9% Hasici slavili vrocni a odhalili desku prvni deské pilotce. In: Klatovsky denik [online], [cit. 2023-04-09.]
Dostupné z: https://klatovsky.denik.cz/zpravy region/galerie-hasici-slavili-vyroci-a-odhalili-desku-prvni-
ceske-pilotce-20140504.html.
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5 Marie Krupickova, prvni ¢eska parasutistka

5.1 Détstvi a mladi

Marie Krupickova se narodila 19. dubna 1909 v Novych Benatkach (Benatky nad Jizerou),
okres Mlada Boleslav. Jeji rodic¢e byli sedlaci a vlastnili malou zemédé¢lskou usedlost. Od
roku 1914 zacala chodit do $koly a byla pozornou zackou, navic méla zaklady cteni, psani a
pocitani naucené z domova. Ve svém volném Case nejrad¢ji navstévovala ptilehlé lesy a
louky, hlavn¢ v obdobi 1éta, kdy dozravalo obili. Mariinym oblibenym mistem byla vysoka
mez, odkud bylo vidét vojenské letiste a odtud pozorovala, jak letadla vzlétavaji a ptistavaji:
,, Uminila jsem si, Ze také jednou v tom podivuhodném stroji poletim. Zdjem o letectvi ve mne

«95

vzrustal, “”> vzpominala pozdé€ji Marie na okamziky, z nichz vzeSel jeji budouci titul prvni

parasutistky v Ceskoslovensku a prvni letecké radiotelegrafistky-navigatorky v Evropg.

5.2 Cesta k titulu prvni parasutistky v CSR

Marie poprvé letéla v roce 1926, kdyz ji bylo 17 let. Byl to let pravidelné linky CSA
Praha—Brno. Na leteckou premiéru pozdéji vzpominala takto. ,, Byla jsem ztracena a od té
doby jsem nemyslela na nic jiného nez na létani... “*® Pi letu doslo k obéasnym turbulencim
a Marii ihned napadla mySlenka, jak a ¢im by se pilot letadla zachranil v pfipadé néjaké
nehody? V té dobé pouzivani padaki stale nebylo tak bézné, piloti jejich GspeSnosti névetili
a bali se. K pokustim s touto zachrannou pomtickou bylo potieba si zajistit néjakou ptidu, kde

by je mohla provadét. Chybél ji nejen padak, ale i letadlo a pilot.”’

V dobé, kdy se rozhodla, ze pronikne do leteckych kruhi, jesté nebyla plnoleta. V
prvni republice se zletilym povaZoval jedinec, jenz dovril jednadvacaty rok Zivota.”®
V mezicase zjistovala vSe potfebné a nakonec pro svijj ¢in nasla zastani v Zapadoceském
aeroklubu v Plzni, jehoZ &lenkou se stala roku 1928. Clenstvi v ném ji viak cestu k provedeni
seskoku s padakem neulehcilo. Marie musela nékolikrat podavat zadost na Ministerstvo

vefejnych praci.”” V Ceskoslovensku tento organ spravoval viechna technicka odvétvi, napf.

%5 Archiv mésta Plzng, fond Krupi¢kova Marie, NAD 843.

% MIKOLASEK, Viadimir, Pod bilym hedvabim. In: AZ Magaznin 17, 1986, 9, s. 31-33.

7 DITRYCH, s. 183.

9% ROUCEK, Frantisek a kol., Komentdr k ceskoslovenskému obecnému zdkoniku obcanskému a obcanské
pravo platné na Slovensku a v Podkarpatské Rusi. Dil prvy, Praha 1935, s. 210.

%% Archiv mésta Plznég, fond Krupickova Marie, NAD 843.
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stavebnictvi, hornictvi a tfadu byla pfidruZena i ¢innost védeckych ustavii aj.!° Navazala
spolupréci s firmou PAK, jeZz se zabyvala vyrobou padédki, a zbyvalo jen ziskat patficna

povoleni. To se podatilo roku 1930.

5.2.1 Seskoky padiakem a pilotni prikaz

Dne 20. zati 1930 se vydala do Plzné a v leteckém prostoru nad Plzni mél probehnout prvni
seskok prvni Zeny v Ceskoslovensku. Pro nevyhovujici pocasi byl seskok piesunut na
nasledujici den — nedéle 21. zafi. ,, Prave, kdyz jsme se vydali na cestu k letisti, rozeznély se
zvony, “1°! vzpominala Marie na okamziky z Plzné, kdyZ mifili k letisti na Borech. Letoun
typu Aero A-14 (licenéni vyroba typu Hansa-Brandenburg C.I) pilotoval Vaviinec Sedivec.
Marie méla bilou leteckou kombinézu a na zddech hedvabny padak typu VII F.P.S., jenz vazil
9,5 kilogramu, doba rozevieni se uvadi 1,5 sekundy a padova rychlost mezi 4 az 6 metry za

sekundu. Padak byl vytvotfen podle navrhu Stabniho kapitan FrantiSka Fialy, kapitana Jana

Popeldka a Ing. Ferdinanda Svobody.!??

Zkusenost s prvnim seskokem si zaznamenala takto: ,, Za chvili se pilot na mne ohlédl
a tise jsme se usmali. Kdyz jsme dosahli vysky asi 650 m, vraceli jsme se zpét k letisti, tu se
pilot ohlédl a kyvnul, zmirnil rychlost a tocil se do levé zatacky. To bylo pro mne smluvené
znamenti, abych vystupovala z letadla na levou stranu trupu, na stupacky. Okamzite jsem to
provedla —nebylo to snadné — rychlost letadla a vitr se do mé oprely, musela jsem se drzet
vs$i silou vzper mezi kridly. Pilot se ohledl po druhé a pokynul —to byl prikaz, abych se pustila.
Ihned jsem uvolnila pravou ruku, kterou jsem uchopila drzadlo od lanka paddku. Pilot se
znovu ohlédl. Nepatrné jsem zavahala a ihned jsem se pustila vzpéry. Nejhorsi okamZik byl
prekonan. Letéla jsem v kotrmelcich do vzdusného prostoru. A vytrhla jsem lanko! Dostala
Jjsem poradnou ranu do zad a ,néco‘ mne povytihlo vzhiiru — to jak vyskocil maly perovany
padacek, ktery uspisil rychlé otevieni velkého paddku. Za chvili jsem se houpala pod
nadhernou bilou klenbou velikého paddku. Byl to nezapomenutelny a krasny pocit! Pomalu

Jjsem klesala k zemi, bylo tak velebné ticho — krdsa i hriiza. “'®* A&koliv se jednalo o

199 Ngrodni archiv v Praze, fond Ministerstvo vefejnych praci — letecké rejstiiky, 1923-1942 (1952),
analogova pomucka ¢. 908 [online], [cit. 2022-04-12]. Dostupné z:
https://vademecum.nacr.cz/vademecum/permalink?xid=481b5e99268{78870c3c4592da9eef35.

10U MIKOLASEK, s. 31.

12 SALZ, Letectvi, s. 50.

103 Archiv mésta Plzng, fond Krupickova Marie, NAD 843.
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nevefejny let, brzy se o tomto zdafilém pokusu dozvédély noviny — naptiklad Deutsche
Zeitung Bohemia nasi parasutistce vénoval zminku s nadpisem ,, Eine wagemiitige Dame aus
Pilsen* ve vydani z 23. zaii 1930.!%* NejenZe se o ni psalo, ale svym triumfalnim vykonem

ziskala opraveéni své pokusy predvadét i verejné.

Dalsi seskok — jiz vetejny — se udal 3. kvétna 1931 v Plzni na Mezindrodnim leteckém
mitinku. Nasledovala fada dalSich, 7. ¢ervna 1931 uspés$né skocila v Praze-Kbelich, v 1été
roku 1932 provedla svlij skok pfi leteckém dni v Olomouci. Olomoucky seskok byl pro
vefejnost hned zajimavéjsi, nebot Marie se svym padakem dopadla nedaleko hibitova.
Jednim z téch méné vydaienych programi byl letecky den na letisti Bozi dar u Milovic, jenz
se konal 30. srpna 1931.1% Byl to vyznamny den, jelikoZ se leti§té nachazelo v rodném kraji
nasi paraSutistiky. Jeji seskok mohl mit tragické nasledky — ptvodni plan byl skocit z co
nejnizs§i mozné vysky. Pilot v§ak na Mariino rozhodnuti nebral ohled: ,, Konecné se pilot
ohlédl a pokynul mi. OkamZzité jsem provadeéla vystupujici manéver a pak jsem se pustila. Asi
po 3 vterindch jsem trhla za drzadlo lanka, které nevyskocilo!! Druhy pokus, zase nic! Ritila
jsem se kzemi se zavienym paddakem! Stale jsem se snaZila vytrhnout lanko z obalu, ale
marné. Nebe a zemé se splétaly v sedivou masu. Nahle jsem uvidela sanitni viiz, ktery miril
k mistu mého dopadu. Tu najednou, jako zazrakem jsem lanko vytrhla tak prudce, az jsem se
do krve poranila na rtech. Padadk se nahle oteviel. Za malou chvili na to jsem dobre pristila
na kraji letiste. Jaké bylo Stesti pro mne, Ze pilot snad v néjaké predtuse nabral velkou

vysku. <196

V dobé svych velkych parasutistickych uspéchti se v roce 1931 zapsala do kurzu pro
pilotaz turistickych (sportovnich) letadel. Pilotni vycvik provadéla pod vedenim piloti
Vaviince Sedivce a Karla Kutlocha. Teoretickou &ast splnila s hodnocenim ,,vyborny“ a
praktickou &ast letecké zkousky s hodnocenim ,,dostate¢ny*.!%” Na sviij prvni samostatny let,
jenz provedla 5. listopadu 1931 na letadle typu Smolik S-10.4, vzpominala takto:

,, Pritahovala jsem pozvolna vyskové kormidlo a stoupala do vysin. Asi ve 200 m jsem letadlo

104 Deutsche Zeitung Bohemia, 23.9. 1930, 103/224.
105 SALZ, Letectvi, s. 51.

196 Archiv mésta Plzng, fond Krupickova Marie, NAD 843.

197 N4rodni archiv v Praze, fond Ministerstvo vefejnych praci — letecké rejstiiky, 1923—-1942 (1952),
1004/0/1, kniha €. 2.
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vyrovnala do horizontalniho letu. Vse se mi darilo. Usmala jsem se mé nahlé myslence, jak
by lidé tam dole asi utikali, kdyby védeli, Ze nad nimi leti letadlo Fizené mladou divkou!!
Zvlastni myslenka — byla jsem sama vysoko ,v nebi‘ a hluboko pode mnou ziistalo vse to, co
tvori Sedivo denniho pozemského Zivota, s nimz mne — pokud letim — nic, ale pranic
nespojuje. Uchvatilo mne védomi kridel, kterd mi pravé narostla! !’ Svij diplom ziskala
17. kvétna 1932. Téhoz roku se rozhodla pro zaméstnani v CSA, kde sice pracovala jako
ufednice, ale vyuzila lukrativnich nabidek svého zaméstnavatele a nadale se Skolila pro
kvalifikovangj$i préci, kterd byla blize letadlim. V roce 1936 zavrSila kurz radiotelegrafisty
II. tfidy a ziskala mezinarodni diplom, jenz ji byl vydan 2. ¢ervna 1936. Napln prace
spoc¢ivala v bezchybném ovladani radii, pfijimacich a vysilacich stanic, pomoci kterych se
spojovala civilni a dopravni letadla se ,,zemi*. Kazdy telegrafista musel ovladat morseovu

abecedu, rizné kody, frekvence apod.'®

Druhé svétova valka, stejn€ jako ta prvni, zamezila dal$i rozvoj civilniho letectvi. Po
druhé svétové valce se Marie nadale vzdélavala a doplnila své letecké vzdélani o kurz
radiotelegtafisty-navigatora II. t¥idy — jako prvni zena v Ceskoslovensku i v Evropé. Diplom
obdrzela 26. dubna 1948. Setrvala u CSA a z pozice ufednice byla piefazena do stavu
1étajiciho personélu. Poprvé letéla na trase Praha—Liberec—Praha na dopravnim letadle typu
Aero C-34 (licenéni vyroba typu Siebel Si 204).!1° V dopise, jenz obdrzela od vrchniho
teditele CSA Aloise Kubity se pise: ,, Vrchni Feditelstvi doufd, Ze po vyborném absolvovaném
kursu budete rovnéz vyborné zastavat misto rtg. Podle svych nejlepsich sil a preje Vam na
tomto poli sluzebniho piisobeni hodné zdaru. Nastupujete jako Zena prvni v tomto oboru a
vérime, Ze budete jako vidy 100%, s rovnocennym vykonem spolupracovati s muzi. “''! Jako
radiotelegrafistka-navigatorka létala jen do roku 1950, musela ze zaméstnani odejit
kvili odmitnuti vstoupit do strany KSC. ,, Minim ddle na zapocaté drdze pracovati o rozvoj
¢sl. letectvi a propagovati ¢sl. vyrobek —padak, ktery je tak diilezitou slozkou v letectvi. Dale
chci, nebo lépe chtéla bych vstipit odvahu a duveéru v padak, kazdému Cs. jednotlivci, a tim i

«112

100% duveru v dopravni letectvi a letectvi viibec, napsala Marie v ¢lanku do ¢asopisu

108 Archiv mésta Plzng, fond Krupi¢kova Marie, NAD 843.
19 DITRYCH, 5. 198-199.
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Letec kratce po svém prvnim seskoku. V té dobé jesté nevedéla, o jakou osvétu se v nejen
ceskoslovenském letectvi zaslouzi. Prvni Ceské parasutistka zila do konce Zivota v Ustrani a

zemiela 9. prosince 1997 v Praze.!'"?

I3 DYTRICH, s. 204-205.
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6 Melitta Schiller, némecka ,,vZdy jina* pilotka

6.1 Détstvi a mladi
Melitta Schenk hrabénka von Stauffenberg, rozena a v leteckych kruzich 1épe znama pod

divéim jménem Schiller, se narodila 9. ledna 1903 ve mésté¢ Krotoschin!!*

na vychodé
Némecka tehdejsi pruské Poznani. Narodila se do pomémé¢ zamozné rodiny manzelim
Michaelu a Margareté Schillerovym. Melitta pochéazela z péti sourozencii: Marie-Luisa, Otto,
Melitta, Jutta a Klara.'!'®> Jejich otec byl stavebni inzenyr a matka pochazela z rodiny se
Slechtickym ptivodem. Rodina Schillerovych s klasickymi a konzervativnimi postoji v tomto
duchu vychovavala i své déti. Vedla je k velké kazni, drilu a lasce ke sportu. Piesto rodice

v détech péstovali pozitivni postoj a cit ke kultuie, védé a filozofii.!!®

Melitta od mala travila ¢as v korunédch stromt, kde se ucila fyzikadlnim zakoniim —
zejména volnéme padu — a astronomii. Byla fyzicky zdatné a od svych sourozenct odli$na.
O tom, ze se lisila, referoval i jeji bratr Otto, nebot’ svou sestru shrnul slovy: ,, VZdy jinad nez
ostatni.“!!” Brzy po vypuknuti prvni svétové vélky se Gtrapy s timto konfliktem spojené
projevily i ve mésté Krotoschin. Dvanactiletd Melitta byla se svymi sourozenci poslana do
mésta Hirschberg,!'® kde Zila jejich babicka. Po kratkém pobytu se sice vratili domd, ale
jejich zivoty stale zmitala valka, sourozenci nemé¢li moznost studovat a vSude obecné

panovala bida.

V roce 1919 se Melitta vydala opét do Hirschbergu, kde nastoupila ke studiu na
internatni Skole. Mésto Jelenia Gora, jezZ se nachézi na samém pomezi ¢esko-polské hranice,
bylo oblibenou destinaci pro sporty a navstévu prilehlych Krkonos. Toho samoziejmé
vyuzila i Melitta, jez si studium zpiijemnovala horskou turistikou, lyzovanim, lezenim po
skalach a plavanim. Kromé téchto modernich sportl se v okoli rozmohlo letectvi, piesnéji
plachténi. Strategickd poloha v krkonosskych horach umoznovala leteckym prvovalecnym

veteranim plachtit na kluzacich. V tomto konitku se vzhlédla i Melitta.!'® Lete¢ti veterani

114 Cesky Kratosin, polsky Krotoszyn.

115 MEDICUS, Thomas, Melitta von Staufenberg. Ein deutsches Leben, Hamburg 2013, s. 15-16.
16 MULLEYOVA, Clara, Hitlerovy pilotky. Pravdivy pribéh Hitlerovych valkyr, Praha 2018, s. 27.
7 MEDICUS, s. 19-20.
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v roce 1921 nedaleko mésta Jelenia Gora letecti veterani zalozili Skolu bezmotorového 1étani.
Vycevik byl samoziejmé uréen primarné pro chlapce. Melitta se v§ak rozhodla pro dobyvani
vyhradné muzské domény a podle zépisu v deniku jeji spoluzacky nekdy v prubéhu roku

skute¢né vzlétla, i kdyZ jen na par sekund v nékolika malo metrech vysky. '’

Na jafe v roce 1922 Melitta ukoncila s vybornym prospéchem skolu v Hirschbergu.
Pro studium na vysoké skole si vybrala némecky Mnichov. Mnichovskou univerzitu a s ni
spojeny studijni pobyt v onom méste si vybrala na zakladé nékolika pozitivnich povésti, které
Mnichov vyzdvihovaly nad ostatni némecka mésta. Umélecka metropole, pro kterou se
Melitta rozhodla, se vSak rychle zménila v metropoli extremistickou. Nové vznikajici
pravicova strana NSDAP (Nationalsozialistische Deustche Arbeitpartei) v Cele s Adolfem
Hitlerem si zvolila Bavorsko jako svou domovskou zakladnu s centralou v Mnichové. Brzy
se v ulicich zacala objevovat ruda barva stranickych plakat a fada umélct a potencidlné

nepohodInych lidi mésto preventivné opustila.'?!

Z pocatku svého studia si zvolila ptfirodni védy a o rok pozd¢ji piesla na technickou
univerzitu studovat fyziku a matematiku. Nasledné své zaméfeni rozsifila a zapsala se na
letecké inzenyrstvi. Pro studenty tohoto oboru bylo mozné si v ramci studia vytvofit letecky
prukaz. O to usilovala 1 Melitta, ale jako Zené¢ ji kurz povolen nebyl, protoze se
piedpokladalo, ze absolventi onoho kurzu by v piipad¢ vojenského konfliktu narukovali do
letectva.'?? V priibéhu studia nastévovala fadu prednasek tykajicich se letecké problematiky

a studium na univerzité Gsp&§né ukongila v roce 1927 s inzenyrskym diplomem.'?

6.2 Letecka kariéra

Své vzdélani chtéla uplatnit co nejdiive, a proto se brzy zacala uchézet o praci. Podatilo se ji
v roce 1928 ziskat lukrativni misto v Némeckém vyzkumném leteckém tustavu'?* se sidlem
na letecké zakladné Berlin-Adlershof, kde v Ustavu pro aerodynamiku provadéla vyzkum

konstrukei kiidel a vrtuli.'?® A¢koliv pracovala s letadly, nevlastnila letecky priikaz. Byla tim
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znacn€ limitovana pfi svych vyzkumech, které mohla provadét pouze teoreticky. Proto se na
jafe roku 1929 zapsala do letecké Skoly ve Staakenu nedaleko Berlina. Na tomto letisti
v letech 1928 a 1930 pfistala legendarni vzducholod’ Graf Zeppelin a Melitta se na stejném
misté stala priikopnici v pilotovani motorovych letadel. Létala v kazdé volné chvili. Rano,
vecer a pres den se vénovala praci v DVL v Adlershofu. Svijj pilotni diplom ziskala v
listopadu roku 1929 po tficeti samostatnych letech na letounu Klemm-Daimler L20. Brzy
byla nejkvalifikovanéjsi pilotkou v Némecku. Svij pritkaz na motorova letadla nasledné
rozsifila o prikaz na bezmotorova letadla, akrobacii na motorovych 1 bezmotorovych

letadlech aj.'?®

Pocatek tricatych let v Némecku nastolil novy fad. S krachem na newyorské burze se
povalecna revitalizace kompletné zastavila a dala tak prostor k iplnému prosazeni Adolfa
Hitlera a jeho politiky. Melitta si misto v DVL i ptes krizi udrzela a v roce 1932 se podilela
spolu s uznavanym leteckym odbornikem Hansem Reissnerem na experimentalnim vyzkumu
leteckych vrtuli, coz vté dobé znacné pfispélo k vyvoji nejen civilnich letadel. Ve
vyzkumném centru DVL v Adlershofu byly mezi lety 1933-1936 vybudovany
aerodynamické tunely slouzici k testovani letountl. V téchto tunelech 1étala coby zkusebni
pilotka i Melitta a testovala naptiklad uc¢innost vztlakovych klapek. Jednou z pritkkopnickych
¢innosti bylo testovani chovani vrtule pii ,,pridkém letu doli* — tedy pfi sttemhlavém letu —

technika se osvédéila a brzy se zapsala do pfirucek pro piloty Luftwaffe.'?’

V fijnu roku 1936 odesla Melita z DVL do firmy Askania se sidlem v berlinské ¢asti
Frieden.!”® Jeji odchod zDVL patrné souvisel snaristem antisemitismu, nebot méla
zidovské predky — jeji otec byl ptivodem zidovského vyznani, avSak v pozdéjSich letech
konvertoval — a tato skute¢nost byla jakymsi ,vefejnym tajemstvim®.'?’ Askania se
zamétovala na vyrobu navigacnich zatizeni. Melitta se podilela na vyvoji autopilota, jenz byl

urceny pro zaoceanské lety a firma se v druhé polovine tficatych let stala jednou z mnoha
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firem, jez vyvijely a dodavaly pod hakovym kiizem. Melitta se stala zkusebni pilotkou

sttemhlavého bombardéru typu Junekrs Ju 87 Stuka.’>°

Dne 11. srpna 1937 se Melitta vdala. Jejim muzem byl Alexander Schenk hrabé von
Stauffenberg. Zajimavou ndhodou je, Ze jeho mladSim bratrem byl Claus Schenk hrabé von
Stauffenberg. Claus je znamy pro svij pokus o atentat na Adolfa Hitlera 20. Cervence 1944
v ramci operace Valkyra. Piivdani do této vlivné rodiny ji zajistilo moznost (prozatim)
bezpecné budovat kariéru pod lepSim jménem. V fijnu téhoz roku ziskala titul
,Flugkapitin“.!*! O tomto Gsp&chu psaly i némecké noviny vydavané ve Slezku a na

Moravé.'3?

V zati roku 1939, kdy Hitler odstartoval svou vale¢nou masinérii, se zménily i letecké
podminky. Melitta pasobila jako testovaci pilotka pro Luftwaffe, zarovén se podilela na
vyvoji riznych zaméfovacich zafizeni pro bombardovaci formace apod. Ziskala tadu
vyznamenani: Zelezny kiiz I1. tfidy, Zlaty odznak pro piloty a pozorovatele s diamanty.'>?
Jeji politické postoje byly neslucitelné s politikou panujici v Némecku a v Evropé, ale jeji
vzdélani a poznatky byly v kritickych chvilich pro Némecko vic nez nezbytné. V ramci své
sluzby ,,pro* Némecko byla 8. dubna 1945 sestfelena v letounu typu Biicker Bii 181 nad
méstem Strasskirchen v jiznim Némecku. Sestielilo ji letadlo Americkych vzdusnych sil,
jehoz pilot si civilni letadlo spletl se stihaCkou Focke-Wulf Fw 190. Na nasledky svého

zranéni Melitta Schiller podlehla.'**
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7 Ruth Elder, americka ,,miss* aviatiky

7.1 Détstvi a mladi

Ruth Elder, aviaticka, jez v této praci zastoupila Spojené staty americké, se narodila 8. zafi
1902 ve mésté Anniston, stat Alabama, USA. M¢la sedm sourozencti, dve sestry a pét bratru.
V dobé nejvétsich rekordl a zlaté éry letectvi se zivila jako asistentka v zubni ordinaci a diky
svému puvabu si vydélavala v riiznych soutéZich krasy.!*®> V pribéhu 20. let 20. stoleti se
s rodinou odst€hovala do mésta Lakeland ve stat€ Florida. Jak se k 1étani dostala, neni znamo.
Patrné §lo o to se zviditelnit, nebot’ jejim snem bylo stat se hereckou v Hollywoodu. !

Spolecnost se o jejim zajmu poprvé dozveédéla v roce 1927.

7.2 Pokus o prelet Atlantiku

2 [...] Odpor oceanu jest tedy prekonan. Charles Lindbergh, premozitel Atlantiku, zapsal se
nesmazatelné do déjin svétového letectvi, “**’ touto zpravou informoval spole¢nost tydennik
Pritomnost, ze transatlantsky let byl 21. kvétna 1927 ispesn¢ dokoncen a ze si prvni solovy
pielet Atlantiku bez mezipfistani zapsal na své letecké konto letec Charles Lindbergh.!®
V priukopnickém kroku se vzhlédla i Ruth a chtéla se stat prvni Zenskou pilotkou, jez pokofi
Atlantsky ocedan. Do té doby vSak neméla s létanim zadné zkuSenosti, a proto se ihned
ptihlasila na letecky kurz. Oslovila nékolik mistnich obchodnikd, jiz ji zasponzorovali koupi
letadla — rozhodla se pro jednomotorovy letoun Stinson SM-1 Detroiter, jemuz vénovala
libozvuény nazev , American Girl“.** Na kurzu se seznamila s aviatikem Georgem

Haldemanem, jenz se stal instuktorem a pozdéji i pilotem letadla, se nimz témér pieletéla

Atlantik.

Jeji letadlo, jez pilotovalo duo Elder-Haldeman, vzlétlo z Long Islandu v New Yorku

11. fijna 1927. Cilovou stanici bylo letist¢ La Bourget v Pafizi. Zpravy o vzletu ,, Miss
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America of Air* (coz byla jedna z mnoha lichotivych pfezdivek, jimiz byla Ruth nazyvéna)
se S$ifily daleko za ocednem. O jejim vzletu informovaly i tuzemské noviny: ,, Dvé
Americanky leti pres Atlantik. Ovazny let Miss Ruth Elderové na letadle typu ,American Girl *
(,Dévce z Ameriky ) —S Ruth Elderovou souperi sl. Fr. W. Graysonova na letadle ,Dawn’,
které namiieno jest ke Kodani v Dansku. ' Pravdou ale je, Ze pilotka Frances Wilson
Grayson (netef prezidenta Wilsona) se na cestu pies Atlantik nevydala a ¢ekala na vysledky
své kolegyné. Dne 27. prosince 1927 Frances skutecné sviij let zah4jila. Po nékolika hodinach
se letadlo nad oceanem ztratilo a stejné jako mnoho dalSich piloti a pilotek, 1 Frances polozila
zivot za letecké pokroky. Prvni Zenou, které se podafilo Atlantik pteletét, byla Amelia

Earhart.'*!

Letoun ,, American Girl*“ nekopiroval cestu, kterou se vydal Charles Lindbergh.
Dvojice si trasu upravila — letéla nad Azorskymi ostrovy — prodlouzili si tak trasu o cca 400
mil od plivodni Lindberghovy trasy.!*? Letové podminky byly vic neZ ideédlni a dvojici se
daftilo. Zajimavou informaci je, Ze si s sebou Ruth zabalila necesér se rt€nkou, tvarenkou a

jinymi ddmskymi nezbytnostmi.'*?

Pti planovani trasy duo védeélo, ze je tieba myslet i na ptipad néjaké poruchy. To byl
prave jeden z diivodi, proc si skupina vybrala trasu nad Azory, nebot’ tudy Casto pluly riizné
obchodni lod¢, tankery aj. Na letisti v Pafizi nedoCkavy dav vyhlizel letadlo ,, American
Girl“, ale némél o ném zadné nové zpravy.'** I v tuzemském tisku redaktoii bedlivé sledovali
vyvoj letu: ,, Nové lety pres ocedn. Dve americka letadla leti do Evropy. Pariz 12. Fijna.
Pilotka miss Ruth Elderova, kterd véera startovala v Novém Yorku k letu pres ocean, ocekava
se v Parizi zitra kolem 10. hod. dopoledne. Miss Elderova je 23letd a ziskala jiz dvakrat prvni
cenu v soutezi krasy. Jeji letadlo American Girl ma 500 galonii benzinu, s nimiz je mozno

uleteti 4800 mil. Letadlo je téhoz typu, kterého pouzili americti piloti Brock a Schlee ke své
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ceste kolem svéta, s motorem jako méla letadla Lindberghovo, Chamberlinovo a Byrdovo.
Povétrnostni zpravy jsou priznivé, z Nového Yorku i z Parize se hlasi krasné pocasi a

uplnek. «“1%

Situace nad ocednem byla vsak jina. Letoun se tou dobou nachézel ptiblizné 360 mil
(cca 480 km) od nejblizsi pevniny (ostrov Terceira, jenz je soucasti Azor). Téhoz dne se ve
vodach pohyboval holandsky tanker Barendrecht, jehoz osadka zaznamenala blizici se
letadlo. Jiz pfedem dostali avizo o probihajicim pfeletu a byla pfipravena v piipadé
nepiiznivého vyvoje samotného letu dvojici pomoci. Skupina se s lodi spojila a ziskala
informaci o pozici nejblizsi pevniny, kde by mohl letoun nouzové¢ ptistat. V motoru totiz
doslo k poruse, jez zapticinila tnik oleje. Zminény ostrov Terceira byl ale prili§ daleko, a
proto se dvojice rozhodla podniknout nouzové ptistani na vod¢, par set metrit od tankeru.
Osadka se ihned vydala na zachrannych ¢lunech dvojici na pomoc a se zklamanim sledovala,
jak letoun ,,American Girl* mizi pod hladinu Atlantského ocednu. Obéma aviatiklim se nic
nestalo.!*® Ruth pozdgji vzpominku na skazu jejiho letounu okomentovala takto: ,, Bylo to

Jjako sledovat, kdyz se topi vas blizky pritel. “1*

7.3 Letecka ¢innost

Po incidentu se dvojice doplavila na Azory a pozdé€ji do Ameriky, kde se Ruth dostalo mnoho
ovaci a také nabidek do filma a divadel. Ackoliv jejich letecka pout’ do Patize nedopadla
stoprocentné uspésné, Ruth se stala prvni Zenou, jez téméf pokofila Atlantik.'*® Stejng Ruth
vnimal tisk: ,, Nejodvaznéjsi dévie svéta — preletélo téméer ocedn!“'* Po nezdaru nad
Atlantikem se v letectvi angazovat neptestala. Stala u zrodu letecké skupiny Ninety-Nines,
coz je dodnes existujici asociace sdruzujici zenské pilotky. U jejiho zrodu stalo 99 pilotek,
mezi nimi pravé Ruth Elder, Amelia Earhart, Louise Thaden a dal$i vyznamné Zeny-letkyné,

jez prispély k propagaci zen v letectvi.!>
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Jejim nejvétsim leteckym uspéchem byla ucast na letecké soutézi v srpnu 1929.
Pivodni nazev ,,National Women’s Air Derby of 1929 se Casto zaméinuje s nadzvem
., Powder Puff Derby“, nicméné jde o stejnou udalost. Ukolem pro soutéZici bylo pieletét za
co nejkratsi dobu ze Santa Monici, stat Kalifornie, do Clevelandu, stat Ohio. Zavod v pteletu
mezi témito mésty od sebe vzdalenymi 2800 mil (cca 4500 km) vyhrala pilotka Louise
Thaden.'®! Ruth se umistila na patém misté za Louise Thaden, Gladys O’Donnell, Ameliou

Earhart a Blanche Noyes.

., Miss America of the Air‘ byla vlivnou zenou i v oblasti krasy a mody. Nejenze
inspirovala mnoho Zen nosit vlasy svazané Satkem tak, jako to nosila ona i na jejich
neslavnéjSich portrétech, ale také propagovala leteckou méddu pii sportovnich modnich
piehlidkach.!>? Letectvi ji proslavilo mezi aviatiky, ale také v jejim vysnéném filmovém
prumyslu. Vroce 1928 si zahrdla vnémém filmu Moran of the Marines z produkce
Paramount Pictures a v roce 1929 nasledoval némy film The Winged Horseman z produkce
Universal Pictures.'>® Ruth Elder v priibéhu Zivota Zila na Honolulu a poté se ptestéhovala
do San Francisca. Zemiela 9. fijna 1977 a jeji popel byl z letadla rozpraSen nad

Sanfranciskym zalivem pobliz Golden Gate Bridge.'>*
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8 Zavér

Prosttednictvim této bakalarské prace autorka piedstavila zeny-pilotky, jejichz uspéchy
pomohly k rozvoji letectvi. Autorka se snazila poukazat na prikopnické Ciny, jimiz se vyse
predstavené zeny proslavily a dostaly se do podvédomi §irsi vefejnosti. Ze zkoumani jejich
osobnich zivotl vyplyva, Ze kariéra na leteckém poli byla v prvni tietin€ 20. let 20. stoleti
pomérné obtizna. Slo o teprve rozvijejici se oblast, ktera si prochazela celou fadou zmén.

V autorciné praci pomoci predstavenych medailonkil, jez se zabyvaji nékolika
paralelnimi zivotnimi ptib&hy, 1ze tyto zmény jednoduse vy¢ist. Prvni adeptka zacinala uceni
vzdusného uméni na primitivnim stroji, posledni pfedstavena pilotka témér preletéla ocean.
Délilo je od sebe nékolik let, vSechny spojovalo stejné usili a odhodlani. Popularita tohoto
moderniho pojmu — letectvi — diky némuz spolecnost sméfovala k lepsi budoucnosti, je
znacna ze statistik, které se podafilo pii badani ziskat. Za obdobi prvni republiky
v Ceskoslovensku vlastnilo letecky prikaz neuvéfitelnych 39 pilotek. Prvni byla Anezka
Formankova. Svym odhodldnim motivovala fadu dalSich divek a Zen. Posledni prikaz
ziskala Cecilie VI¢kova, narozena 19. fijna 1918. Prikaz ji byl udélen 31. ledna 1939.'%
V témze obdobi ve Spojenych statech ptisobilo kolem dvoustovky pilotek, z toho jedna
Stvrtina v letectvi pfimo pracovala.'*®

V préci je mozné zpozorovat i jisty piispévek k aviatice obecné. U prvni zkoumané
v dobé¢, kdy se pokousela o vstup do leteckych kruhti, existovalo v Evrop¢ jen 20 leteckych
Skol, z nichZ se pouze dvé nachazely na izemi Rakouska-Uherska.

Prace svym obsahem taktéz ptispivd k d¢jindm emancipac¢niho hnuti. Z dobovych
pramentl je jasné, Ze Zena-aviaticka byla pomérn€ nezndmym jevem, coz vnimaly i samotné
letkyné: ,,Jest vsak tézko psati o zkuSenostech, povazuji-li tyto za dosti nepatrné oproti tém,
kterych mohli nabyti letci-muzi, nejsouce nikterak ve svych pranich brzdeni predsudkem,

hodi-li se to pro ten ¢i onen sport, jak jest tomu u nds Zen. “'°’ Lze tedy konstatovat, Ze ¢innost

155 Nérodni archiv v Praze, Ministerstvo vefejnych praci — letecké rejstiiky, 1923—-1942 (1952), 1004/0/1,
kniha ¢. 1-9.

16 Milady letec,25. 4. 1930, 2/4.

157 Mlady letec, 25. 5. 1930, 2/5.
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popsanych letkyn vedla k intenzivnéjSimu pronikani Zen do oblasti, jez do té doby byly
povazovany za ryze muzskeé.

Na ptipadu Bozeny Laglerové je mozné vypozorovat i jiz zminovany piispévek
k emancipa¢nimu hnuti — BoZena nastoupila na Skolu v némeckém Borku, pficemz byla
jedinou Zenou v ro¢niku. Ve stejnou dobu se uchazela o titul viibec prvni pilotky ve stfedni
Evropé€. Ponévadz v této dobé nemélo zastupkyni nézného pohlavi ani samotné Némecko,
lze konstatovat, ze Bozenina snaha byla zcela bezprecedentni. Ackoliv byla v prvenstvi
predbéhnuta némeckou konkurentkou Amelii Beese, d4 se c¢innost obou Zen pravem
povazovat za prvni velky krok k emancipaci na poli leteckém. Samotna Bozena Laglerova
se posléze stala prvni drzitelkou leteckého prikazu na izemi Rakouska-Uherska a stala se
viubec prvni Ceskou zenou, ktera vystoupila na leteckych dnech v Hannoveru a v
Krocehlavech.

Stejné emancipacéni usili je mozné vysledovat i v osudu druhé letkyné, kterd byla
prvni pilotkou, jez vychoval ¢esky aeroklub (Zapadocesky aeroklub v Plzni). Pokud BoZena
Laglerova drzi prvenstvi v zisku prvniho leteckého prikazu pro Zenu ¢eského ptivodu, poté
Anezka Formankova drzi prvenstvi v zisku prvniho leteckého pritkazu pro zenu s ceskym
obcanstvim, ktery ziskala v roce 1928. O dva roky pozdé&ji ziskala pilotni pritkkaz i prvni Zena
ze slovenské asti prvni Eeskoslovenské republiky, Ludmila Sapognikova-Aujeska. Obé byly
ve své zemi prvni, pfi pouziti terminu ,,Ceskoslovenska® by musela sviij prim drzet pouze
Anezka. Ze zkoumani dobovych prament Ize usoudit, ze v této dobé& jiz bylo ziskavani
leteckych pritkazii pom&rné béznou zaleZitosti, ale jen v zapadni Evrop&. Uspéch Anezky
Formankové a Ludmily Saposnikové-Aujeské se dé oznadit za mimoiadnou udalost v jejimz
dasledku se obéma zenam dostavalo obrovské novinaiské pozornosti. Pilotka Formankova
byla dokonce natolik ocenéna, ze se zucCastnila letecké mise do Jugoslavie, ktera v t€¢ dob¢
(stejné jako Ceskoslovensko) hrala dilezitou lenskou roli v Malé dohodg. O tom, Ze Zeny-
pilotky byly ve stfedni Evropé raritou, svéd¢i i dobovy tisk, ktery casto vyzdvihoval
prekvapeni muzi, které nastalo, kdyz zletadla vystoupila Zena. AnezCiny ambice byly
brzdény technickymi okolnostmi (nebylo mozné ziskat licenci pro pilotdz dopravnich letadel,
protoze plzeiniské letisté nemelo dostatecné kompetence), €1 politickymi okolnostmi (po druhé

svétové valce ji byl odnat letecky pritkaz). Presto si Anezka stihla pied vypuknutim druhé
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svétové valky zvysit kvalifikaci, ¢imZ emancipacni kurz opét posunula dal — stala se z ni
prvni drzitelka leteckého priikkazu druhé tfidy na ¢eském uzemi.

Se ZéapadocCeskym aeroklubem v Plzni je spojeno i jméno tieti pilotky, Marie

Krupi¢kové, kterd se v zaii 1930 stala prvni Zenou, ktera na uzemi Ceskoslovenské republiky
provedla skok paddkem. Marie Krupickova pak na rozdil od Anezky Formankové mohla ve
své Cinnosti pokracovat i po konci druhé svétové valky, byt nikoliv ptimo u letadel. To se
zménilo vroce 1948, kdyz se stala prvni zenou, kterd obdrzela titul radiotelegrafisty-
navigatora II. t¥idy, aviak kvali odmitnuti ¢lenstvi v KSC musela v roce 1950 upustit od
veskerého kariérniho postupu.
Schiller. Byt’ se narodila do poméri, které ji umoznovaly vyrastat v prostiedni, jenz je dnes
pro emancipacni vyvoj zcela typické (rovnost, pozitivni cit ke kultute, véd¢ a filozofii) byla
povazovana za ,,vzdy jinou®, ponévadz byla fyzicky zdatngjsi a chovala lasku k astronomii.
Melitta mimo jiné jako jedind vstoupila do oblasti, ktera byla muzskou doménou i v zépadni
Evropé. V roce 1922 nastoupila na technickou univerzitu v Mnichove, kterou UspéSné
zakoncila s titulem Ing. Na druhé strané je mozné na jejim piipad¢ stale vypozorovat jistou
miru diskriminace, o ¢emz svéd¢i neudéleni leteckého prikazu Cisté kvili pohlavi. Melitta
se o letecky prikaz uchazela v Némecku, které chovalo k pilotim zcela jinou politiku.
Némecka vlada predpokladala, ze by v ptipad¢ konfliktu nastoupili vSichni drzitelé leteckych
prukazi do armady, kterd vSak stile zlistavala Cist¢ muzskou zalezitosti. Na Melittiné
ptiklad¢ je mozné ndzorn¢ ukazat, ze podminky pro zisk leteckého prikazu byly na tzemi
Ceskoslovenské republiky mnohem piiznivéj$i nez na uzemi republiky némecké. Diky
teoretické ¢innosti ji vSak casem bylo umoznéno letecky diplom ziskat, coz se ji ve vysledku
stalo osudové, nebot’ béhem druhé svétové valky zemfela.

Tyto Zeny kromé charakteristickych ucesti a odévii spojovala stejna touha po svobodé
a ctizddost prosadit se ve svété, jemuz zatim dominovali pouze muzi. Z badani je znacné, Ze
vykazovaly podobnych, ne-li stejnych kvalit jako jejich protéjsci. Ze studovanych realii vyslo

najevo, ze se zeny podilely na ur€ovani novych vzdusnych hranic: ,, Koncem minulého roku
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«l58

znacny pocet dalkovych letit byl proveden Zenami-pilotkami [...] anebo ,, Téz nekolik

Zenskych svétovych rekordii docilily Zeny-pilotky v posledni dobé [...] “"’

Autorka se priklani k zavéru, Ze éra GspesSnych pilotek mezivalecné doby oteviela
cestu k pIné emancipaci v aviatice. Bok po boku, tedy s kiidlem vedle kiidla, vydlazdily
cestu Zenam-aviatickdm a dnes je mozné Zeny ve vzduchu vidét naprosto bézné. Bez podivu,
v civilnim 1 vojenském sektoru.

Autorka svlij zajem o Zeny v aviatice v obdobi jeji zlaté éry povazuje za ptinosny,
nebot’ je toto téma stile neprobadané, hlavné co se tyce pilotek ¢eskych a slovenskych.
Prostfednictvim své prace se pokusila o pfiblizeni dané problematiky a radda by se
v pozd¢jsich etapach svého badani pokusila o komplexnéjsi pohled na Ceskoslovenské zeny
v aviatice v daném obdobi. Archivni materialy z technicky zalozenych instituci oteviraji
prostor pro dal$i badani. Autorka se domniva, ze se tak jednd o vhodny vychozi bod pro dalsi

odborné prace.

158 Letec, 20. 3. 1931, 7/3.
159 Tamtéz
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9 Resumé

This thesis deals with the pioneers of aeronautics in Czechoslovakia and abroad in the first
third of the 20th century. The aim of the thesis is to highlight pioneering acts in the male
domain.

Through a comparison of selected fates, the global emancipation movement of
women in aviation is approached. For a better understanding, the thesis begins with a brief
introduction to aviatics and then divides the chapters by country: Czechoslovakia,
Germany, and the United States. Each subchapter presents the life from childhood to the
first aviatic achievements of the mentioned female pilots.

The author considers her interest in women in aviation during its golden era to be
beneficial, as this topic is still unexplored, especially as far as Czech and Slovak women
pilots are concerned. Through her thesis she has attempted to bring the subject closer to the
forefront and would like to take a more comprehensive look at Czechoslovak women
aviators in the period in the later stages of her research. Information from archival materials
stored not only in technical institutions could provide a deeper understanding of this

unexplored topic.
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Kabinetni fotografie Bozeny Laglerové pochazi z dob jejiho divadelniho angazma.
Datace neuvedena. Zdroj: SALZ, Hanus, La Aviadora, Praha 2009, ptiloha ¢. IV.
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2. Bozena Laglerova pozujici pted jednoplosnikem Etrich-Limousine, Josefov 1913.
Zdroj: Zdroj: SALZ, Hanus, La Aviadora, Praha 2009, ptiloha ¢. XXVIII.



3.

Anezka Forméankova, v pozadi letoun typu Aero A 12, 1933. Zdroj: Eva. Casopis
moderni Zeny, 15. tijna 1933, 5/22.
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4.  Anezka Formankova pdzujici u letadla typu Avia-bh-11.18, na zadni ¢asti letadla se
nachazi znak Zapadoéeského aeroklubu, 1933. Zdroj: Zdroj: Eva. Casopis
moderni zZeny, 15. fijna 1933, 5/22.
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5.

Kabinetni fotografie Marie Krupi¢kové, 1930. Na fotografii je odéna v ikonické bilé
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