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Uvod

V dne$nim dynamickém svéteé, v némz stale roste mira urbanizace, dochazi k vyrazné
pfeméné mest, kterd se setkdvaji s novymi vyzvami v oblasti dopravy, Zzivotniho
prostiedi ¢i dlouhodobé udrzitelnosti. A pravé mikromobilita a aktivni mobilita
se v kontextu tzv. "smart cities" stavaji vyznamnymi prvky, jez mohou napomoci
vyfeseni téchto vyzev. Tato bakalarska prace se zaméiuje na hlubsi analyzu téchto témat
ve vybranych evropskych metropolich, s dirazem jak na soucasny stav, tak na budouci
vyvoj ve formé moznych dopravnich inovaci a novych technologii. Ptiblizuje i ¢innost
spolecnosti Lime, kterd se stala v obdobi minulych let jednou z hlavnich tvari v oblasti

sdilenych dopravnich prostiedkd.

S nartistem automobilizace ve méstech dochdzi mnohem snaze k zacpam, vétSimu
zneCisténi ovzdusi a omezeni plynulé¢ a efektivni silnicni dopravy. Proto se nabizi
otazky s ohledem na mikromobilitu a aktivni mobilitu, jez nabizeji nové moznosti

pro alternativni, udrzitelnou a efektivni dopravu ve méstech.

Koncept "smart cities" vyuzivd nové moderni technologie a posbirané data pro dosaZeni
co nejlepsi zivotni Grovné k zivotu ve meéstech. Soucasti tohoto snazeni je také
inovativni rozvoj dopravy, podpora udrzitelné mobility a postupné snizovani ¢i dokonce

odstranéni negativnich dopadil na Zivotni prostiedi.

Cilem této bakalatské prace je poskytnout analyzu soucasného stavu mikromobility
a aktivni mobility ve vyznamnych evropskych méstech, konkrétné¢ v Praze, Vidni
a Kodani, a mimo jiné také zhodnotit kvalitu sluZzeb spolecnosti Lime, ktera v téchto
méstech plsobi, na tuto problematiku. K dosaZeni téchto cili bude provedena
kombinaci kvalitativniho a kvantitativniho vyzkumu, vcetné dotaznikového Settfeni
a analyzy dostupnych dat, coZ ma napomoci zhodnotit jak sou¢asny zajem, tak budouci

potencial v oblasti rozvoje mikromobility a aktivni mobility.

Struktura bakaladiské prace je organizovana nésledovné: Prvni kapitola poskytuje
zejména teoreticky rdmec pro problematiku mikromobility, aktivni mobility a udrzitelné
mobility. Druha kapitola ptiblizuje jak problematiku udrZitelného rozvoje, tak jeho
jednotlivé pilife a tfeti kapitola se zabyva touto problematikou v kontextu smart cities.
Ctvrta Gast vysvétluje metodiku provadéného vyzkumu a definuje cile této préce.

V Sesté kapitole je provedena analyza soucasného stavu a budoucich plant



mikromobility a aktivni mobility ve zvolenych méstech, které se mezi sebou srovnavaji.
Sedma kapitola prezentuje vysledky dotaznikového Setfeni, jehoz cilem je zhodnotit
zkuSenosti v oblasti mikromobility a aktivni mobility a zjistit zdjem o jejich budouci
vyuziti. Kapitola také poskytuje zavérem kratkou diskuzi, zda se shoduji budouci plany

mésta Prahy s poznatky a potfebami jeho obyvatel dotazovanych v Setieni.

Tato prace predstavuje prizkum témat mikromobility, aktivni mobility a smart cities
v souvislosti s udrzitelnym rozvojem ve vybranych evropskych méstech a piinasi nahled

na roli a postaveni spolecnosti Lime v této problematice.



1 Mobilita

Pod pojmem mobilita si lze predstavit piesun lidi z bodu A do bodu B za n¢jakym
konkrétnim ucelem, prevdzné urCitym dopravnim prostfedkem. Nemusi se jednat jen

0 motorova vozidla, ale i vozidla nemotorova jako bicykl (Slavik, 2017).

Pojem mobilita piedstavuje pohyb z jednoho mista na druhé v dané situaci,
at’ uz v kontextu kazdodenniho Zivota na konkrétnim misté (do skoly, do prace, na mista
traveni volného Ccasu...), ale také na jednordzové, pokud mluvime o profesni
nebo mezinarodni mobilité. Slovo doprava je jednim z klicovych slov souvisejicim

s mobilitou (Inclusive Youth Engagement for Sustinability, 2024).

1.1 Mikromobilita

Mikromobilita je moderni zplsob piepravy obyvatel, vyuzivany zejména v méstském
prostfedi. VétSinou je tento zptsob dopravy koncipovan na kratké vzdalenosti, zpravidla
do 10 kilometrti. Jednotliva slova ,,mikro* a ,,mobilita“ naznacuji, Ze se jedna o pohyb
obyvatel, pii ¢emz k ptrepravé vyuzivaji malé, lehké dopravni prostiedky (United
Nations Development Programme, 2021), které az na vyjimecné ptipady slouzi pro
jednoho cloveéka. Tyto prostiedky pak musi spliiovat stanovené parametry.
AvSak neexistuje jednoznacna mezinarodné uznavana definice.
Naptiklad americky Institute for Transportation & Development Policy [ITDP] (2020)
uvadi, Zze maximalni rychlost mikromobilnich dopravnich prostfedkili by typicky neméla
prekrocit 25 km/h. V nékterych zemich je maximalni rychlost téchto prostfedki
zékonem stanovena na 45 km/h, zpravidla se vSak jednd o urcité staty USA (Li, 2023).
Zaroven tyto prostfedky nesmi piekrocit hmotnost 350 kilogrami (ITDP, 2020).
SAE International (2019) vymezila mikromobilitu jako schopnost voln& se pohybovat
pomoci malych, lehkych vozidel. Tato vozidla vazi méné nez 227 kg, jejich maximalni
rychlost je niz8i nez 48 km/h (30 mph), neptesahuji Sirku 1,5 metru a nejsou pohanéna
spalovacimi motory. V jiném kontextu se mohou stanovena kritéria lisit, ale jelikoz
prace vychazi zdefinice Institute for Transportation & Development Policy,
mezi mikromobilni dopravni prostfedky se nefadi ani ty, které jsou pohanény
spalovacimi motory. V piipadé, ze by dopravni prostiedky mély schopnost pohybovat

se rychleji, nez jestanovena rychlost, ptekracovaly by hmotnostni kritéria,



nebo byly pohanény spalovacim motorem, nejednd se o dopravni prostiedky slouzici

v ramci mikromobility.

Obr. ¢. 1: Taxonomie druhu aktivni mobility a mikromobility
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Podle taxonomie druhii aktivni mobility a mikromobility, jenz je patrnid z obrazku
¢. 1 vySe, lze vycist, Ze v mikromobilité se vyuZiva velké mnoZzstvi riznych dopravnich
prostiedkd, které se dale déli do 3 uzSich kategorii. Prvni znich jsou dopravni
prostiedky bezmotorové spoléhajici se na fyzickou silu uzivatele, mezi které se tadi
zejména jizdni kolo, b&Znd kolobéZka ¢i skateboard. Druhou skupinou jsou asistovana
vozidla, kterd vyuzivaji jak fyzickou silu uZivatele, tak zpravidla nizkokapacitni
elektromotory, konkrétné elektricky handbike a pedelec, vyuzivajici pro pohon
kombinaci fyzické sily a elektronické podpory pedalt (z anglického ,,pedal electric
cycle®). Tieti skupinou jsou vozidla, kterd pro pohon vyuzivaji téméf vyhradné
elektrické motory a baterie, ¢imz se vyrazné 1i8i od ostatnich skupin, jelikoZ na rozdil
od nich nespadaji pod prostiedky aktivni mobility. Nejrozsitenéj$Simi z této skupiny jsou
elektrické kolobéZzky a elektro kola, mimo n¢ také stale oblibenéjSi monocykly,
hoverboardy nebo elektro skateboardy. Do této skupiny se fadi také mopedy, které pro

svllj pohon vyuZzivaji rovnéz elektrické motory (Cook et al., 2022). Jedna se vSak

o prostfedek, ktery dosahuje rychlosti aZz 45 km/h, tudiz spliuje parametry



mikromobility pouze ve vybranych staitech USA (Li, 2023). Z toho divodu nejsou tyto

mopedy fazeny mezi mikromobilitu ani dale v této praci.

1.1.1 Vyvoj mikromobility

Je-1i fe¢ o historickém vyvoji mikromobility, je nutné zminit jiz vynalez jizdniho kola
jako jeden zklicovych meznikli tohoto druhu dopravy. Nejstar§i ovétené kolo
je ptipisovano Karlu von Draisovi, ktery tento design piedstavil v roce 1818.
Protoze termin ,,kolo* se objevil az pozdé€ji (v 60. letech 19. stoleti), prvni kolo dostalo
ptezdivku ,.hobby horse”. Od 20. do 50. let 19. stoleti doslo k rozvoji tfikolek
a Ctytkolek, které se vyvazely do celého svéta a staly se popularnéjSimi, protoze
nevyzadovaly, aby uzivatel dokazal udrZet rovnovahu. Pfestoze design jizdniho kola
prosel v prib¢hu let mnoha zménami, vynalez pedalil a také ,,bezpecnostni kolo* ucinilo

kolo, jak ho dnes zname, celosvétoveé popularni (Zwings, n.d.).

Prvni éra mikromobility ,na vyzadani“ zacala sdilenim jizdnich kol v Evropé,
konkrétné v roce 1975 komunitnim cyklistickym programem Luuda Schimmelpenninka
ve spojeni se skupinou Provo v Amsterdamu v Nizozemsku. Program je stale aktivni
v nékterych castech Nizozemska. Dalsi evoluci byla technologie zamykani racku,
ktera byla poprvé uvedena na trh v roce 1995 v Portsmouthu ve Velké Britanii.
Kolabyla odemcena pomoci Cipové karty a uZivatelim byl uctovan jednordzovy
poplatek, nikoli za pouZiti. V roce 1995 byl v Kodani také ziizen systém ByCyklen
zalozeny na incich. Ten byl prvnim rozsahlym programem  sdileni

méstskych kol a ptedstavoval vozovy park ureny pro tento ucel (Dediu, 2019).

Druhou éru mikromobility ,,na vyzadani“ zapocala inovace, kterd umoznila volné
plovouci sdileni bicykli. To umozZnily dvé technologie: chytré telefony s GPS
a komunikace zabudované uvnitt kola. Komunikace umoznila objeveni kola bez mapy
stanic. Kola mohla byt ponechana kdekoli a kdokoliv, kdo by je hledal, by je mohl najit.
Tato druha ,,volné plovouci“ éra, neboli éra bez doku, zacala v roce 2000 spolecnosti
Deutsche Bahn Call-a-Bike, kterd uzivatelim umoziovala odemykat kolo pomoci
textovych zprav SMS. V Ciné spoleénossti Ofo a Mobike dotahly tento napad
do extrému a b&hem jednoho roku nasadili 20krat vice kol nez vSechny systémy
zalozené na stanicich dohromady. Jejich pozd¢ji neudrzitelny rist zacal kolem roku
2016. Problém s touto generaci mikromobility byl v tom, ze kola musela byt nasazena

v obrovském mnozstvi, takZe velmi vyrazné zasahovala do vefejného prostoru. I kdyz
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technicky by se daly zaparkovat jako kazdé kolo, tedy kdekoli. Kdyz se velikost flotily
rozsifila do milionti, prostor, ktery zabiraly na chodnicich, uz nebyl unosny. Kola
se stala znecisténim nebo odepirala volny pohyb chodclim. Evropska i americkd mésta
tento pfistup odmitla, protoze neméla tolik prostoru na chodniku pro skladovani

a provozovatelé nejevili zdjem tento problém konzultovat a fesit (Dediu, 2019).

V soucasné treti éfe mikromobility, ktera ma svij pocatek ve Spojenych statech
americkych bylo dalS$im krokem ptidani elektrickych vozidel. Nejednalo se jen o sdilena
elektrokola, ale zajem vzbudili spiSe sdilené¢ kolobéZky a e-kolob&zky.
Tyto prostiedky ovladané packou se staly obrovskym hitem, ktery odstartovala
spole¢nost Bird koncem roku 2017 v Santa Monice. Podobné jako ve druhé ére,
itato byla Zivena startupy a soukromym kapitdlem. To je zcela odliSné od prvni éry,
kterd méla spiSe logiku tranzitni a zavisela na dotacich a reklamé&, aby kompenzovaly
vysoké provozni a kapitdlové néklady. Brzké ekonomické vysledky, hodnotici zisk
nebo ztratu na vozidlo, vypadaly velmi pozitivné a piinesly spole¢nostem v odvétvi
velky finan¢ni obnos do kapitalu (Dediu, 2019). Byvaly doby, kdy se obecné elektricka
vozidla zdadla byt neproveditelnd a nepraktickd, protoze jejich technologie se pfilis
nevyvijela. Véci se vSak rychle zménily a nyni elektrickd vozidla davaji silnou
konkurenci tradi¢nim vozidlim. Vyrobci elektrickych vozidel navic stupiiuji svou hru
vyvojem a pfedstavenim baterii s dlouhou Zivotnosti a rychlym nabijenim.
Kromeé toho jsou leh¢i vozidla vyrobena z kompozitnich materidl, jako je ocel,
hoi¢ik a hlinik, které jsou pevnéj$i nez jiné kovy. Diky tomu jsou leh¢i vozidla

S 4

zvladnou s vétsi silou (Yelowsoft, 2020).

1.1.2 Vyhody mikromobility

V prubehu let rizné zelené kampané o globalnim oteplovani zvysily povédomi lidi
ovyhodach  pouZivani  elektrickych  vozidel a  sdilené  mikromobility.
Toto povédomi vedlo k masovému pfijeti sluzeb mikromobility, coz je zcela evidentni

z pouhého uspéchu mnoha platforem mikromobility po celém svété (Yelowsoft, 2020).

Jednou z pfednich vyhod mikromobility je ptedpoklad, Ze omezi celkovy objem
automobilové dopravy. Poskytnuti alternativniho dopravniho prostfedku jako
jsou zejména elektrické kolobézky, ale i kola ¢i dal$i formy mikromobilni dopravy

by tak m¢lo ulevit pretizeni silni¢ni infrastruktury, coz vede k lepsi plynulosti dopravy,
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snizeni nehodovosti a celkové k lepsi Casové dostupnosti pro vSechny ucastniky
silniéniho provozu (Mitropoulos et al., 2023). Fan a Harper (2022) ve své piipadové
studii vytvoiil model, ktery simuluje a porovnava zatizeni dopravy béhem béznych
dopravnich Spi¢ek a béhem dopravnich Spicek, kdy jsou nékteré kratké cesty
automobilem nahrazené¢ mikromobilitou. Z vysledkli studie vyplyva, ze rozvoj
vymezeni pruhli pro cyklisty a celkovy rozvoj mikromobility skutecné napomdha

snizeni dopravnich zacp zejména v dlouhodob¢ zatizenich usecich.

Dal$im benefitem je snizeni emisi diky omezeni vyuziti motorovych vozidel,
¢imz se zaroven zlep$i i kvalita ovzdusi méstskych center snizenim emisi a prispéje
tak k lepsi kvalité zivota ve méstech a k jejich udrzitelnosti (Mitropoulos et al., 2023).

Vyuziti elektrickych kolobézek ve srovnani s automobily také piispéje ke snizeni hluku.

Mimo jiné mikromobilita také piispivd k lepsi méstské udrzitelnosti a efektivnimu
vyuziti zdroji, jelikoz dochazi klepSimu komplexngjsSimu propojeni dopravni
infrastruktury. Stim souvisi i dalsi z kliCovych vyhod mikromobility a tou
je v mestském kontextu feSeni tzv. prvni a posledni mile rozsifenim mikromobilnich siti
do komundlni sféry. To mé za G€inek zvyseni pfistupu k zafizenim a zdrojim, vcetné
dopravnich prostredkti, ¢imz ptispéje ke zlepSeni navyki a chovani lidi pii dojizdéni
do zaméstnani. Ti diky tomu budou vice zaméfeni na sit€¢ méstské hromadné dopravy
améné zaméfeni na osobni automobilovou dopravu (Olabi et al, 2023). V neposledni
fad¢ mikromobilita poskytuje diky elektrickému pohonu rychlejsi a flexibilni zplsob
pfepravy lidem s omezenou mozZnosti pohybu v podobé elektrickych vozikt, mobility
scooterti ¢i jiz zminovanych handbikii. Spole¢nost Lime uz také vytvofila program,
v ramci kterého umoziuje prondjem specialnich dopravnich prostredkii prostrednictvim

aplikace pro pravé takto omezené jedince. (Lime, 2024a)

1.1.3 Vyzvy mikromobility

Mikromobilita se potyka s mnoha vyzvami, kterym je tieba celit pro kvalitni udrzitelnou
infrastrukturu. V prvni fadé€ je zde otdzka regulace a integrace sdilené mikromobility
do existujicich méstskych dopravnich systémiti. POLIS Network (2023) ve své zpravé
uvadi, jak evropskd mésta pristupuji k regulaci tohoto nového druhu dopravy.
V ramci té je podle nich klicova zejména potieba adaptabilnich regulacnich ramci,
které zajistuji bezpecnost, ale zarovenn umoziuji flexibilitu a inovace v oblasti

mikromobility. Studie zéaroven zduraznuje, Ze spravnd regulace muze podporovat
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udrzitelngjsi a efektivnéj$i vyuziti méstského prostoru, coz je nezbytné pro zajisténi

harmonického souziti riznych druht dopravy.

Jednou z nejvétSich vyzev je zajisténi bezpecné integrace téchto lehkych dopravnich
prostiedki s tradi¢nimi formami dopravy, jako jsou auta a vefejnd doprava.
Bezpecnostni rizika, zahrnujici potencialni kolize mezi uZzivateli mikromobility
a ostatnimi ucastniky silni¢éniho provozu, jsou vyznamnou obavou, kterd vyzaduje
dikladné planovani (Olabi et al., 2023). Jednou z forem integrace, kterou oceni vSichni
uzivatelé mikromobilnich dopravnich prostiedkii, je vystavba jiz zminovanych
oddélenych pruhi pro cyklisty. International Transport Forum [ITF] (2020)
uvadi, ze uz by oddélené jizdni pruhy pro mikromobilitu nemély byt vnimany jako
luxus, ale jako nutny pozadavek, ktery uspokoji neustale rostouci pocet uzivateld. Je ale
dalezité, aby tyto pruhy spliiovaly podstatné parametry. Zpomalovaci hrby, optické
zpomalovaci pruhy a dlazdéné useky instalované podél cyklistické sité musi byt pecliveé
navrzeny amusi byt bezpecné prujezdné pro vozidla s malymi koly a kratkym
rozvorem, aby nedochazelo zejména v rezidentnich oblastech k vybocovani do prostoru
pro otevirani dvefi u osobnich automobilt. Lidem, ktefi s mikromobilitou teprve
zacinaji a mohou postradat zkuSenosti s navigaci v cyklistickych zatfizenich, by mély
byt nabizeny c¢itelné intuitivni trasy véetné¢ ucinného znaceni. K tomu patii i peclivy
navrh usporadani kiizovatek, aby lidé védéli, jakou polohu maji zaujmout pii

odbocovani.

Mimo oddélenych pruhil je také tfeba vymezit parkovaci plochy zejména pro sdilené
lehké dopravni prostiedky tak, aby nepietéZovaly vefejny prostor. S touto vyzvou
je spojen vyzkum spolecnosti Lime (2023), ktery se zaméfuje na vypocet idealniho
mnozstvi a vymezeni parkovacich mist pro mésto. Podle jejich studie by mélo
byt vymezené parkovaci stani v priméru kazdych 200 metr. V piipad€, kdy jsou od
sebe parkovaci plochy vice vzdaleny, v zakonitosti rapidné roste nedodrzovani predpist
a lidé odkladaji sva vozitka na mistech, kde pretézuji vefejny prostor, jako je naptiklad
chodnik. V oblastech, které vyzaduji vice parkovaciho prostoru, jako jsou napftiklad
obchodni centra, vlakové ¢i autobusové zastavky, turistické atrakce ¢i hlavni tfidy,
by mély byt parkovaci plochy dostupné ve vzdalenosti 100 metrii chlize od téchto mist
a mely by tvofit hustsi sit’ parkovacich prostor ve vzdalenosti do 150 metra. Pro zjiSténi
potieby celkového poctu parkovacich mist studie vyuziva teorii, kdy porovnava pocet

povolenych vozidel ve méste s tydenni poptavkou vozidel ve Spicce, aby bylo mozné
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uspokojit veskeré¢ uzivatele. Tydenni poptavku lze definovat jako pocet vozidel
ve $picce béhem tydne v kazdé oblasti 150x150 metrti. Ze studie vyplyva, ze je vhodné
zajistit ve mésté 3 parkovaci mista na jedno povolené vozidlo, protoze lidé mohou byt
v rannich hodinach v rezidentni oblasti, béhem odpoledne se mohou piesunout do prace
a ve veCernich hodindch mohou napfiklad do restaurace, nez se piesunou zpét
do rezidentni oblasti. Hypoteticky z toho tedy plyne, ze pro 100 povolenych vozidel
je potieba zajistit alesponn 300 parkovacich mist. V piipadé, kdy by mikromobilni
parkovaci plochy nahrazovali mista na stdni osobnich automobill, v Evropé je mozné
umistit zhruba 6 mikromobilnich vozitek na jedno parkovaci misto pro osobni

automobil.

Dal$imi kritickymi faktory jsou udrzitelnost a ekologi¢nost. Tomu se ve svém clanku
vénuji Dias et al. (2021), ktefi zkoumaji komplexni vliv mikromobility,
zejména sdilenych elektrickych kolobézek, na udrzitelnost v méstskych podminkach.
Vyzkum ukazuje, ze mikromobilita ma potencidl vyrazné piispét k snizeni emisi
sklenikovych plynt a zneciSténi vzduchu tim, ze nahrazuje automobilové cesty,
které jsou méné energeticky efektivni a vyrazné zatézuji Zivotni prostiedi.
Nicméné¢, ekologicky pfinos mikromobility je ¢astecné kompenzovan nutnosti vyuziti

fosilnich paliv pro logistické operace, jako je nabijeni a redistribuce kolobézek.

Kromé environmentalnich aspektli, autofi zdiraziiuji 1 socidlni dimenzi mikromobility.
Sdilen¢ elektrické kolobéZky mohou zlepSit dostupnost dopravy ve méstech,
coz napomahd snizovani socidlnich nerovnosti tim, Ze poskytuje cenové dostupnéjsi
a flexibiln€jsi dopravni moznosti pro Sirokou skalu uzivatelii. Tento aspekt je zvlaste

dilezity v mén¢ obsluhovanych nebo ekonomicky slabsich oblastech.

Jednou z vyzev miliZe byt také osloveni novych uzivatelli. K tomu, aby mikromobilita
oslovila SirSi vefejnost, bezpochyby prospéje vyporadani se s piedeSle zminénymi
vyzvami. ZlepSeni infrastruktury, vymezeni novych parkovacich ploch, celkova kvalitni
integrace a regulace mikromobility, ktera zajisti lepSi bezpecnostni podminky
a dostupnost, stoprocentné¢ naldkd vice zdjemcii. Mimo téchto faktord by mohla
napomoci lepsi propagace sluzeb a nabidka zkuSebnich obdobi a leasingli na Sirokou
Skalu lehkych vozidel, aby si lidé, ktefi se s mikromobilitou teprve seznamuji, mohli

sluzby vyzkouset (Cambridge Ahead, 2022).
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1.2 Aktivni mobilita

Aktivni mobilita je pravidelna fyzicka aktivita, kterd je vykondvana jako zplisob osobni
dopravy. Zahrnuje cestovani pés$i chizi, jizdu na kole a jiné dopravni prostiedky,
které vyzaduji fyzickou aktivitu k pohybu, jako jsou elektrokola s podporou Slapani,
kolobézky a skateboardy, ¢imz je velmi uzce spjata s mikromobilitou. Nezahrnuje vSak
mopedy, elektrokola bez podpory Slapani nebo e-kolobézky. Nezahrnuje také ani chiizi,
jizdu na kole nebo jinou fyzickou aktivitu, kterd je vykonavana za ucelem rekreace

(Ohlund et al., 2021).

1.2.1 Vyhody aktivni mobility

Aktivni mobilita ma pitinos pro zdravi jednotlivcl i vefejnosti, a to predev§im diky
pfimym dopadim fyzické aktivity, ale také nepiimo diky sniZeni znecisténi ovzdusi
a hlukové zatéze, pokud se zvysi pocet aktivnich zplsobl mobility v disledku piechodu
od neaktivnich zpiisobii dopravy. Kromé zna¢nych zdravotnich ptinost pfinaseji aktivni
zptisoby mobility také vyhody v podobé snizeni mnozstvi vyuzivaného prostoru
ve srovnani s automobily, uvolnéni mista ve vefejné dopravé a snizeni emisi CO2

(Ohlund et al., 2021).

1.2.2 Vyzvy aktivni mobility

Vzhledem k Siroké Skale piinost spojenych s aktivni mobilitou chce mnoho mést zvysit
jeji uroven, v nékterych piipadech ale vysoka troven aktivni mobility vyzaduje mnoho
feSeni, kterd by podpofila vyuzivani cyklistické infrastruktury a zéaroven zajistila
vysokou kvalitu Zivota a dobré vyuziti vefejného prostoru (EIT Urban Mobility, 2020).
Aktivni zptsob dopravy konkrétné vyZaduje vyhrazenou sit’ chodnikii, cyklostezek,
nadjezdl, pfechodli a stojani na kola, aby se zajistilo, Ze se lidé dostanou tam,
kam potiebuji, bezpecné a efektivné. Dopravni pldnovaéi a vefejné prace mohou
podporovat aktivni dopravu rozvojem infrastruktury, kterad miize zlepSovat bezpecnost
a pohodli uzivatel, vcetné vyhrazenych a chranénych cyklostezek a dostate¢ného
osvétleni podél tras pro vecerni jezdce. Zaméstnavatelé mohou poskytnout vylepSeni
v pracovnim prostiedi, jako jsou stojany na kola, Satny nebo sprchy a zatizeni na udrzbu
kol, aby zaméstnancim usnadnili dojizdéni aktivni dopravou. Kromé toho muze
cyklistickd infrastruktura ucinit mésta spravedliv§jSimi, protoZe miize byt levnéjSim

zpusobem dopravy dostupnym pro SirSi okruh obyvatel (U.S. Department of Energy,
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n.d.). Dosazeni zvySené aktivni mobility vSak brani fada ptekazek, v neposledni rade
ito, Ze desetileti planovani zaméteného na automobily vytvorila v mnoha evropskych
méstech organizacni a kulturni piekédzky pro upiednostiiovani aktivni mobility

(EIT Urban Mobility, 2020).

1.3 Udrzitelna mobilita

V Uplném tvodu je nutné zminit, jakého vyznamu nabyva slovo ,,udrzitelnost samo
o0 sob¢. Organizace Spojenych narodi [OSN] (2024) definovala v uz v roce 1987 pojem
udrzitelnost jako: ,,uspokojovani potfeb soucCasnosti, aniz by byla ohrozena schopnost

budoucich generaci uspokojovat své vlastni potieby*.

Udrzitelnd mobilita se tyka poskytovani infrastruktury, sluzeb, technologii a informaci
umoziujicich piistup ke zbozi a sluzbam a tUcCast na cinnostech zplsobem,
ktery stejné jako vSechny ostatni formy ,,udrzitelnosti* umoziuje pokra¢ovani takového
pfistupu a i¢asti napfi¢ budoucimi generacemi. Zatimco pohyb je pfimym synonymem
pro mobilitu, vyrazy jako ,konektivita® a ,dostupnost” jsou relevantnéjsi,
protoze odrazeji potiebu diskutovat o SirSim konceptu, nez je pouze fyzické cestovani

nebo rovnovaha druhi dopravy (Budnitz, 2019).

OSN (2021) definovala udrzitelnou mobilitu jako: ,,Poskytovani sluzeb a infrastruktury
pro pfepravu osob a zbozi, které¢ podporuji hospodarsky a socidlni rozvoj ve prospéch
dnesni a budoucich generaci, a to zpiisobem, ktery je bezpetny, cenové dostupny,
pfistupny, uc¢inny a odolny a zdroven minimalizuje emise uhliku a dalsi emise a dopady
na zivotni prostfedi. Udrzitelnd mobilita tedy neni cilem sama o sobg,

ale prostiedkem k dosaZeni udrZitelného rozvoje.*

Udrzitelny zpiisob dopravy prispiva k vymyceni chudoby a snizovani nerovnosti tim,
ze vytvaii pracovni mista, umoznuje pristup k zaméstnani a podporuje Zivobyti.
Dale mize zlepSit ptistup k dilezitym sluzbam, jako je zdravotnictvi,
vzdélavani a finance, umoznit hospodaisky rlst podporujici zaclenéni, posilit postaveni
zranitelnych skupin a podpofit zdravi a blahobyt vSech. Udrzitelnda doprava umoziuje
propojeni na vSech trovnich, umoZiiuje interakci mezi komunitami, poméaha integrovat
trhy a ekonomiky, posiluje vazby mezi venkovem a meésty a usnadiiuje mezinarodni
obchod. Je zakladem regiondlnich a globalnich dodavatelskych fetézct a zlepSuje jejich

efektivitu, pfispiva ke konkurenceschopnosti obchodu. Zemé& ve zvlasStnich situacich,
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jako jsou vnitrozemské rozvojové zem¢ a malé ostrovni rozvojové staty,
jsou vzhledem ke své geografii a poloze obzvlast¢ zavislé na dosazeni propojeni

prostiednictvim udrzitelné dopravy (OSN, 2021).

Dopravni aktivita mize mit zarovenn nékolik negativnich dusledki, které je tfeba
zmirnit. Témét Ctvrtina celosvétovych emisi sklenikovych plyni souvisejicich
s energetikou vznikd v odvétvi dopravy a predpoklada se, Ze tyto emise v pristich letech
vyrazn¢ porostou, coz dale zhor$i zménu klimatu. Znecisténi ovzdusi a hluk, které
se nejvyraznéji projevuji v meéstskych centrech, a nedostatek infrastruktury pro
nemotorizované druhy dopravy, jako je aktivni mobilita a mikromobilita, maji i nadale
pfimy dopad na zdravi a zivotni pohodu. Také pocet umrti a zranéni v dusledku
dopravnich nehod stale roste. ZvySena konektivita mlze navic usnadnit rychlé Sifeni
nakazlivych nemoci, nezdkonné obchodovani s lidmi, paSovanym zbozim a ohrozenymi

druhy a podpofit globalni terorismus a novodobé piratstvi (OSN, 2021).

1.3.1 Sdilena mobilita

Nedilnou soucasti udrzitelné mobility je bezpochyby sdilena mobilita, kterou obecné
definujeme jako pifepravni sluzby a zdroje, které jsou sdileny mezi uzivateli,
ato bud soubézn¢, nebo jeden po druhém. To zahrnuje mikromobilitu,
tedy naptiklad sdileni kol a sdileni e-kolobéZek, reZimy zaloZené na automobilech jako
je carsharing, jizdy navyZzadani a mikrotranzit, a reZimy zaloZené na dojizdéni
nebo spolujizdy, jako jsou carpooling a vanpooling (Shared-Use Mobility Center,
2024).

Zpusob sdilené mobility je postaveny na principu sdilené ekonomiky.
Tento pojem oznacuje trend sdileni spotieby prostiednictvim online platforem,
ktery predstavuje vyzvu tradi¢nim obchodnim modeliim. Tento koncept je také znadm
pod jmény jako kolaborativni spotifeba, ekonomika zalozend na divétfe, nebo
ekonomika peer-to-peer. Tento moderni ekonomicky model umoziuje lidem sdilet
majetek nebo sluzby bud’ zdarma, nebo za poplatek, diky internetu a online platforméam,
které propojuji nabidku a poptavku. V minulosti lidé casto preferovali vlastnictvi
jako hlavni zplisob ziskani produktii, ale dnes se stale vice spotiebiteld rozhoduje spise
pro platbu za docasny pfistup nebo sdileni produktl a sluzeb, nez aby je vlastnili.
Sdileni mze nabyvat rGznych forem, naptiklad v ptipadé elektrickych kolobézek lze

zaplatit za jednotlivou jizdu, vyuZzit moZnost prondjmu na urcité Casové obdobi,

17



ptihlasit se k pfedplatnému sluzby nebo darovat jizdu jiné osobé zdarma (Scaraboto,

2015).

Sdilena doprava se od svého vzniku v roce 2014 ohromné rozrostla v disledku
obnoveného zajmu o urbanismus a rostoucich ekologickych, energetickych
a ckonomickych  obav, které  zvySuji  potfebu  udrzitelnych  alternativ.
Pokrok v elektronickych a bezdratovych technologiich zaroven zjednodusil a zefektivnil
sdileni aktiv a dat. To vedlo k tomu, Ze vyrobci automobilli, autopiijCovny, start-
upy podporované rizikovymi podniky a programy sponzorované meéstem se objevily
snovymi feSenimi od velkych fyzickych siti po mobilni aplikace navrzené tak, aby
nabizely alternativni trasy, zapliiovaly prazdna mista a kombinovaly média s redlnymi
Casy piijezdu a odjezdu. Nové sluzby sdilené mobility poskytuji kontinuum moznosti,
které pokryvaji mnoho typli osobnich cest, a spolu s robustnim systémem vetejné
dopravy umoziuji lidem dostat se do prace, vyfidit si pochiizky a dostat se na vS§echna
mista, ktera pottebuji v kazdodennim zivote, bez potfeby osobniho vozidla (Shared-Use

Mobility Center, 2024).

1.3.2 Multimodalni a intermodalni mobilita

Dutlezitou prvkem udrzitelné mobility jsou multimodéalni a intermodalni zpisoby
dopravy. Intermodélni mobilita je charakterizovana vyuzivanim riznych druhti dopravy
na jedné trase, zatimco multimodalni mobilita je definovana jako vyuZivani rGznych
druhii dopravy na rGznych trasiach. Cesta je zde definovana jako fetézec cCinnosti
spojenych jednou nebo vice trasami. Z toho vyplyva, ze jizda na kole nebo autem
na stanici vefejné dopravy a nasledny nastup do metra piedstavuje intermodalni cestu.
Lidé, ktefi Casto kombinuji rizné druhy dopravy, tak vykazuji intermodéalni vzorce
mobility. Naproti tomu spolecnd jizda osobnim automobilem do cilové destinace
a navrat vlakem by se klasifikovala jako multimodalni cesta. Lid¢, ktefi ke svym cestam
vyuZivaji rizné druhy dopravy, tak mohou byt povazovani za multimodalni cestujici.
Souhrnné 1ze multimodalni mobilitu definovat jako chovani v oblasti mobility, které se
vyznacuje flexibilnim vyuzivanim a kombinaci riznych druh dopravy podle situace
a dostupnych dopravnich prostiedkli. Podobné¢ je intermodalni mobilita definovana jako
multimodalni chovani v oblasti mobility, které rovnéz zahrnuje flexibilni kombinaci
dopravnich prostfedkd, ale pouze na jedné trase. DileZitym pozadavkem pro

multimodalni 1 intermodalni cestovani je, aby uZzivatelé méli moZnost volby mezi
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riznymi druhy dopravy. Technicky to znamend, Ze existuji alespoii moznosti vetejné
dopravy a odpovidajici cyklistické stezky, které jsou v idealnim piipadé doplnény

sluzbami sdilené mobility. (Jonuschat et al., 2015).

Nejen multimodalni, ale i intermodéalni mobilita hraji kliCovou roli v podpote
udrzitelnosti méstské dopravy tim, Ze pfispivaji k efektivnéj$Simu vyuzivani zdroji
asnizovani dopadii na zivotni prostfedi. Integrace rtznych dopravnich sluzeb
do jednotného, uzivatelsky piivétivého systému nabizi alternativu k prevladajicimu
vyuzivani soukromych automobil, coz vede k redukci emisi sklenikovych plyni
asnizeni spotieby fosilnich paliv. Vyuzitim kombinace vefejné dopravy, sdilené
mobility a aktivnich dopravnich prostfedkt, jako jsou kola a chiize, tyto mobility
nejenze zlepSuji dopravni propojeni, ale také podporuji zdravéjsi Zivotni styl a zvysuji
dostupnost méstskych prostorti. Timto zplisobem multimodélni a intermodalni mobility
prispivaji k dosazeni cili udrzitelného rozvoje, jelikoz podporuji ekonomickou

efektivitu, socidlni inkluze a ochranu zivotniho prostiedi (Ho & Tirachini, 2024).

1.3.3 Mobilita jako sluzba (MaaS)

Mobilita jako sluzba, zkracené ,MaaS®“, funguje na podobném principu
jako multimodélni a intermodalni zptisoby dopravy. Jedna se vSak o zpiasob
multimodalni mobility, ktery poskytuje vyssi uroven integrace a vétsi komfort pro
uzivatele prostfednictvim digitalnich platforem. Ho a Tirachini (2024) definuji MaaS
jako je inovativni uzivatelsky orientovany systém ke spravé méstské mobility.
Tento systém integruje rizné druhy dopravnich sluzeb, jako jsou vefejnd doprava,
sdilena vozidla a mikromobilita, do jednotné digitalni platformy, kterd poskytuje sluzby
od planovani cest, pfes rezervace a vydavani jizdenek, az po jejich platby.
MaaS presahuje bézné digitalni planovace cest tim, Ze umoziuje uzivatelim plynulé
prechody mezi riiznymi dopravnimi moZnostmi, coz podporuje efektivnéj§i vyuziti
dopravnich zdrojii a vede k udrziteln¢jSimu dopravnimu systému. Klicovy rozdil mezi
MaaS a multimodalni mobilitou je podle nich pfedev§im v mife integrace
a technologické podpory. Zatimco multimodéalni mobilita obecné zahrnuje vyuziti vice
dopravnich prostfedkt béhem jedné ¢i vice cest bez specifické technologické integrace,
MaaS poskytuje komplexni a technologicky pokrocilé feseni. MaaS vyuziva digitalni
technologie pro zlepSeni koordinace mezi rlznymi dopravnimi sluzbami,

coz uzivatelim umoziuje snadnéjsi piistup a vétsi pohodli pii pldnovani a realizaci cest.
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V dusledku toho MaaS nejen zvySuje efektivitu vyuziti vetejné dopravy a sdilenych
sluzeb, ale také podporuje snizovani zavislosti na osobnich automobilech, coz je klicové
pro snizovani emisi a podporu udrzitelného rozvoje mést. Jejich studie také zdiiraznuje,
ze MaaS ma potencial transformovat méstskou mobilitu tim, Zze zvySuje integraci
a pristupnost riznych dopravnich moznosti, coz pfispiva k Sir§im socidlnim
a environmentalnim cilim udrzitelného rozvoje. Diky své schopnosti optimalizovat
a personalizovat cestovni zkuSenosti podle individualnich potieb uzivatelit MaaS nabizi

efektivni alternativu k tradi¢nim dopravnim systémim, zvIasté v husté¢ osidlenych

méstskych oblastech.
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2 Udrzitelny rozvoj

2.1 Definice a vymezeni udrzitelného rozvoje

V dnes$ni dobé se setkdvame s nckolika riznymi definicemi pro udrzitelny rozvoj.
Nekteré z nich se soustfedi hlavné na fyzikalni aspekty a kladou diraz predevsim
na uziti obnovitelnych pfirodnich zdroji metodou, ktera nijak nezmensuje jejich
obnovitelné uziti pro pfiSti generace. Ekonomické definice zase zvyraznuji optimalni
management zdrojli, zaméfujici se na maximalizaci €istého zisku ekonomického rozvoje
a na udrzovani sluzeb a kvality pfirodnich zdroji. Jiné tvrdi, Ze dnesni spotieba zdroji
by neméla sniZit skute€né piijmy v budoucnosti. Jako upozornéni na tento aspekt
je uvadéna zadost, aby nynéjsi rozhodnuti nenarusila vyhledy pro vylepseni budouciho
zivotniho standardu, a s tim tedy i pfedpoklad, Ze nas$ ekonomicky systém by mél byt
organizovan tak, abychom nezili na ukor zdroji naSi planety a stile zachovavali

prirodni bohatstvi (Moldan, 1996).

Ministerstvo zivotniho prostiedi (2023) uvadi, ze: ,,Udrzitelny rozvoj je takovy druh
rozvoje, ktery se zaroven snazi odstranit nebo zmirnit negativni projevy dosavadniho
zpusobu vyvoje lidské spolecnosti. Minuly i1 soucasny vyvoj zalozeny ptfedev§im
na ekonomickém rlstu se nezvratné podepisuje na podobé a fungovani nasi planety.
Vétsina piirodnich zdroji je konecna a jejich nadmérné Cerpani nasi planetu poskozuje,
jedna se tudiz v podstaté o rozvoj na dluh. Udrzitelny rozvoj proto nebere v potaz pouze
ekonomicky riist, ale i spoleenské hodnoty a pfirodni bohatstvi. Ustfedni otdzkou proto
je jak uchovat kvalitu Zivota a zajistit potfeby soucasnych generaci, aniz by bylo
ohroZeno naplnéni potieb budoucich generaci a jinych lidi. Stoji na pochopeni,
ze socidlni, environmentalni a ekonomicky pilif spolecnosti jsou Uzce propojeny

a Ze nelze jeden z nich upfednostnit na ukor ostatnich.*

Pojem ,,udrzitelny rozvoj* se skldda z termind ,,udrzitelnost* a ,,rozvoj*. Tato dvé slova
se nachazi ve vzdjemném rozporu a cilem je terminy sloucit a dosahnout mezi nimi
urcitého kompromisu. Pojem ,rozvoj“ je spjat predevSim se zajiStovadnim potieb
soucasného svéta, zatimco piivlastek ,,udrzitelny* se tyka potieb budouci generace.
Rozvoj trvale udrzitelny by tak m¢l byt kompromisem mezi hospodaiskym pokrokem

a zachovanim zivotniho prostiedi (Natr, 2005).
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Vsechny tyto definice se shoduji predevsim na diilezitosti zachovani pfirodnich zdroji
pro budouci generace. To zahrnuje vyuzivani obnovitelnych piirodnich zdroji
zpusobem, ktery nenarusuje jejich schopnost regenerace. Ekonomickd definice
udrzitelnosti navic zdiraznuje efektivni hospodareni s pfirodnimi zdroji, které ma za cil
maximalizovat C¢isté pfinosy ekonomického rozvoje, ale zaroven zachovat sluzby
a kvalitu téchto zdroji. Souhrnné Ize fici, ze vSechny tyto definice udrzitelného rozvoje
zduraziiuji potiebu Setfit ptfirodni zdroje, efektivni hospodafeni a rovnovahu mezi

potfebami soucasnosti a ptilezitostmi budoucich generaci.

2.2 Pilife udrzitelného rozvoje

Udrzitelny rozvoj je komplexni pojem, ktery zahrnuje Sirokou skalu otazek a problémt.
Pro lepsi pochopeni a dosazeni udrzitelného rozvoje je uziteéné rozdélit jej na klicové
sloZky, které se bézn¢ oznacuji jako "pilife" udrzitelného rozvoje. Mezi tyto pilife patii
environmentalni udrzitelnost, socialni udrzitelnost a ekonomicka udrzitelnost (Vandyck

etal., 2018).

Obr. ¢. 2: Pilire udrzitelného rozvoje
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Zdroj: Ministerstvo zivotniho prostiedi (2023)

2.2.1 Ekonomicky piliF

Prvnim pilitem udrzitelného rozvoje  je ekonomicka udrzitelnost.
Ekonomicka udrzitelnost zahrnuje tvorbu pracovnich mist, ziskovost a fadné zohlednéni

ekosystémovych sluzeb pro optimalni analyzu nakladi a pfinosi (Bouwma et al., 2018).

Ekonomické faktory, které¢ vyzaduji, aby spolenosti potiebovaly zaméstnance a aby
lidé pottebovali praci, tak mohou podpofit 1 socialni udrzitelnost, pokud zaméstnani

poskytuje lidem jistotu. DneSni gig ekonomika vSak stavi socidlni a ekonomickou
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udrzitelnost do vzdjemného rozporu. Gig ekonomika zptsobuje, ze mnoho lidi pfispiva
k ekonomické udrzitelnosti podnikid, aniz by na oplatku dostavali socidlni jistoty,

které obvykle poskytuje zaméstnani (Malik et al., 2021).

Dale by bylo uzitetné odkazat na Cile udrzitelného rozvoje (Sustainable Development
Goals — SDGs) stanovené OSN, které poskytuji rdmec pro mefeni udrzitelnosti

napfi¢ riznymi sektory.

Specificky Cil 11 se zamétfuje na udrzitelna mésta a obce, coz je pfimo relevantni
pro modernizaci dopravy a mobility. Toto napojeni umozinuje Iépe pochopit,

jak lokalni akce v oblasti dopravy mohou pfispét ke globdlnim udrzitelnym ciltim.

(OSN, n.d.)) ve svém cili 11 Udrzitelnych mést a obci formuluje subcile, které
se zamé&fuji na ekonomicky pilit udrzitelnosti ve méstech. Podtématem 11.2 je ,,Do roku
2030 poskytnout vSem pfistup k bezpecnym, financné dostupnym, snadno ptistupnym
a udrzitelnym dopravnim systémim zlepsit bezpe¢nost silni¢niho provozu zejména
roz$itenim vefejné dopravy se zvlastnim dirazem na potieby lidi v tézké situaci
jako Zeny, déti, osoby se zdravotnim postizenim a starS$i osoby*. Dalsi subcil, 11.3,
se zamé&fuje ,,Do roku 2030 posilit inkluzivni a udrZitelnou urbanizaci a kapacity
pro participativni, integrované a udrzitelné planovani a spravu mést a obci ve vSech

zemich.

Tyto subcile reflektuji snahu o harmonizaci ekonomického riistu s potfebami

udrzitelného rozvoje a kvality Zivota ve méstech.

2.2.2  Socialni pilir

Druhym pilitem udrzitelného rozvoje je socialni udrzitelnost. Ta zahrnuje mimo jiné
environmentalni spravedlnost, lidské zdravi, rovnost muzl a Zen, potirdni diskriminace
mensim, zabezpeCeni zdroji a vzdélavani, jakoz 1 dalsi dulezité sociadlni prvky
spolecnosti. V ramci koncepce tii piliit by se Usili o podporu socidlni udrzitelnosti mélo
zaméfit také na podporu ekonomickych a environmentalnich piinosi. V piipadé
podnikli by snahy o vytvofeni socialni udrzitelnosti mohly zahrnovat zaméteni usili
na udrZeni zaméstnancli namisto ekonomickych priorit. Naptiklad investice do dobrych

zivotnich podminek zaméstnancti pravdépodobné piinesou podniku ekonomické

vyhody, protoze zvysi motivaci zaméstnanci (Morais & Silverte, 2018).
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Z piliftd udrzitelného rozvoje vychazi socidlni pilif, ktery je definovdan OSN

prostfednictvim nékolika cilti. Konkrétné:

Cil 3 - Zdravi a kvalita Zivota,
Cil 4 - Kvalitni vzd€lani,
Cil 5 - Rovnost muzi a Zen,

Cil 16 - Mir, spravedlnost a silné instituce. (OSN, n.d.)

Tyto cile reflektuji hlavni aspekty socidlni udrzitelnosti, které hraji klicovou roli

v §ir§im kontextu udrzitelného rozvoje a maji za cil podporovat inkluzivni a spravedlivé

spole¢nosti.

Mikromobilita a aktivni mobilita mohou byt efektivné propojeny s cili udrzitelného

rozvoje OSN, které se tykaji socialniho pilife:

Cil 3 - Zdravi a kvalitni Zivot: Podporou aktivni mobility, jako je chiize nebo
jizda na kole, se zvysuje fyzicka aktivita obyvatel, coz pfispiva k lepSimu zdravi
a snizeni nemoci spojenych s neaktivnim zivotnim stylem.

Cil 4 - Kvalitni vzdélani: ZlepSeni piistupnosti k vzdélavacim institucim
prostiednictvim dostupnéjsi mikromobility, naptiklad bezpecnych cyklostezek
Cil 5 - Rovnost muzl a zen: Mikromobilita mize zvysit nezavislost a mobilitu
Zen tim, ze jim poskytne bezpecné a dostupné moznosti dopravy, coz je zvlaste
dilezité v oblastech, kde mohou byt zeny omezeny v pohybu kviili socialnim
nebo bezpecnostnim obavam.

Cil 16 - Mir, spravedlnost a silné instituce: Podpora mikromobility miize ptispét
k mirovéjSimu a inkluzivnéjSimu méstskému prostredi tim, Ze snizi dopravni
pretizeni a zneciSténi, coz vede k vysSi kvalité Zivota a menSim socidlnim

napétim.

Propojeni téchto cil s mikromobilitou a aktivni mobilitou ukazuje na jejich Siroky

pifinos nejen pro Zivotni prostfedi a ekonomiku, ale 1 pro socidlni aspekty udrzitelného

rozvoje.

2.2.3 Environmentalni pili¥

Ttetim pilifem udrZiteln¢ho rozvoje je udrzitelnost Zivotniho prostiedi. Environmentalni

udrzitelnost se zaméfuje na blaho Zivotniho prosttedi. Tento pilit zahrnuje kvalitu vody,
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kvalitu ovzdusi a snizovani stresovych faktorG Zivotniho prostfedi, jako jsou emise
sklenikovych plynti. Lidské zdravi je do znacné miry zéavislé na kvalité
zivotnihoprostfedi ¢loveka, coz neoddélitelné spojuje lidské zdravi a stav zivotniho

prostiedi. Proto usili o zachovani a obnovu zivotniho prostiedi prospiva i lidem

(Vandyck et al., 2018).

25



3 Smart Cities

3.1 Definice Smart Cities

V piekladu do cCestiny lze pouzit vyrazy ,.chytrd mésta™ nebo ,inteligentni mésta“.
Nicméné, Casto se 1 tak setkdme praveé s terminem smart city. Toto slovni spojeni
je stale oblibené¢jsi, zejména s neustale se rozvijejicimi modernimi digitalnimi
technologiemi a jejich souvislosti s konceptem chytrého mésta. Vyznam slova ,,chytré
mesto* neni pevné dany a pii hledani je mozné nalézt riizné definice, které odrazeji
socialni 1technické aspekty. Napiiklad Evropska unie definuje Smart Cities jako:
»misto, kde se zefektiviiuji  tradiéni sit€¢ a sluzby s vyuzitim digitdlnich
telekomunika¢nich technologii ve prospéch jeho obyvatel a podnikéni“ (Smart-

Cities.eu, 2021).

Jeden zptikladii co miZe zastdvat pojem ,,Smart city je uvedeny v dokumentu
»What is Smart ~ City?  indického  Ministerstva  pro  méstsky  rozvoj:
»Konceptualizace Smart City se lisi od mésta k méstu, od zemé k zemi, v zavislosti
na urovni rozvoje, ochoté ke zménam a reformam, zdrojich a ambicich obyvatel mésta.
Inteligentni mésto bude mit odlisné konotace v Indii nez v Evropé*“ (World Economic

Forum, 2021).

Sirsi definici vydal strategicky implementaéni plan Evropského partnerstvi
pro inteligentni mésta a komunitni inovace, kde je spiSe vyobrazen konkrétni systém.
,»Chytrd mésta by méla byt povaZzovana za systém lidi interagujicich a vyuZivajicich
tokli energie, materidlli, sluZzeb a financujicich udrZitelny hospodaisky rozvoj,
houZevnatost a vysokou kvalitu Zivota; tyto toky a interakce se stavaji chytrymi
prostiednictvim strategického vyuzivani informaéni a komunikaéni infrastruktury
asluzeb v procesu transparentniho uzemniho planovani a fizeni, které reaguje

na socialni a ekonomické potieby spolec¢nosti* (European Commission, 2013).

Barta et al. (2015) fikaji ve svém projektu Metodika Konceptu inteligentnich mést,
ze: ,,Mésto, které holisticky fidi a integracné naplnuje svou dlouhodobou kvalitativné
a ¢iseln¢ vyjadfenou strategii rozvoje, jiz kultivuje politické, spolecenské a prostorové
prostfedi mésta s cilem zvysit kvalitu Zivota, svou atraktivitu a omezit negativni dopady

na zivotni prostiedi.*
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V Ceské republice se timto konceptem zabyvéa nejvice Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR, které definuje koncept nasledné: ,,Inteligentni mésto (Smart City, SC) je jednim
z konceptl uplatnéni principt udrzitelného rozvoje do organizace meésta, ktery se opira
o vyuziti modernich technologii s cilem zlepsit kvalitu Zivota a zefektivnit spravu véci
pak v oblasti dopravy, které lze efektivnéji feSit nasazenim vhodnych informacénich
a komunikacnich technologii. Koncept Smart City vSak nezahrnuje pouze dvé vyse
uvedené oblasti, lze jej aplikovat i na dal$i, napi. vodohospodarstvi, odpadové

hospodafstvi, e- government ¢i krizové fizeni (Barta et al., 2015).

VSechny  definice zejména  zdiraznuji  dllezitost pouzivani  digitalnich
a telekomunikaénich technologii pro zlepSeni tradi€nich méstskych siti a sluzeb.
Hlavnim cilem chytrych mést je zlepsit kvalitu Zivota obyvatel, coz je spole¢ny prvek
vSech definic zminénych vyse. Kromé toho je kladen diraz na udrzitelnost a efektivni
fizeni zdroju, které odrazi snahu o minimalizaci negativnich dopadl nejen na zivotni
prosttedi, ale i spolecenskou a ekonomickou stranku mésta. Tyto definice také uznavaji,
ze koncept chytrého mésta se 1iSi v zavislosti na kontextu a potfebach konkrétniho

meésta ¢i regionu.

3.2 Zakladni oblasti implementace

Vyuziti digitalni infrastruktury ke zvyseni ekonomické a politické efektivity je klicem
k fungovani Smart Cities, které podporuje socidlni, kulturni a méstsky rozvoj.
Zahrnuji Sirokou Skalu prvkid infrastruktury, jako je doprava, komercni sluzby,
bydleni a rizné vefejné a soukromé sluzby, které jsou vzajemné propojeny.
Pro uspéSnou implementaci konceptu Smart Cities je nutné identifikovat a zaméfit
se na hlavni dil¢i oblasti ¢innosti, kterymi jsou v méstském kontextu:

o Chytii lide,

e Chytrd méstska ekonomika,

e Chytra sprava,

e Chytré Zivotni prostiedi,

o Chytry Zivot,

e Chytra mobilita (Kumar, 2017).
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Vzéijemna spoluprace vSech zminénych prvkd, uvedenych v Obr. 2, je pro vznik
chytrych mést nezbytna. Je dulezité, aby tyto prvky byly nejen propojené, ale také plné
funk¢ni. Pokud néktery z téchto prvkl chybi nebo nefunguje, miize to zplsobit vazné

problémy a branit chytrému méstu jako celku v efektivnim fungovani.

Obr. ¢. 3 — Zakladni implementace Smart City

Chytri lidé
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\ / ekonomika
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— ~—
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Chytra sprava

Chytré Zivotni
prostredi

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ (Kumar, 2017)

V soucasn¢ dob¢é celi mésta celé tady vyzev vyplyvajicich z urbanizace,
jako jsou dopravni zacpy, znedisténi ovzdusi a energetickd naro¢nost. ReSenim téchto
problémi miiZze byt integrace informacnich a komunikaénich technologii do méstské
infrastruktury, coz umoziuje efektivnéjsi spravu zdroji a sluzeb. Tento pfistup
jerozsifen i na koncept inteligentnich regiont, ktery pfenasi myslenku inteligentnich
mést na Sir$i geografické oblasti, umoziujic pfitom lepsi koordinaci a vyuziti zdroji
naregionalni Urovni. Implementace inteligentnich regionti pfinaSi fadu vyhod
pro udrzitelny rozvoj mést a regiond, avSak vyzaduje dikladné planovani a spolupréci

na riznych urovnich spravy. Tento pfistup nabizi mozZnost pifekonat mnohé z vyzev
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soucasné urbanizace a vyuzit technologické inovace k vytvofeni efektivnéjsiho

a inkluzivné&jSiho méstského prostiedi (Mazza & Mavri, 2019).

3.2.1 Chytrilidé

Chytii lidé jsou zakladnim stavebnim kamenem systému chytrych mést a vyznacuji
se fadou dulezitych vlastnosti. Patii mezi n¢ schopnost vynikat v profesnim zivot¢,
je vysoce kvalifikovany, méa mnozstvi znalosti, které obohacuje celozivotnim
vzdélavanim, k ¢emuz vyuzivaji naptiklad modely e-learningu a je celkové flexibilni
a odolny vic¢i ménicim se okolnostem. Déle se pak spolecnost chytrych mést vyznacuje
velkym zapisem na vysoké Skoly nebo také vysokym Indexem lidského rozvoje.
Chytra mésta tak integruji do vSech aspekti méstského Zzivota, pfitahuji vysoce
kvalifikované lidi, jako jsou pracovnici s vysokymi znalostmi. Maji vysokou miru

zapisu na vysokeé skoly a obyvatelé s vysokou kvalifikaci a odbornosti (Kumar, 2017).

3.2.2 Chytra méstska ekonomika

Chytra méstskd ekonomika predstavuje druhou nejvyznamnéj$i zékladni oblast
pro implementaci konceptu chytrych mést. Tato oblast je charakterizovana jako soubor
ekonomickych faktort, které poskytuji méstu konkuren¢ni vyhodu. Mezi tyto faktory
patii napiiklad vysokd konkurenceschopnost, produktivita, modernizace, podnikavost,
dynamika nabidky a poptavky na trhu zbozi a sluZeb, a flexibilita trhu prace s ohledem
na integraci do mezinarodniho a narodniho ekonomického prostiedi. Je zasadni,
aby koncept chytrého mésta propojil r1Gzné oblasti, ¢imZz podpofi inovace.
V kontextu inteligentni méstské ekonomiky je klicové propojeni s inteligentnimi lidmi.
Poskytnutim pracovnich pftileZitosti, moZnosti kariérniho ristu a spoluprace
s univerzitami inteligentnim obcantim, se podporuje rist méstské ekonomiky.
Mésto by mélo generovat nové napady, které usnadiuji zivot jeho obyvatel a zaroven
podporovat pfiliv novych obyvatel, ktefi jako lidsky zdroj pfispéji k rozvoji

hospodarstvi a zvySeni bohatstvi mésta (Kumar, 2017).

3.2.3 Chytra sprava

Chytra sprava znamend efektivni fizeni Gfadl s vyuzitim modernich technologii.
Klicovym prvkem je digitalizace vefejné spravy, kterd usnadiuje a zefektiviiuje

komunikaci s obyvateli. Dulezitou soucasti je také maximalni transparentnost ufadi
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vuci obyvatelim, coz zahrnuje naptiklad zvefejiiovani uzavienych smluv s dodavateli
aumoznovani vefejné UCasti na zasedanich zastupitelstva. Pro zvySeni efektivity
je vyuzivan eGovernment, jenz se zaméfuje na zlepSovani sluzeb uradt a jejich
neustalou dostupnost pro obCany. Mezi klicové faktory ovliviiujici inteligentni spravu
patii politicka aktivita obCanli (napf. GcCast ve volbach), spokojenost se Skolstvim,
uspésnost v boji proti korupci a transparentnost uradi, kterd se projevuje v zverejiovani

vefejnych zakazek a uzavienych smluv (Kumar, 2017; Smart-cities.eu, 2021).

3.2.4 Chytré zZivotni prostiredi

Inteligentni prostfedi jako jeden ze stavebnich kamenid chytrych mést zahrnuje Zivot
v harmonii s pfirodou, zachovani a podporu biodiverzity a ekologickych systémii.
M¢sto ocenuje své prirodni dédictvi a efektivné spravuje piirodni zdroje.
Dulezitymi aspekty jsou také pfistupné zelené prostory, rekreacni moznosti pro vSechny
veékové skupiny a esteticky navrzené vetejné prostory, které¢ podporuji socidlni interakci
a kulturni aktivity. Tato mista slouzi jako venkovni obyvaci pokoje, které obohacuji

Zivot ve mésté a poskytuji prostor pro setkavani a relaxaci (Kumar, 2017).

3.2.5 Chytré misto pro Zivot

Pfi hodnoceni inteligentniho prostoru pro Zivot je dilezité se zaméfit na oblasti jako
zdravotnictvi, kulturu nebo turistickou pfitazlivost, které spolecné urcuji celkovou
kvalitu zivota ve mésté. Klicové aspekty, které inteligentni prostor ovlivituji, zahrnuji
pocet nemocni¢nich lizek na obyvatele, navstévnost kulturnich akci, primérnou
obytnou plochu na jednoho obyvatele a celkovou spokojenost s bezpecnosti ve méste.
Obecné lze fici, Ze se jedna o efektivni vyuZiti vefejnych prostranstvi a digitalnich

technologii v oblastech kazdodenniho Zivota ve méstech (Smart-cities.eu, 2021).

3.2.6 Chytra mobilita

Vseobecné 1ze povazovat moznosti dopravy a mobility jako jeden z nejvétSich problémul
vSech velkych mést, pfedevsim z divodu jejiho zastaravani a nedostacujici kapacite.
Problémem ovSem neni jen to, ale 1 znec¢iStovani Zivotniho prostfedi oxidem uhli¢itym.

Dal8im problémem spojenym s nedostatecnou kapacitou je ¢as strdveny na ceste.
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S pojmem inteligentni mobilita se véazou inteligentni dopravni systémy [ITS].
Tyto systémy napomdhaji zajiStovat na stdvajici infrastruktufe fizeni dopravnich

procesu, tedy zvysit efektivitu dopravy, bezpecnost ¢i jeji komfort (Slavik, 2017).

ITS slouzi k tizeni dopravy a informovani cestujicich pomoci modernich technologii
jako napft. adaptivni fizeni dopravy, dopravni informace poskytované v redlném case,
preference vozidel MHD na svételnych kiizovatkach, elektronické odbavovaci systémy,
parkovaci informacni a navigacni systémy a dalsi. ITS jsou v mnoha piipadech
zavadény bez vétSi koordinace z divodi velkého mnozstvi zapojenych organizaci
a jednotnych technickych podminek s preferenci uzavienych systémi soukromych
firem. To znamend, ze je nelze snadno propojit dohromady s jinymi systémy,
protoze kazdé firma mé svou technologii vyroby a navzdjem nejsou kompatibilni.

Uzaviené systémy vedou k tzv. ,,vendor lock-in“, tj. dominanci jednoho dodavatele.
Ptinosy otevienych specifikaci:

e podpora inovaci,

e snizeni nakladu,

e zjednoduseny a strukturovany proces vetejné soutéze,
e vétsi stabilita trhu a ochrana investic,

e lepsi vztah zdkaznika a dodavatele. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2024)
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4 Metodika a cile prace

Prace kombinuje kvalitativni a kvantitativni vyzkumné metody, které zahrnuji analyzu
sekundéarnich dat, dotaznikové Setfeni a komparativni studii. V ramci analyzy bude
provedena literarni reSerSe tykajici se mikromobility, aktivni mobility, udrzitelného
rozvoje, mobility a konceptu smart cities. Dale budou zkoumana data o sluzbach Lime
ajejich vlivu na udrzitelnou mobilitu ve méstech. Dotaznikové Setfeni bude
prostiedkem pro vyzkum zaméfenym na zjisténi ndzor a preferenci obyvatel Prahy
ohledné¢ vyuzivani mikromobility a aktivni mobility. Dotaznik bude obsahovat otazky
typu frekvence vyuzivani lehkych dopravnich prostfedki, percepci vyhod a nevyhod,
o¢ekavanych zmén, Ccetnost vyuziti vramci multimoddlni mobility nebo vliv
mikromobility a aktivni mobility na udrzitelnost. Posléze bude provedena komparativni
analyza, v ramci které bude hodnocena dostupnost a efektivitu mikromobility a aktivni
mobility v Praze, Vidni a Kodani. Analyza se bude zabyvat také mistnimi politikami
a strategiemi v oblasti mikromobility a aktivni mobility. Vysledky téchto metod
poskytnou komplexni pohled na problematiku a pojmy tykajici se mikromobility
a aktivni mobility a umozni ndhled na jejich stavajici stav a budouci potencial v Praze,

Vidni a Kodani.

Hlavnim cilem této bakalatské prace bude analyzovat soucasny stav a potencial rozvoje
mikromobility a aktivni mobility s dirazem na Prahu, Videii a Kodan. Vedlej$im cilem
pak bude naptiklad zhodnoceni sluzeb spole¢nosti Lime na mikromobilitu a aktivni
mobilitu, jak z hlediska jejiho vyvoje, tak z hlediska soucasné nabidky sluzeb v Praze,
Vidni a Kodani. DalS$imi cili bude prostfednictvim dotaznikového Setfeni zanalyzovat
uzivatelsky zdjem o sluzby mikromobility a aktivni mobility v Praze, a diskutovat
moznosti dalS§iho rozvoje mikromobility a aktivni mobility na zdkladé ziskanych

dat a informaci.
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5 Lime

Lime je nejvétsi spoleCnost na svété, kterd se zabyva sdilenymi mikromobilnimi
prostiedky. Jejich bezkonkurenéni zkuSenosti, nejkvalitn¢j$i hardware a zavazek
k dokonalosti provozu jsou divodem, pro¢ si je mésta a cestujici trvale vybiraji,
aby je dopravili tam, kam potfebuji (Lime, 2024b). Proto je spolecnost v této praci
zminovana, jelikoZz je nejvétsSim hraCem v oblasti sdilené mikromobility,

ktera je klicova pro rozvoj mikromobility a udrzitelnosti v méstech.

Spole¢nost Neutron Holdings, Inc., podnikajici pod ndzvem Lime a dfive znama
pod jménem LimeBike, je americkd dopravni spole¢nost se sidlem v San Franciscu,
specializujici se na mikromobilitu. Spolecnost Lime vznikla z mySlenky umoZnit
inteligentni a cenové dostupnou mobilitu pro v§echny komunity. Lime se na snizovani
zavislosti na  soukromych  automobilech pro  kratké vzdalenosti  tim,
ze spravedlive distribuuje sdilené elektrické kolobézky, klasickd kola, elektrokola,
elektrické mopedy a tranzitni vozidla, ¢imz pfispiva k vytvafeni Cist§iho a zdravéjSiho
prosttedi pro budouci generace. Tato spoleCnost je vyznamnym piedstavitelem
soukromého sektoru v oblasti feSeni problémi spojenych se znecisténim a dopravnimi
zacpami. Jejich sluzby jsou jedinecné diky poskytovani dopravnich prostiedkl
bez nutnosti dokovani, které jsou dostupné piimo na ulici. UZivatelé mohou lokalizovat
a odemykat tato vozidla prostiednictvim mobilni aplikace firmy, kterd vyuziva GPS

k monitorovani polohy vozidel, coz umoziuje okamzité zapoceti jizdy (Lime, 2024c).

V srpnu 2018 iniciovala spolecnost Lime strategickou spolupraci s firmou Uber,
kterd poskytuje alternativni taxi sluzby. Tato spoluprace pfedstavuje vzajemnou
integraci jejich sluZeb do aplikaci obou spolec¢nosti, coZ umoZznuje uZivatelim aplikace
Uber rezervovat si jizdy na sdilenych -elektrickych kolobéZkach Lime pifimo
prostfednictvim této aplikace. Naopak, aplikace Lime podporuje rozsiteni sluzby Uber
Bikes, coznapoméha zvySovani povédomi o této sluzbé mezi uZivateli Lime.
Vysledkem této integrace je, ze bez ohledu na to, zda pouzivate aplikaci Lime ¢i Uber,
muzete na mape snadno lokalizovat dostupnou sdilenou elektrickou kolobézku
ve vasem okoli. Tato vzajemna spoluprace si klade za cil pfinést obéma spolecnostem
vzajemné vyhody zvySenim uzivatelského komfortu a rozsifenim nabidky dostupnych

dopravnich sluzeb (Lime, 2018).
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V roce 2019 Google Maps zacaly ve své aplikaci zobrazovat moznosti pronajmu
elektrickych kolobézek, kol a elektrokol znacky Lime. Uzivatelé mobilni aplikace
Google Maps mohou nyni vyuzivat nov¢ integrovanou funkci, ktera umoznuje sdileni
elektrickych kolobézek, kol a elektrokol. Tato funkce poskytuje informace
o dostupnosti vozidla Lime, odhadované doby chiize k vozidlu, predpokladané naklady
na jizdu a celkové doby trvani jizdy, v€etné¢ odhadovaného casu pftijezdu do cilové
destinace. Po kompletnim nasazeni je nyni mozné rezervovat feseni pro posledni mili
prostiednictvim Google Maps ve vice nez 80 méstech po celém svété, véetné nékolika
mezinarodnich lokalit. Integraci moznosti ptijceni kolobézek a kol do aplikace Google
Maps byla rozsitena Skala dostupnych dopravnich moznosti pro uzivatele (Martin,
2019). V zafi téhoz roku, byla Lime zafazena spolecnosti LinkedIn mezi nejlepsi
startupy roku 2019. Toto ocenéni ptedstavovalo prvni zafazeni spolecnosti Lime
na tento prestizni seznam. Lime se umistila na dvanactém mist¢ z celkového poctu

padesati nominovanych startupi (Hempel, 2019).

Rok 2020 byl poznamenan vypuknutim globéalni pandemie COVID-19. V disledku
izolacnich opatfeni doSlo k poklesu poptavky po elektrickych kolobézkach
ak doasnému preruseni provozu téchto sluzeb v téméf dvaceti zemich,
véetné Ceské republiky. Nicméné v pribéhu tohoto roku byly sluzby mikromobility
spolecnosti Lime obnoveny témét ve vSech dotéenych zemich (Hawkins, 2020).
Paradoxné firma Lime vroce 2020 zaznamenala své prvni ziskové Ctvrtleti.
Lze ptedpokladat, ze v reakci nasnahu omezeni kontaktu s ostatnimi osoby
uptednostinovaly mikromobilni dopravu pifed méstskou hromadnou dopravou.
Trend ziskovosti spole€nosti Lime pokracoval 1 v néasledujicim roce 2021 (Korosec &

Wilhelm, 2020).

Dal$im vyznamnym tspéchem pro spolecnost Lime byl duben 2021, kdy byla tato firma
zafazena do Zebticku TimelOO jako jedna z nejvlivnéjSich spolecnosti roku 2021,
ktery sestavuje cCasopis Time (Van Houten, 2021). V prubéhu téhoz roku Lime
ozndmila, ze dosdhla hranice ¢tvrt miliardy uskute¢nénych jizd, ¢imz si upevnila své
postaveni jako svétovy lidr v oblasti poskytovéani sluzeb sdilené mikromobility (Lime,
2021). Do prvniho kvartalu roku 2022 jiz spolecnost Lime provozovala
své mikromobilni sluzby ve vice nez 150 méstech v ptfes 30 zemich svéta (Lime,

2024d).
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Aby wuzivatel mohl vyuzit sluzeb Lime, musi mit v telefonu stazenou aplikaci
od spolec¢nosti, diky které po naskenovani QR kodu dostane moznost pronajmuti kola
¢1 kolobéZky. Nejprve je nutné zaplatit poplatek za odemceni, ktery standardné cini
1€, 1$ nebo v Ceské republice 25 K&. Po zpfistupnéni dopravniho prostiedku nasledné
uzivatel plati 4 K¢ za minutu po dobu jeho uzivéani. Deseti minutova jizda tak ¢lovéka
vyjde na 65 K¢ Pokud je ale Cloveék pravidelnym uzivatelem téchto sluzeb, nebo
planuje sluzby vyuzivat po delsi dobu, je zde mozZnost pfedplaceni tarifu
na 60, 100 a 240 minut, ktery se uzivateli vyplati mnohem vice, nez placeni bézné

sazby. Ceny téchto tarifti se vSak v jednotlivych zemich mirné 1isi.

5.1 Lime v Praze

Do Prahy dorazila americka firma se svymi sdilenymi sluzbami v zaii 2018 a to nejprve
s vice nez 100 kusy elektrickych kolobézek s otdzkou, zda se sluzby v Praze viibec
uchyti. Prazané vSak ptedcili veskeré ocekavani a uz béhem prvnich 3 mésicii Lime
oslovil 50 tisic uzivateld, kteti dohromady najezdili 185 000 jizd. Ty v prameéru trvaly
9 minut, béhem kterych uzivatelé ujeli primémé 1,6 kilometru (Svatos, 2019), coz
naznacuje vyuziti sluzeb na kratkou vzdalenost, naptiklad pro prvni a posledni mili
¢i spojeni s jinymi druhy dopravy. Béhem prvniho roku plsobeni v Praze se vySplhal
pocet jizd na 1 milion (Holzman, 2019). V reakci na to se navysil celkovy pocet
elektrickych kolobézek v Praze na 1500 kust, ke kterym ptibyla také sdilend jizdni
kola. O rok pozdéji béhem pandemie ale spolecnost svoje prostiedky stdhla (Prague
Morning, 2020). V roce 2021 byly sdilené sluzby do Prahy navraceny, a to v poctu
200 elektrickych kolobézek (Strouhal, 2020).
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6 Plany mobility

Magistrat hlavniho mésta Prahy [MHMP] ve svém strategickém planu uvadi,
ze plan udrzitelné mobility Prahy a okoli fesi dopravu jako celek. Neodd¢luje od sebe
jeji jednotlivé druhy, ale vyuziva prednosti kazdého z nich a zdaraziuje jejich
provazanost. Zahrnuje dopravu automobilovou, vefejnou, pé&si, cyklistickou
1 zdsobovani. Hlavni mésto Praha ve spolupraci se StfedoCeskym krajem nastavilo
strategické dopravni planovani tak, aby umoznilo sob¢ i svému okoli dlouhodoby rist
kvality zivota, ale zaroven zbyte¢né nezatézovalo zivotni prostfedi ani vetejné zdroje

(Magistrat hlavniho mésta Prahy, 2019).

Videnisky plan méstské mobility stanovi ambicidzni cile mésta Vidné pro Zivotaschopny
dopravni systém budoucnosti a popisuje kroky, které je tfeba v nadchézejicich letech

ucinit, aby bylo téchto cilii dosazeno (Vienna City Administration, 2015).

Zprava o mobilit¢ v Kodani poskytuje celkovy piehled usili v oblasti odpovédnosti
technického a environmentédlniho vyboru napii¢ druhy dopravy, dopravnimi ucinky
a také stav vyvoje dopravy v letech 2011-2020. Podrobny stav parkovani, bezpecnosti
silni¢niho provozu, dostupnosti a mikromobility je rovnéz hlasen formou samostatnych,
tematickych pfiloh. Zprava o mobilit¢ dale poskytuje ptehled ocekavani rozvoje
dopravy v nadchdzejicich letech a zdklad budouciho planovani (Kebenhavns Kommune,

2021).

6.1 Mikromobilita a aktivni mobilita v Praze

V Praze je k dispozici Sirokd Skéla sluzeb sdilenych kol a elektrickych kolobézek,
vcetné spolecnosti jako Lime, Bolt, Rekola nebo NextBike, které zde podporuji pomalu
rostouci trend vyuzivani lehkych dopravnich prostfedkl. Tyto sluzby jsou popularni
zejména v oblasti centra mésta, kde je vysoka poptavka ze strany turistli a mladych lidi.
V reakci na rostouci vyuZziti mikromobility mésto Praha implementovalo fadu regulaci
v podobé stanoveni maximalnich rychlosti, vymezeni parkovacich zon a stanoveni
specifickych pozadavkll pro provozovatele téchto sdilenych sluzeb, aby zajistilo
bezpecnou koexistenci mikromobility s ostatnimi uZivateli dopravni infrastruktury.
Ackoliv Praha vyviji usili o rozvoj cyklistické infrastruktury, stdle celi vyzvam

v podobé nenavaznosti a Spatné kvality cyklostezek. Trasy jsou Casto pferuSované, maji
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nekvalitni povrch a jsou Spatné znaceny, ¢imz komplikuji bezpecny pohyb cyklistd.
Situace se vSak 1isi podle lokality. Zatimco chodniky v historickém centru jsou obvykle
Siroké a dobie udrzované, v perifernich oblastech mésta byvaji tzké a v horSim stavu.
Jednu z dalSich vyzev predstavuji konflikty mezi uzivateli elektrickych kolobézek
a chodci, zejména v husté osidlenych a frekventovanych oblastech, kviili nedostate¢né
cyklistické infrastruktute, kdy jsou uzivatelé lehkych dopravnich prostfedkti nuceni
vyuzit pro svoji cestu uzké pruhy vymezené pro jizdni kola podél chodnikt, nebo piimo
cestovat po chodnicich uréené pro pési. Tato situace, spolu se smiSenym provozem,
kdy je cyklisticky pruh vymezeny v uzké Sifce u krajnice vozovky zvysuje riziko nehod,
ato zejména pro cyklisty. Také nedostatek vyhrazenych parkovacich mist pro sdilena
vozidla casto vede k chaotickému parkovdni, coz blokuje nejen chodniky,
ale 1 dal$i vefejné prostory. Cyklistika v Praze vykazuje siln€ sezonni charakter,
s vyraznym poklesem poctu uzivateld béhem zimnich mésicti. Tento pokles je zptisoben
nepiiznivym pocasim a nedostatecnou udrzbou tras, coz ztéZzuje bezpecné a pohodIné
jizdni podminky. Jasna potieba zlepSeni cyklistické infrastruktury a Udrzby je klicova
pro podporu celoro¢niho vyuzivani cyklistické dopravy v metropolitnim prostredi

Prahy.

Na zaklad¢ Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli (Magistrat hlavniho mésta Prahy,
2019), ktery stanovuje dopravni politiku az do roku 2030, by mély hrat mikromobilita
a aktivni mobilita jedny z hlavnich roli rozvoje dopravniho systému mésta a napomoci
tak Praze smérem k lepsi udrZitelnosti. Jednim z budoucich cili mésta je podpofit
rozvoj multimodality, a to vystavbou novych cyklostezek, lavek a podchodu, které
budou propojovat zejména terminaly a klicové zastavky vetejné dopravy, které jsou
a budou vybaveny parkovisti B+R a systémem bikesharingu a rezidentni oblasti v celé
metropoli. Zarovenl se chce mésto zaméfovat na bezpecnostni opatieni, ktera bude
uplatnovat jak na vystavbu novych cyklostezek, tak na zkvalitnéni téch stavajicich, aby
cesta na kole byla komfortni a bezpecna. V ramci tohoto cile Praha uvazuje vétsi
nasazeni informacnich akomunikacnich technologii vcetné asistencnich systému
ve vozidlech a dopravni infrastruktufe. Dal§im zcild je zkvalitnéni vefejnych
prostranstvi, ¢imz podpofi lepsi dostupnost riznych druhii dopravy, vcetné pohodIng;si
napiiklad vystavbou bezbariérovych stanic. Dilezitd bude mikromobilita také z hlediska

elektrifikace dopravy a celkové regulace silni¢ni dopravy, pro kterou by méla slouzit
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jako Setrnd alternativa zejména pro cestovani na kratké vzdélenosti. Konkrétnim
navrhem meésta ve sméru rozvoje tohoto druhu dopravy je vystavba levobiezni
cyklotrasy Al, ktera bude protinat centrum meésta a napomtize tak propojeni klicovych
stanic veiejné dopravy a tfid. Mimo toho chce mésto vystavit cyklostezky v okrajovych
Castech mésta, ¢imz dojde k lepSimu propojeni se Stiedo¢eskym krajem. Mezi dalsi
planované projekty se fadi v ramci podpory pési infrastruktury vystavby lavek, jez by
spojovaly HoleSovice a Karlin, nebo Kacerov a Roztyly, dale propojeni Motolu
s Vypichem a v neposledni fad¢ spojeni komer¢ni zony na Zli¢iné se stanici metra B.
Pti splnéni nejen téchto, ale i dalSich dil¢ich cild by tak méla cyklistické infrastruktura,
chranéna vhodnym znacenim a integraci do dopravni sit¢, dosahovat z pivodnich
173 kilometrt délky az 260 kilometrli. V ndvaznosti by se mél také snizit
predpokladany pocet usmrcenych chodcl a cyklistli ze 732 ro¢né na 650 ro¢né. S tim
souvisi 1 pocet zranénych, jehoz pokles se také predpoklada z 1951 na 1750 rocné
zranénych. Na uskutecnéni téchto projekti a cili byly vyhrazeny investi¢ni naklady
Prahy, které by na podporu dopravni cyklistiky, vystavbu novych péSich propojeni

spole¢né s kampanémi na podporu udrzitelné mobility mély €init 1,255 miliardy K¢.

6.2 Mikromobilita a aktivni mobilita ve Vidni

Viden disponuje dobfe rozvinutym systémem sdilenych kol a elektrickych kolobézek,
jehoz zékladnimi pilifi jsou sluzby jako Citybike Wien, Lime, Bird. Mimo nich vSak
ve Vidni ptsobi i jiné spoleCnosti. Tyto sluzby jsou pomérné kvalitné integrovany
do mé&stské dopravni sité a predstavuji klicovy prvek ve strategii mésta pro podporu
mikromobility. Aktivni regulace téchto sluzeb ze strany méstské spravy zahrnuje
stanoveni pravidel pro parkovani, aby byl minimalizovan jejich dopad na pési a zajistén
vefejny pofadek. Rozsahla sit’ kvalitnich cyklostezek, jejiz ptiklad 1ze vidét na obrazku
¢. 4, je ve Vidni neustale rozSifovana, pfi¢emZ mésto investuje do vystavby novych
cyklistickych ,,dalnic*, které umoznuji rychlejSi a bezpecnéj§i dojizdéni.
Tato infrastruktura je navrZena tak, aby byla bezpecnd a pfistupnd pro vSechny
uzivatele, vetné¢ osob se snizenou mobilitou, podobné jako chodniky, které jsou
ve mésté Siroké adobfe udrzované. 1 pies vysokou kvalitu adobrou integraci
mikromobility do méstského dopravniho systému, tento zplsob dopravy vyZzaduje
neustalé zlepSovani, zejména v oblasti koordinace s jinymi formami dopravy, jako

je vefejna doprava. Pfestoze infrastruktura pro cyklisty je na vysoké trovni, existuji
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oblasti, kde dochazi ke konfliktim mezi cyklisty a motorovymi vozidly. Méstska sprava
se tak snazi o zlepSeni signalizace a pravidel na cyklostezkach, aby byla zajiSténa
bezpe€nost vSech Ucastnikti dopravy. Podobné jako v jinych evropskych méstech,
jako tomu je u napiiklad u Prahy, i ve Vidni miiZe po€asi, zejména v zimnich mé&sicich,

vvvvv

a pfistupnost infrastruktury.

Obr. ¢. 4: Priklad cyklostezky ve Vidni

Zdroj: Cycling in Christchurch (2015)

Strategicky plan ,,Urban mobility plan Vienna“ (Vienna City Administration, 2015)
vymezuje, jakym smérem se chce mésto Viden do budoucna ubirat v oblasti udrzitelné
mobility. V tomto kontextu hraji pro Viden mikromobilita a aktivni mobilita
vyznamnou roli. Dokument z tvodu informuje, ze v roce 2013 bylo 23% obyvatel
Vidné denné v aktivnim pohybu, tedy bylo ucastnikem aktivni mobility, minimalné
po dobu 30 minut, coZ mé¢lo uZ tehdy za disledek efektivni fungovani systému méstské
dopravy, méné nehod a zaroven tak obyvatelé ptispivali ke svému fyzickému zdravi.
Mésto se v planu dale vyjadiuje, Ze chce v tomto trendu pokracovat a navysit do roku
2025 pocet denné aktivnich rezidenti az na 30%. Dal§im cilem je nadale rozvijet
koncept, kdy jsou ulice bézné zatéZované automobilovou dopravou v ramci doc¢asnych
¢i jednordzovych udalosti uzplisobené pro pési a cyklisty, coz je koncept,
ktery se jiz v ptedeslych letech osvédc¢il. Pointou tohoto projektu je otestovat dané ulice,

zda jsou vhodné pro pési zoénu, aby do roku 2025 mohla kazda &Etvrt oteviit ulici
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vyhrazenou pouze pro péS$i zonu, ¢imz by zvedla kvalitu rekreace a vefejného
prostranstvi pro obyvatele. Vhodnym piikladem jsou takzvané ,hraci ulice®,
které¢ Viden implementuje jiz v nékolika ¢tvrtich. Ty spocivaji v tom, Ze na odpoledne
mésto uzavie v husté zastavenych oblastech cast ulice, aby si mohli déti volné
a bezpecné hrat. Viden je velice pokrokovym méstem, které se neustale snazi rozsifovat
a zkvalitnovat svou cyklistickou infrastrukturu. Vzhledem k jeji rostouci popularité,
mésto planuje nekteré trasy zkapacitnit. Preferovanymi zplisoby jak toho docilit mé byt
zejména piremeéna povrchl jiz nevyuzivanych silnic, jako jsou odboCovaci a odstavné
vSem lidem a vozidlim mikromobility. Zaroven maji byt vystavény také nové dlouhé
cyklotrasy napti¢ méstem, které maji byt stézejni v siti videiiskych cyklotras.
Trasy by mély byt $irsi a kvalitni, aby uZzivatelé mohli cestovat rychleji za zohlednéni
bezpecnostnich aspektli. Mimo jiz dostavené jizni trasy Karlsplatz — Wien Hbf —
Favoritenstrafe — Leopoldsdorf, ktera byla dokonéena v roce 2018, jsou planované dalsi
trasy, vcéetné¢ severni a zépadni. Ty by mély byt dokoncené¢ do roku 2025.
Podobné jako v Praze, také ve Vidni mésto neustale planuje rozvijet multimodalitu,
ato propojovanim vyznamnych uzld vefejné dopravy, kdy nové vystavené
¢i renovované zastavky budou uzplsobené snadnému a bezpe¢nému ptfechodu na jiny
dopravni prostiedek, véetné lehkych vozidel mikromobility. V ndvaznosti na to maji byt
vystavovana kratkodoba parkovaci zafizeni pro jizdni kola ve frekventovanych
vetejnych prostranstvich, pro kterd by mély byt vyuZity odstavné pruhy pro
automobilovou dopravu. M¢sto chce zaroven podpofit mikromobilitu 1 u déti
ve Skolnim vé&ku, kdy by déti mohli dojizdét do Skoly na kole, kolob&zce nebo
jednoduse pésky, aby se omezila nutnost vezeni déti do Skoly a ze Skoly autem. Proto
by mély v nadchézejicich letech vzniknout zejména v okoli povinnych kol bezvozové
zony nebo klidné zony, které by snizenim rychlostnich limitd a reorganizaci
parkovacich mist zvysili bezpeci déti. V rdmci tohoto planu je nutné napojit Skoly
na stavajici cyklistické trasy s moZnosti parkovacich ploch pro kola v arealu Skol.
Dal8im cilem v oblasti mikromobility je pro mésto Viden rozvoj nékladnich kol, ktera
jsou hlukové 1 emisné Setrnéj$i, jsou povolena v klidnych zénach a snaz§i na udrzbu.
Vyuzivat by se méla zejména ve vnitroméstskych oblastech pro piepravu drobného

zbozi.
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6.3 Mikromobilita a aktivni mobilita v Kodani

Kodan je celosvétove uznavana jako lidr v oblasti udrzitelné dopravy, a to zejména diky
svému inovativhimu pfistupu pravé k mikromobilit¢ a aktivni mobilité. Mesto
se zavazalo stat se uhlikové neutralnim do nékolika nadchazejicich let, a to konkrétné
do roku 2025 (Carbon Neutral Cities Alliance, n.d.), coz podporuje prostiednictvim
rozsahlych investic do cyklistické a pési infrastruktury jako preferovanych metod
prepravy. Infrastruktura pro mikromobilitu v Kodani zahrnuje velmi dobie rozvinuté
sit¢ cyklostezek a vyhrazené pruhy, které jsou peclivé oddéleny od silni¢ni
infrastruktury a chodnikii pro pési. Piiklad této infrastruktury je k ndhledu v obrazku
¢. 5, ktera se nachéazi ptimo v centru mésta nedaleko jedné z hlavnich tiid ,,Kongens
Nytorv®. Tyto stezky a pruhy poskytuji rychly, bezpecny a ptimy piistup do vsech
oblasti mésta. Dale mésto poskytuje Sirokou Skalu sluzeb sdilenych kol a elektrickych
kolobézek, které jsou navrzeny tak, aby byly snadno dostupné a pohodIné pro vSechny
uzivatele, nicméné sdilend mikromobilita nehraje v dopravnim systému Kodané
takovou roli, nebot’ obyvatelé mnohem vice zastdvaji osobni vlastnictvi lehkych
dopravnich prostfedkii a to prevazné ve formé jizdnich kol. Tyto faktory spolecné
podporuji Siroké vyuzivani mikromobility mezi obyvateli a navstévniky mésta. Kromé
mikromobility klade méstské sprava velky diraz také na pé&si infrastrukturu. Chodniky
ve mésté jsou Siroké, dobfe udrZzované a obklopené zeleni, coZ €ini chlizi pfijemnou
a specidln¢ vyhrazené oblasti pro pési zvySuji pohodli a bezpecnost chodct. I pies
vysokou kvalitu a dominantni postaveni v dopravnim systému mésta ¢eli mikromobilita
nékolika vyzvam. Parkovaci prostory jsou vétSinou jasné vymezené, tak jako
na obrazku €. 5, kde je mozné vidét rozsahly parkovaci plocha u jednoho z uzli vefejné
dopravy, Nerreport Station. Stale se ale v mensi mife vyskytuje problém s nevhodné
zaparkovanymi ¢i odstavenymi koly a elektrickymi kolob&zkami, coz je piekdzkou
zejména v husté obydlenych a komerc¢nich oblastech. To je také jeden z hlavnich
davodt, pro¢ obyvatelé v Kodani nejsou zastanci sdilenych vozitek. Podle prizkumu
zhruba 92% respondentti potvrdilo dostupnost sluzeb sdilené e- mikromobility ve mésté,
avsak pouze 6% z nich bylo pifihlaSeno k odbéru téchto sluzeb. Tento nizky pocet
predplatitelt tak naznacuje, Ze sdilend mikromobilita neni v Kodani pfijiména tak Siroce
jako v jinych méstech. Respondenti také vyjadiili nizkou miru spokojenosti s rtiznymi
aspekty zkuSenosti se sdilenou mikromobilitou, véetné aplikaci, dostupnosti a parkovani

vozidel (Esztergar-Kiss & Lizarraga, 2022). Mésto se snazi tyto problémy feSit
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Vv

zavedenim stale prisnéjSich pravidel pro parkovani. Dalsi vyzvou je tak jak u vétSiny
evropskych mést udrzovani infrastruktury v optimalnim stavu béhem zimnich mésict
ateSeni konfliktd s motorovymi vozidly, které mohou nastat na slozitéjSich
kiizovatkdch nebo v oblastech s vysokym provozem. Aktivni mobilita mize byt také
omezena v zimnich mésicich kvili nepfiznivému pocasi, coz vyzaduje efektivni
strategie pro udrzbu a zimni sluzby. Zavérem lze konstatovat, Ze uroven mikromobility
je zde na vysoké urovni jak z hlediska integrace, tak z hlediska regulace a Koda je tak

skvélym piikladem pro zbytek Evropy, jak muize udrzitelna mobilita fungovat

v metropolitnim prostiedi.

Obr. ¢. 5: Cyklopruhy a parkovaci plocha v Kodani

Zdroj: vlastni zpracovani (2023)

Tak jako predesla mésta, také Kodan ma vlastni strategicky plan mobility
,Mobilitetsredegorels* (Kebenhavns Kommune, 2021), ktery mimo poznatkt a statistik
k soucasnému stavu vyzdvihuje zejména budouci cile a iniciativy ve sméru rozvoje
udrzitelné mobility. Dokument potvrzuje vysokou kvalitu mikromobility a aktivni
mobility ve mésté s usilim tuto tiroven stale navySovat a cilit na tento zptisob dopravy
jako na primarni. To podporuje i fakt, Ze obyvatelé mésta béhem poslednich 10 let stale

vice kilometri ujdou p&sky a najezdi na kole, zatimco klesa pocet kilometr ujetych
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automobilem. K tomu ale vyuzivaji pfevazné vlastnich jizdnich kol, kterych k roku
2020 kodanané vlastnili 736 600, coz je zhruba 1,2 kola na obyvatele a 5,6 kol na jeden
osobni automobil. Vysoky zijem o vlastni mikromobilitu dokazuje 1 vyzkum,
podle kterého bezmala jedné ctvrtiné obyvatel vadi sluzby sdilenych kol a vice nez
jedné poloviné obyvatel nevyhovuji ve mésté sdilené sluzby elektro kolobézek.
Tyto sluzby jsou tak vyuzivané zejména turisty. Hlavnim cilem Kodang je stat se v roce
2025 prvnim hlavnim méstem v Evropé, které bude uhlikové neutralnim a to zejména
prostiednictvim rozvoje cyklistické dopravy a aktivni mobility. Dil¢imi cily tak
je navysit podil vyuziti jizdnich kol pro cestu za praci a vzdélanim na minimalné
50%. K tomu ma také napomoci rozvoj multiomodality, v rdmci které chce mésto 1épe
napojovat jednotlivé druhy dopravy, aby mikromobilita, aktivni mobilita a vyuzivani
vetejné dopravy tvofili alespont 75% veskerych cest. Aby tohoto milniku mésto dosahlo,
planuje prodlouzeni cyklostezek z 386 kilometri vroce 2020 na 423 kilometri
v roce 2025. Soustfedit se vSak chce zejména na renovaci stdvajici cyklistické
infrastruktury, kterou chce pfeménit na k Zivotnimu prostiedi Setrnéjsi zelené cyklotrasy
a cyklistické ,,dalnice”. Zde je cilem nejen kvalitn€jsi a rychlejsi cestovani na kole,
ale zejména propojeni s okrajovymi regiony hlavniho mésta a okoli. Soucasti prioritniho
planu rozvoje mikromobility je také vystavba vice parkovacich mist pro jizdni kola
a to konkrétné minimalné 37 000 mist mezi roky 2020 a 2025. Aby mélo mésto dostatek
informaci a zpétné vazby od obyvatel, provadi kazdoro¢né vyzkum, v ramci kterého
se dotazuje na spokojenost s dostupnymi sluzbami a na kvalitu cyklistické
infrastruktury, podle kterého je kvalita mikromobility rok od roku lepsi, kdy
97% obyvatel v roce 2020 odpovedélo, ze jsou celkove s kvalitou dosavadni cyklistické

dopravy spokojeni.

6.4 Komparace mikromobility a aktivhi mobility ve vybranych

méstech

VSechna tfi mésta kladou v soucasné dobé diiraz na rozvoj téchto druhd dopravy
v nadchézejicich letech a sméfuji tak ke zvySeni uUrovné udrZitelné mobility.
Vyrazné se vSak mezi sebou 1i§i v soucasné kvalit¢ téchto sluzeb. Zatimco Kodan
je dlouhodobé povazovana za lidra cyklistické a aktivni mobility mezi evropskymi
metropolemi, Videnn se v Evropé fadi spiSe do priméru a Praha dokonce zaostava.

Kli¢ovy faktor v tomto ohledu hraje i rychlost vystavby a renovace cyklistické a pé&si
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infrastruktury. Jelikoz Kodan na tyto druhy mobility cili jako na primérni, soustiedi
se na to, aby se infrastruktura rozvijela rychle. Viden sice zatim necili na mikromobilitu
a aktivni mobilitu jako na primarni zpisob dopravy, nicméné je znama svym rychlym
rozvojem a technologickym pokrokem, coz se odrazi i na rychlosti vystavby nové
infrastruktury. Praha naopak vtomto ohledu zaostdva, nebot se stava,
ze Celi administrativnim ¢i finanénim vyzvam, ¢emuz nepomahd ani troven stavebniho
pramyslu v Cesku, coz miZe posunout vystavbu a nové inovace za planovany

harmonogram.

Z hlediska sdilenych sluzeb a technologickych inovaci si nejlépe vede Viden,
pro kterou jsou sdilend kola a sdilené elektrické kolobézky v rozvoji mikromobility
klicové. Také v Praze roste poptavka po mikromobilité, ¢emuz jde Praha naproti
poskytovanim sluzeb od spolecnosti jako je Lime ¢i Bolt. Naopak nejméné oblibené
jsou sdilené sluzby v Kodani, kde si obyvatelé vyrazné vice nez v ostatnich méstech
potrpi na vlastni jizdni kola, kterd uchovévaji bud’ doma, nebo na mistech pro
né urcenych, kde neptekazi chodctiim ani jinym dopravnim prostfedkiim. S ohledem na
dostupnost parkovacich mist a uzplisobeni vefejného prostoru mikromobilité je tak opét
lidrem Kodan. Zde se setkame s vymezenymi parkovacimi plochami takika na kazdém
rohu, a to zejména na mistech, kde dobie integruji s ostatnimi druhy dopravy, jako jsou
klicové zastavky MHD ¢i autobusova a vlakova nadrazi. Viden v tomto ohledu sice
nedosahuje urovné jako Kodan, ale v poslednich letech dochazi také k vyraznému ristu
parkovacich prostor a to obzvlast ve frekventovanych castech mésta. Také v Praze
uz dochdzi k vymezovani parkovacich ploch pro elektrické kolob&Zzky, 1 ptesto

ale z té€chto tfi mé&st ma nejveétsi prostor pro zkvalitnéni téchto sluzeb.

S vymezenim parkovacich stanic v okoli zastdvek a nadraZi souvisi také dobra Groven
multimodality. Celkova kvalita a propojenost cyklistické infrastruktury je v Kodani
velmi dobra. Trasy na sebe navazuji, jsou bezpetné opatieny a jen ziidka dochazi
k vaznym kolizim s ostatnimi tGc¢astniky dopravniho systému. V této oblasti se Viden
také velmi rychle posouva kuptfedu. Jeji celkovéa infrastruktura je pomérné dobie
propojena a podobné jako v Kodani tak i ve Vidni uz se méstska sprava vénuje vystavbé
cyklistickych ,,dalnic*. Oproti Kodani vSak ma Viden nedostatky v bezpecnostnich
opatfenich. Mésto se snazi zajistit bezpecnost vSech uzivateli dopravy, nicméné
v nékterych hiife oznacenych ¢i integrovanych oblastech stale dochazi ke kolizim.

V tomto ohledu je Praha rovnéz pozadu, jelikoz novd vystavba cyklostezek
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acyklopruhi sice napomahd krozvoji mikromobility, nicméné cyklisticka
infrastruktura je stadle pomérné prerusovand a nepfili§ bezpecné opatiena tak, aby

nedochazelo jak ke kolizim s chodci, tak ke kolizim s motorovymi vozidly.

Vsechna mésta se setkavaji s problémem  sezonnosti. Nejvice Praha,
kde stale nedostatecna kvalita infrastruktury a udrzba zplsobuji vyrazny pokles
uzivatell v zimnich mésicich. O moc 1épe na tom neni ani Viden, kde i ptes lepsi
kvalitu cest zpiisobuje chladné pocasi vyrazny pokles ve vyuzivani mikromobilnich
prostiedkli. S vyzvou sezonnosti se potykd také Kodani, kde zimni pocasi byva
chladnéjsi a tudiz vice neptiznivé pro jizdu na kole. Nicméné diky lepsi kvalité 1 adrzbé
cest a da se fici cyklistické kultufe, se i pies zhorSené podminky odhodla

k mikromobilité vice lidi, nez tomu je v Praze a Vidni.
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7 Dotaznikové Setreni

Tato kapitola se vénuje metodice a vysledkim dotaznikového Setfeni,
které bylo provedeno s cilem zjistit aktualni stav a preference v oblasti mikromobility
a aktivni mobility v Praze, jakoZzto v jednom z vybranych mést. Cilem Setfeni bylo
ziskat prehled o tom, jak jsou tyto formy dopravy vnimany a vyuzivany lidmi, ktefi se
v Praze Casto zdrzuji, a identifikovat faktory, které ovliviiuji jejich dopravni chovani

a preference.

Dotaznik byl distribuovan elektronicky prostfednictvim socialnich siti a e-maild.
Cilovou skupinou byli lidé, ktefi se <casto zdrzuji na Uzemi mésta Prahy,
vybrani na zdklad¢€ geografického rozlozeni, vékovych skupin a pohlavi tak, aby data co
nejvice odrazela skutecné uzivatele i neuzivatele mikromobility. Z tohoto hlediska,
se podatilo ziskat vystupy Setfeni, které jsou slozeny bezmdala rovnomérné z obou
pohlavi. Zaroven se podaftilo ziskat az na n¢kolik vyjimek respondenty, ktefi se nejvice
zdrzuji v Praze. Zde bylo cilem ziskat alespoit 100 vhodnych respondentt,
coz Setfeni splnilo. Distribuce dotazniku elektronicky prostfednictvim socidlnich siti
a e- maily nebyla vhodné zvolena a Setfeni tak neposkytlo dostatek respondentd ze
vSech vékovych skupin. V tomto ohledu by bylo vhodné pftisté zvolit jiny zpusob
distribuce dotaznikového Setfeni, aby vysledné odpovédi byli vice relevantni s ohledem

na celou skupinu obyvatelstva.

Dotaznikového Setfeni se tak ucastnilo celkem 108 respondentl. Z celkového poctu
respondenti 102  odpovédélo, ze se nejCastéji zdrzuji pravé v Praze.
Dotaznik zodpoveédélo 56 muzl a 52 Zen. Nejvice respondentli bylo z vékové skupiny

18- 25 let.
Dotaznik obsahoval celkem 33 otazek, které byly uzaviené ¢i oteviené.

Podrobnéji bude zpracovano nékolik otazek.
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7.1 Vysledky dotazniku

Jak jiz bylo zminéno, distribuce dotazniku nebyla vhodné zvolena.
V otazce ¢.2 ,Jaky je Vas veék?“ tak byla vyrazné vice zastoupena vékova skupina 18-
25 let, ke které se hlasilo 73 respondentli. Naopak pouze 1 cloveék odpovédél,

ze je ze skupiny méné nez 18.

Graf ¢. 1: otazka 2 — Jaky je Vas vek?

mMénéneil8 w=18-25 w=26-35 36-50 = 51a vice

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Jelikoz cilem bylo ziskat respondenty, ktefi se nejvice zdrzuji v Praze, distribuce
dotazniku byla sméfovéana prostfednictvim socidlnich siti a emaild k lidem, ktefi v Praze
studuji nebo pracuji a travi tak v Praze pravidelné vétSinu ¢asu. Ti pak sdileli dotaznik
dale mezi dal$i respondenty. Tim lze odivodnit, pro¢ je u otazky ¢. 2 ,Jaky je Vas
vék?“  nejvice zastoupena skupina 18-25 let. Sohledem na otazku
¢. 3,,V jakém mésté€ se nejCasteji zdrzujete?* ale tento zpusob distribuce zafungoval,

nebot’ se podafilo ziskat vice jak 100 respondentt pravé z hlavniho mésta Prahy.
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Graf ¢. 2: otazka 3 — V jakéem mésté se nejcasteji zdrzujete?

102

= Praha = Plzen

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku €. 5 ,,Jaky zplisob dopravy nejéastéji vyuzivate?* byla nejcastéji zvolenym
dopravnim prostiedkem vetejnd doprava. Zajem o vefejnou dopravu odrazi jeji ustiedni
roli v efektivnim a hospodarném pohybu lidi v méstskych oblastech, kde je casto
nejoblibenéj$i moznosti kazdodenniho cestovani. Naproti tomu pouze dva respondenti
uvedli, ze jako hlavni dopravni prostfedek pouzivaji chlizi nebo jiné formy aktivni
mobility, jako jsou kolob&zky a jizdni kola, coZ mulZe naznaCovat nedostatek
infrastruktury nebo jiné prekazky, které omezuji jejich  SirSi  vyuZiti.
Osobni automobil si vybrala vétsi ¢ast respondentll, coz signalizuje, Ze 1 pfes rostouci
diraz na udrzitelnéjsi formy dopravy ziistava tato moznost stale popularni diky
své pohodlnosti a flexibilité. Pouze jeden respondent preferoval motocykl, coz
naznaduje jeho omezenou popularitu, mozna kvili obavam o bezpe¢nost. Zadny
z respondentd nezvolil elektrickou mikromobilitu, vcetné elektrokol a elektrickych
kolobézek, coz naznacuje, zZe ackoli je tento zpisob dopravy stale Castéjsi, jeho vyuziti

jako primarniho dopravniho prostfedku je stale velmi omezené.
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Graf ¢. 3: otazka 5 — Jaky zpiisob dopravy nejcasteji vyuzivate?

‘38
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= Osobni automobil
Motocykl
Vefejna doprava
Chlze, kolobézka, jizdni kola, sakteboard apod.
= Elektrické kolo, eliktricka kolobézka, hoverboard apod.

= Nemohu uréit (vyuzivam vice typa dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 7 "S jakymi problémy se v provozu nejéastéji setkavate?" respondenti
nejvice odpovedéli, ze nejcastéjSim problémem jsou dopravni zacpy. Tento tidaj jasné
ukazuje, ze dopravni zacpy a z toho plynouci ptekazky jsou hlavnim zdrojem frustrace
pro obyvatele Prahy, coz ovliviiuje nejen Cas straveny v doprave, ale muze také

negativné ovlivnit kvalitu Zivota a Zivotniho prostfedi.

Dalsi Casty problém je Spatna kvalita dopravnich linek. Tento faktor zvySuje obecny
pocit nespokojenosti s infrastrukturou a miZze zplsobit potize nejen automobilové
dopravg, ale i1 cyklistim a chodclim. Nedostatek spojeni mezi riznymi druhy dopravy,
o kterém se zmifluje mensi vétSina lidi, naznacuje, Ze integrace meéstskych dopravnich
systéml neni optimalni, coz mlze ztéZzovat pfesuny mezi rdznymi druhy dopravy

a branit efektivnimu vyuzivani vefejného prostoru.

Nedostatek infrastruktury pro chodce a cyklisty zmiflovany Sesti respondenty a dalsi
podobny problém, ktery kombinuje nedostatek cyklostezek a Spatnou kvalitu silnic,
ukazuje na vyzvy souvisejici s podporou aktivniho mobilniho prostiedi. To je zvlasté
dalezité vzhledem k rostoucimu zdmu o moZnosti udrZitelné dopravy. Sedm
respondentll uvedlo jako dalsi dilezité problémy ovliviijici kvalitu Zivota zneciSténi

a problémy vefejné dopravy, jako jsou pietizend vozidla vefejné dopravy, zpozdéni
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vetejné dopravy a zpozdéni vlakl ve méstech a Uc€innost dopravnich systému.
Zajimavym postiechem je, Ze 11 respondentti neuvedlo zadné problémy, coz naznacuje,
ze zkuSenosti s dopravou ve mést¢ se mohou znacné liSit v zavislosti na konkrétnich

podminkach regionu.

Odpovédi na tuto otazku celkové poskytuji dilezité informace o béznych vyzvéch,
kterym obyvatelé pti kazdodenni dopravé celi, a poukazuji na oblasti,

které potiebuji zlepseni a investice do infrastruktury a sluzeb.

Graf'¢. 4: otazka 7 — S jakymi problémy se v provozu nejcasteji setkavate?
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Zpozidéni veiejné dopravy [
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Pfeplnéné vozy MHD ||
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

V odpovédich na otazku ¢. 8 ,,Jaké jsou VaSe preference ohledné¢ budouciho rozvoje
dopravy ve Vasem mésté?“, se objevily rizné priority naznacujici riznd ocekéavani
respondentli. Nejvice hlasti ziskalo zlepSeni kvality silni¢ni infrastruktury, coz
naznacuje, ze mnoho obyvatel citi potfebu zlepSit podminky na silnicich, aby byl
zajistén plynulejsi a bezpecnéjsi provoz.

Dalsi vyznamna skupina respondentii vyjadfila silnou podporu investicim do vefejné
dopravy a projevila snahu o zlepSeni a rozSifeni mozZnosti vefejné dopravy, které
by mohli pomoci snizit zavislost na autech a zlepSit stav Zivotniho prostiedi mést.
Vyznamnou podporu ziskal také rozvoj cyklistické infrastruktury, kterd odrazi rostouci
trend vyuzivat jizdni kola jako zdravy a ekologicky dopravni prostiedek zejména

v mestskych oblastech.
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Pro vétSinu respondenti byla kli¢ovou volbou také podpora udrzitelné dopravy.
Tato vize zahrnuje Sirokou Skélu opatfeni, od podpory elektromobilli az po propojeni
ruznych druhti dopravy. Tento trend ukazuje na rostouci povédomi o potieb¢ snizovat

dopad dopravy na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel.

Naopak pouze jedna odpovéd’ byla v kategorii ,,Jiné*, coz naznacuje, ze n¢které navrhy

nebo piistupy jsou méné bézné k dal§im zminénym moznostem.

Graf ¢. 5: otazka 8 - Jaké jsou Vase preference ohledne budouciho rozvoje dopravy

ve Vasem méste?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Otazka ¢. 9: "Mate zdjem o alternativni zplisob dopravy jako je mikromobilita
nebo sdilend mobilita?" Vice nez vétSina dotazanych, projevila zdjem o tyto moderni
dopravni prosttedky. Tento vysledek odrazi rostouci popularitu mikromobility
a sdilenych dopravnich sluzeb, jako jsou sdilena kola, elektrické kolob&zky a dalsi lehka
elektricka vozidla. Jejich atraktivita mlize souviset s n€kolika faktory, jako je snadnost

pouziti, flexibilni pouziti, schopnost obchazet dopravni zacpy a hospodarnost s nizSimi

emisemi.

Na druhou stranu mén¢ neZ polovina respondentti uvedla, ze nemaji zdjem o alternativni

zpusoby dopravy. Tento postoj muze ovlivnit fada divodi, vcéetné spokojenosti
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s tradi¢nimi zpusoby dopravy, vnimanych omezeni mikromobility, jako jsou obavy

o bezpecnost, nedostatecna infrastruktura nebo prosté osobni preference vzora dopravy.

Tato konkrétni odpovéd’ naznacuje, Ze zatimco zdjem o mikromobilitu a sdilenou
mobilitu je vyznamny, stale existuje znacny pocet lidi, kterym tyto nové zpiisoby
dopravy nevyhovuji pro jejich potieby. To podtrhuje potiebu dale rozvijet tyto sluzby
a integrovat je do méstské dopravni sité, aby byly atraktivngj$i a pfistupné SirSimu

okruhu uzivateld.

Graf ¢. 6: otazka 9 - Mate zdjem o alternativni zpiisoby dopravy, jako je pravé

mikromobilita nebo sdilena mobilita?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 13 "Jak ¢asto kombinujete mikromobilitu s jinymi dopravnimi prostredky
(napt. MHD, automobil)?" Z odpovédi vyplyva, ze kombinovani mikromobility
s jinymi druhy dopravy je zcela bézné. Vyznamna ¢ast respondentll uvadi, ze to délaji
velmi Casto nebo Casto, coz naznacuje, Ze pro mnohé je mikromobilita Gstfedni soucasti
jejich pravidelné dopravy.

Dalsi skupina lidi tyto zpisoby dopravy nékdy kombinuje, coz naznacuje,
ze mikromobilitu voli podle situace, kdyz jim to nejvic vyhovuje. Mensi skupina
uvedla, Ze jen n€kdy kombinuji mikromobilitu s jinymi druhy dopravy, coz naznacuje,

ze mikromobilita je pro né spiSe doplitkovou moZznosti.
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Nékteti respondenti vSak uvedli, Ze nikdy nekombinuji mikromobilitu s jinymi druhy
dopravy. Miize to byt zplisobeno nedostatkem integrace s ostatnimi druhy dopravy,

nedostate¢nou dostupnosti sluzeb mikromobility nebo jednoduSe upiednostiiovanim

vvvvvv

Graf ¢. 7: otazka 13 - Jak casto kombinujete mikromobilitu s jinymi dopravnimi

prostredky (napr. MHD, automobil)?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 14 "Se kterymi zptisoby dopravy mikromobilitu kombinujete?" odpovédi
ukazuji, Zze respondenti pouzivaji rtizné kombinace dopravnich prostredkl
s mikromobilitou. Nejcastéji je mikromobilita kombinovana s vefejnou dopravou.
Z vetejné dopravy je pak byla nejvice zminovana meéstska hromadna doprava (MHD),
zahrnujici autobusy, trolejbusy, tramvaje a metro. Tato kombinace umoznuje lidem
efektivné pokryt delsi vzdalenosti, kde c¢ast cesty zvladnou na mikromobilnim

prostfedku a zbytek cesty absolvuji vyuzitim hromadné dopravy.

Osobni automobily jsou také cCastou volbou pro kombinaci s mikromobilitou,
kde lidé mohou pouzivat naptiklad skladaci kola nebo elektrické kolobézky pro
posledni tsek cesty od parkovisteé do cile. Zajimavé je, Ze néktefi respondenti kombinuji
jak MHD, tak osobni automobil s mikromobilitou, coZ ukazuje na flexibilitu v jejich

cestovnich navycich a schopnost pfizplsobit se riznym situacim.
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Chtize je také kombinovana s mikromobilitou, ¢asto jako zptisob, jak se dostat na misto,

kde je mozné vyuzit mikromobilni prostfedek, nebo jako zptlisob, jak zakoncit cestu.

Maly pocet respondentii uvedl, ze mikromobilitu nevyuzivaji v kombinaci s jinymi
zpusoby dopravy, coz muze znamenat, ze bud’ maji k dispozici vSechno potifebné

v bezprostiedni blizkosti, nebo prosté preferuji jiné dopravni moznosti.

Graf ¢. 8: otazka 14 — Se kterymi zpiisoby dopravy mikromobilitu kombinujete?
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Osobni automobil
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 17 ,,Jakou sluzbu jste vyuzili nejvice, ptipadné se kterou se nejcastéji
setkavate? odpoveédéla pfevazna vétSina, ze se nejcastéji setkava se sluzbou Bolt.
Tato otazka je ovSem velice zavad¢jici kvili jeji priliS obecné formulaci.
Vétsina respondentll zde totiz povazovala Bolt jako dopravni sluzbu obecné. Volili
tedy tuto odpovéd nejCastéji, protoze sni maji zkuSenosti nejen zejména
v mikromobilité, ale jako ndhradu za taxi sluzbu. V ptipad€, ze by v otazce bylo
formulovéano napftiklad ,,Jakou sluzbu jste vyuZili nejvice v rdmci mikromobility...%,
je vice nez pravdépodobné, Ze by vystup této otdzky v dotaznikovém Setieni byl zcela
jiny. Z hlediska ostatnich sluzeb pak nejvice respondentii volilo Lime a nékolik

respondentti volilo variantu, ze se s zddnou ze sluzeb nesetkali.
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Graf ¢ 9: otizka 17 — Jakou sluzbu jste vyuzili nejvice, pripadné se kterou

se nejcastéji setkavate?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 19 "Co by Vas motivovalo mikromobilitu zac¢it vyuZivat nebo vyuzivat
Castgji?" odpovédi naznauji, Zze lidé maji rtizné motivace pro cCastéjsSi vyuzivani
mikromobility. Zda se, ze niz$i cena je kliCovym faktorem, ktery by mohl motivovat
uzivatele k CastéjSimu vyuzivani mikromobility. Ekonomicka dostupnost je bezpochyby
dilezita pro mnoho lidi, at’ uZ se jednd o nakupni cenu zatizeni nebo naklady na jejich

vyuzivani prostfednictvim sdilenych sluzeb.

Zda se, ze lepsi infrastruktura je dal$im dulezitym faktorem, ktery by mohl vyznamné
ovlivnit rozhodnuti lidi zacdit vyuzivat mikromobilitu nebo ji vyuzivat cCastéji.
Toto zahrnuje rozvoj a udrzbu stezek, parkovacich mist a dalSich zafizeni urcenych

pro mikromobilitni prostiedky.

r

Lepsi Casova dostupnost, tedy moznost vyuzivat mikromobilitni prostfedky kdykoliv
béhem dne bez omezeni, je také povazovana za dilezity motivujici faktor. Toto
by mohlo zahrnovat prodlouZeni hodin provozu sdilenych sluzeb mikromobility nebo

zlepSeni moznosti dobijeni béhem dne.

VEtsi bezpe€nost pii pouzivani mikromobility je rovnéZ vyznamnym aspektem,

ktery by mohl pfimét vice lidi k jejimu CastéjSimu vyuzivani. To znamena zlepSeni
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bezpe¢nostnich  prvki  jak  na  samotnych  dopravnich  prostiedcich,

tak v ramci infrastruktury.

Veétsi dostupnost a  vice mist k  vyzvednuti jsou dalSimi  faktory,
které by podle respondentii mohly zvysit uzivani mikromobility. ZvySeni poctu stanic
nebo vydejnich mist by mohlo znamenat lepSi pokryti oblasti a snadnéjsi pfistup
pro potencialni uzivatele. K tomu patii také ropojenost s MHD a moznost snadného
pirechodu mezi riiznymi zptisoby dopravy miize také hrat klicovou roli v rozhodovani
o vyuzivani mikromobility, zvIast€¢ pro ty, ktefi cestuji na vEtSi vzdalenosti

nebo ziji ve velkych méstskych aglomeracich.

Dalsim faktorem, ktery by motivoval lidi vyuzivat vice mikromobility je rychlost.
Nékteti respondenti povazuji mikromobilni dopravni prostiedky za pfili§ pomalé,
coz je divod proc¢ radéji vyuzivaji jiné zpusoby cestovani. Ackoliv jsou elektricka kola
a elektrické kolobézky nové generace schopné vyvinout vyssi rychlost nez 25 km/h,
bez oddélené infrastruktury a obecné lepSich bezpecnostnich podminek neni mozné,

aby byla vyssi rychlost téchto prostiedkl povolena.

Mnoho dotazovanych odpovédélo tak, ze by je nic kvyuziti mikromobility
nemotivovalo. Upfednostituji své pohodli a navyky, k ¢emuz vyuzivaji jiné druhy
dopravy, jako naptiklad osobni automobil nebo vetejnou dopravu.

Celkové tyto odpovédi ukazuji, Ze kombinace ekonomickych, infrastrukturnich,
bezpecnostnich a technologickych vylepSeni by mohla vyrazné podpofit rozsifeni

mikromobility mezi §irsi populaci.
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Graf ¢. 10: otazka 19 — Co by Vis motivovalo mikromobilitu zacit vyuzivat nebo

vyuzivat castéji?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na nasledujici otazku €. 21 ,Jak dilezita je podle Vas mikromobilita do budoucna?*
Vétsina respondentli povazovala mikromobilitu za dilezitou nebo velmi dulezitou
pro budouci dopravni systémy. Toto vysoké procento lidi, ktefi si uvédomuji diilezitost
mikromobility, naznacuje ocekavany vliv téchto dopravnich prostfedki na zvySovani
efektivity, sniZovani dopravnich zacp a podporu udrZitelngj$iho Zzivotniho stylu

ve meéstech.

Mensi skupina respondenti se domnivd, ze mikromobilita je bud’ nedilezita,
nebo velmi nedilezita. Tyto odpovédi mohou odrézet skepticismus ohledné schopnosti
mikromobility fesit $ir§i dopravni a environmentalni problémy nebo nedostatek znalosti

o0 jejich potencialnich pfinosech.

Neéktefi respondenti také uvedli, Ze nedokdZou posoudit vyznam mikromobility
v budoucnu. Tato nejistota mize byt zpiisobena nedostatkem znalosti nebo pochopeni

toho, jak mize mikromobilita ovlivnit dopravni systémy a méstské planovani.



Graf¢. 11: otazka 21 - Jak diilezita je podle Vas mikromobilita do budoucna?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

K otéazce ¢. 22 "Myslite si, Ze lepsi pristup k mikromobilité by ovlivnil vaSe dopravni
zvyklosti?" Z odpovédi vyplyva, Ze vétSina respondentli vidi mikromobilitu
jako ptilezitost ke  zméné  dopravnich  zvyklosti  lepSi  dostupnosti.
Mnoho z nich se domniva, ze pravdépodobné by zmeénili zplsob, jakym se pohybuji
po mésté, pokud by mikromobilita byla snadné&ji dostupnd. Do této skupiny patii
ti, ktefi jsou spise pozitivnéjsi.

Dalsi ¢ast respondentl je skeptickd k tomu, ze lepsi pfistup k mikromobilité¢ by mél
vyznamny dopad na jejich navyky, zatimco mensi ¢ast neocekava, ze se jejich navyky
zméni. Tato skupina zahrnuje ty, kteti si mysli, ze se jejich navyky pravdépodobné

nezmeni, a ti, kteti véfi, Ze to neovlivni jejich dopravni chovani.
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Graf ¢. 12: otazka 22 - Myslite si, Ze lepsi dostupnost mikromobility by ovlivnila Vase
dopravni navyky?

= Ano = SpiSeano = SpiSe ne Ne = Neumim posoudit

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 24 "Jaké inovace by podle Vas mohly podpofit rozvoj mikromobility?"
respondentim bylo nabidnuto nékolik moznosti, jak by mohly byt podpofeny inovace
v oblasti mikromobility. Vysledky ukazuji, Ze lidé maji konkrétni pfedstavy o tom,

co by mohlo pomoci zlepsit a rozsitit vyuziti mikromobility.

Jednim z nejcastéji zminovanych navrhi byla spoluprace s meéstskou hromadnou
dopravou, jako jsou naptiklad nabidky levnéjsich jizdenek pro uzivatele mikromobility
nebo zfizovani specialnich odkladacich prostori pro mikromobilitu ve vozidlech MHD.
Tato opatfeni by mohla usnadnit kombinaci riznych dopravnich modi a ucinit

mikromobilitu atraktivnéjsi volbou pro $irsi spektrum uzivatelti.

Dalsi vyznamnou oblasti, kterou respondenti identifikovali, je rozvoj samostatné
infrastruktury specificky pro mikromobilitu, jako jsou cyklostezky a cyklopruhy.
Takové infrastruktura by nejen zvySila bezpecnost uzivatelll, ale také by podpofila

plynulejsi a efektivnéjsi pohyb po méste.

ZlepsSeni technologii baterii a rozsifeni nabijecich stanic by také mohlo vyrazné piispét

k rozSifeni mikromobility. Tim by se zvysila dojezdovd vzddlenost a snizila by
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se potfeba casté¢ho dobijeni, coz je jedna z bariér pro Sir$i piijeti elektrickych
dopravnich prostredkd.

Bezpecnost je dalsim klicovym faktorem, ktery lidé povazuji za dilezity pro podporu
mikromobility. Lepsi bezpecnostni prvky na vozidlech mikromobility by mohly snizit

obavy uzivatelll z nehod a zvysit jejich divéru v tento zptisob dopravy.

Flexibilni parkovaci feseni by také mohla pomoci uleh¢it pfechod na mikromobilitu tim,

ze by se zjednodusilo parkovani téchto vozidel v husté osidlenych méstskych oblastech.

Graf ¢ 13: otizka 24 — Jaké inovace by podle Vas mohly podporit rozvoj
mikromobility?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 25 "Jaké jsou podle Vas hlavni vyhody mikromobility nebo aktivni
mobility?" odpovédi naznacuji, Ze 1idé vnimaji celou fadu pozitivnich aspekti téchto
alternativnich zpisobi dopravy. Jednim z nejcastéji zminovanych benefiti je flexibilita,
kterda umoziuje uzivatelim snadno se prizplisobit rliiznym cestovnim potiebam
asituacim. Flexibilita zahrnuje moZnost snadného ptechodu mezi riznymi typy

dopravy, coz je zvlasté cenné v husté osidlenych méstskych oblastech.

Dalsi vyznamnou vyhodou, kterou respondenti zduraznili, jsou nizké néklady spojené

vwvr

s mikromobilitou. To zahrnuje niz§i potfizovaci ndklady, minimalni udrzbu a absence



nutnosti platit za palivo nebo Casté parkovéni, coz ¢ini mikromobilitu ekonomicky

ptitazlivou volbou.

Ekologi¢nost a piispévek k lepsi fyzi€ce jsou dalsi hlavni vyhody, které byly vyrazné
zdiraznény. Tyto aspekty odrdzeji rostouci obavy o Zivotni prostiedi a zdravi,
kde mikromobilita a aktivni mobilita nabizi moznosti pro sniZzeni emisi a podporu

fyzické aktivity.

Rychlost a  pohodli byly také oznaceny jako  dualezit¢  vyhody.
Mikromobilita ¢asto umoziluje rychlejsi pfesun ve mésté ve srovnani s automobilovou
dopravou, kterd mtize byt zpomalena dopravnimi zacpami. Pohodli zahrnuje snadnou

dostupnost a moznost "nasednout a jet", coz je pro mnohé uzivatele atraktivni.

Nakonec, néktefi respondenti uvedli 1 dalsi specifické vyhody, které mohou zahrnovat

rizné osobni nebo méné béZzné diivody pro vybér mikromobility nebo aktivni mobility.

Celkové tyto odpovédi ukazuji, Ze mikromobilita a aktivni mobilita nabizi Sirokou Skalu
prinost, které mohou uspokojit rizné potieby a preference uzivatelti, coz podporuje

jejich rostouci popularitu jako alternativnich zptisobt dopravy ve méstech.

Graf ¢. 14: otazka 25 — Jaké jsou podle Vas hlavni vvhody mikromobility nebo aktivni
mobility?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)
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Na nasledujici otazku ¢. 26 "Jaké jsou podle Vas hlavni nevyhody mikromobility nebo
aktivni mobility?" respondentim  byly  nabidnuty  rdzné moznosti,

které odrazeji potencidlni vyzvy a omezeni téchto zptisobti dopravy.

Jednou z nejcastéji zminovanych nevyhod bylo pocasi. Mikromobilita a aktivni mobilita
mohou byt zna¢né ovlivnény nepiiznivymi povétrnostnimi podminkami, jako jsou dést,
snih nebo extrémni teploty, coz mize omezit jejich vyuzitelnost béhem urcitych obdobi

nebo v nékterych geografickych oblastech.

Bezpecnostni rizika byla také Casto citovdna jako vyznamnéd nevyhoda. Tyto obavy
mohou zahrnovat riziko nehod v dusledku sdileni silnic s vét$imi a rychlej$imi vozidly,

nedostate¢né osvétleni nebo nevhodné navrzena infrastruktura pro cyklisty a péesi.

Nedostatek infrastruktury, jako jsou cyklostezky a adekvatni parkovaci zafizeni,
byl rovnéz identifikovan jako klicova bariéra. Tento problém zahrnuje nedostatecné
oddéleni cest pro mikromobilitu od hlavniho silnicniho provozu a nedostatek

bezpecnych mist pro parkovani nebo nabijeni elektrickych vozidel.

Omezeny dosah mikromobility byl také zminén jako nevyhoda, jelikoZ nékteré formy,
jako jsou elektrické skutry nebo kola, mohou mit omezenou dojezdovou vzdalenost
na jedno nabiti, coz mize komplikovat delsi cesty nebo cestovani mimo urbanizované

oblasti.

Naro¢nost piepravy, jako je potieba ulozeni vozidla b&hem cesty nebo fyzicka
narocnost, je dals$i nevyhodou, kter& mulze odradit nékteré potencialni uzivatele

od pravidelného vyuZivani téchto zplsobii dopravy.

Nakonec nejméné respondent uvedlo 1 jiné specifické nevyhody, které mohou
zahrnovat rizné osobni nebo mén¢ bézné problémy spojené s mikromobilitou a aktivni

mobilitou.

Celkové odpovédi poukazuji na to, Ze ackoliv mikromobilita a aktivni mobilita nabizi
fadu vyhod, existuji také vyznamné bariéry, které je tieba piekonat, aby se tyto zpiisoby

dopravy staly $irsi a ptitazlivéjsi volbou pro vetsi pocet lidi.
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Graf ¢. 15: otazka 26 — Jaké jsou podle Vias hlavni nevyhody mikromobility nebo aktivni
mobility?

RYCHLOST
POCASI [3
BEZPECNOSTNI RIZIKA

OMEZENY DOSAH

NEDOSTATEK INFRASTRUKTURY
(CYKLOSTEZKY, PARKOVANIi APOD.)

NAROCNOST PREPRAVY (ULOZENI PO
CESTA, FYZICKA NAROCNOST SPOD.)

JINE

H
~N

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

K otazce ¢. 28 "Jak hodnotite kvalitu infrastruktury mikromobility ve Vasem mésté
¢iregionu?" odpoveédi naznacuji, Ze ndzory na stav infrastruktury pro mikromobilitu
jsou rozdilné, pficemz vétSina respondentli hodnoti tuto infrastrukturu jako primérnou.
Toto hodnoceni miize odrazet smiSené¢ pocity ohledn¢ dostupnosti a kvality cest,
parkovacich zafizeni a dal§ich prvki nezbytnych pro pohodiné a bezpecné vyuzivani

mikromobility.

Skupina respondenti, kterd infrastrukturu hodnoti jako dobrou, ukazuje na
to, ze v n€kterych oblastech existuje solidni zaklad, ktery podporuje mikromobilitu,
avsak je zde stale prostor pro dalsi zlepSovani. Toto pozitivni hodnoceni muze
poukazovat na pfitomnost urcit¢tho mnoZstvi vyhrazenych stezek pro cyklisty
a kolobé&zky, dobfe umisténych stanic pro sdilené dopravni prostiedky a dalSich prvk,

které uleh¢uji pouZzivani téchto dopravnich prostredk.

Naopak, mens$i skupina lidi, ktefi infrastrukturu hodnoti jako Spatnou nebo velmi
Spatnou, muze naznacovat, ze v jejich lokalité¢ jsou vyrazné nedostatky, jako jsou
nedostate¢né cyklostezky, Spatné stavby nebo nedostatek zafizeni pro bezpecné

parkovani mikromobilnich prostfedkti. Toto hodnoceni poukazuje na potfebu vétsi

(o)
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pozornosti a investic do infrastruktury pro mikromobilitu, aby se zlepsSila jeji dostupnost

a bezpecnost.

Tato rGznorodost v hodnoceni mlze odrazet rozdily v prioritich méstského planovéni,
geografické a demografické rozdily, nebo rozdily ve financovani a realizaci
infrastrukturnich projektd v rlznych regionech. Celkové odpovédi naznacuji,
ze zatimco nékteré oblasti mohou byt na dobré cesté¢ k podpofe mikromobility,
je stdle mnoho mist, kde je nutné infrastrukturu vyrazné zlepsit, aby se mikromobilita

stala §ir$i a pfitazlivéjsi volbou pro obyvatele.

Graf ¢. 16: otazka 28 - Jak hodnotite kvalitu infrastruktury mikromobility ve Vasem

mésté ci regionu?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Dalsi otazkou €. 29 "Citite se bezpecné pii pouzivani mikromobility?" odpovedi ukazuji
rizné urovné pohodli a bezpecnosti, které 1lidé citi pfi vyuzivani mikromobility.
Vétsina respondentt se citi bezpecné vétsinou, coz naznacuje, ze zatimco mikromobilita
je obecné vnimdna jako relativné bezpecnd, existuji situace nebo faktory,

které mohou tuto percepci narusit.

Mensi skupina respondentti uvedla, ze se citi bezpecné vzdy, coZ naznacuje vysokou
divéru v lokdlni infrastrukturu a své schopnosti pfi pouzivani mikromobility.

Tato skupina pravdépodobné Zije v oblastech s dobfe vyvinutou infrastrukturou
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pro cyklisty a jiné uzivatele mikromobility, kde jsou dostatecné bezpecnostni opatfeni

a podminky pro bezpecné cestovani.

Na druhém konci spektra, ncktefi respondenti uvadéji, Ze se pifi pouzivani
mikromobility citi bezpecné pouze nc¢kdy nebo spiSe ne, coz ukazuje na vyznamné
obavy tykajici se bezpecnosti. Tyto obavy mohou byt zplsobeny fadou faktort,
vcetné nedostatecné infrastruktury, vysokého provozu vozidel, $patného stavu cest
nebo nedostatku jasn€ definovanych pravidel pro sdileni cest mezi riznymi typy
dopravy.

r

Mala cast ucastnikli se dokonce nikdy neciti bezpecné, coz poukazuje na vazné obavy
a potencialni rizika spojend s pouzivanim mikromobility v jejich oblasti. Toto mtize
odrazet extrémné Spatné podminky pro mikromobilitu, jako jsou nebezpecné cesty,

nedostatené osvétleni nebo vysoka frekvence dopravnich incidenti.

Celkové tyto odpovédi odhaluji, ze ackoliv je mikromobilita popularni a casto
vyuzivana, stale existuji znacné vyzvy v oblasti bezpec¢nosti, které je potiteba fesit, aby
se uzivatelé citili konzistentné bezpecné pfi jejim pouzivani.

Graf ¢. 17: otazka 29 — Citite se bezpecné pri pouzivani mikromobility?

= Ano, vidy = VétSinouano = Nékdy Spise ne = Nikdy

Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

Na otazku ¢. 30 tykajici se pozitivnich a negativnich aspektl vyuzivani sluzeb

spolecnosti Lime uzivatelé uvadéji nékolik klicovych bodid. Mezi pozitiva patii
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predev§im dobra dostupnost sluzeb Lime, coz zahrnuje snadny pfistup k dopravnim
prostiedkiim v ruznych castech mésta. Déle je ocenéna piizniva cena, ktera cini
mikromobilitu pfistupnéjsi SirSimu spektru uzivatel. Uzivatelé rovnéz vyzdvihuji
piehlednost aplikace a srozumitelnost tarifli, coz usnadnuje planovani a vyuzivani
sluzeb. Casova dostupnost sluzeb, umoziujici vyuziti mikromobility kdykoliv béhem

dne, je dal$im vyznamnym benefitem, ktery zvysuje flexibilitu uzivateld.

Na stran¢ negativ respondentim chybi dostatecné mnozstvi vyhrazenych mist
pro parkovani dopravnich prostfedki Lime. Nedostatek téchto mist miize vést
k chaotickému parkovani, coz ztézuje integraci mikromobility do méstského prostiedi
amuze byt nepfijemné pro ostatni obyvatele. Dal§Sim negativem se ukéazalo byt
pro nékteré respondenty cena za sluzby, které povazuji za pfili§ vysoké.
Jeden z dotazovanych uvedl jako dal$i negativum nutnost parkovat pouze
ve vymezenych parkovacich zénach. To je vSak tfeba ihned vyvratit, nebot’ v ptipadé,
ze by uzivatelé mohli parkovat prostfedky kdekoliv by se jim zachtélo, s nejvétsi

pravdépodobnosti by doslo ke zhorSeni dostupnosti sluzeb, horsi integraci do stavajiciho

dopravniho systému a v neposledni fad¢ k naruSovani volného vetejného prostoru.

Tyto odpovédi ukazuji, ze zatimco sluzby Lime jsou v mnoha ohledech hodnoceny
pozitivné diky své dostupnosti, cené a uzivatelské piivétivosti, existuje ale prostor
pro zlepSeni, zejména v oblasti infrastruktury pro parkovani. Tyto zpétné¢ vazby mohou

poskytnout cenné informace pro dal$i rozvoj a zlepSeni sluZeb spole¢nosti Lime.
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Graf ¢. 18: otazka 30 — Jaka pozitiva ¢i negativa hodnotite pri vyuZiti sluzeb

od spolecnosti Lime?
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Zdroj: vlastni zpracovani (2024)

7.2 Diskuze poznatkii dotaznikového Seti‘eni s planem mobility

Na zaklad¢ vySe rozepsanych otazek, které povazuji z hlediska dotaznikového Setfeni
za klicové, je vhodné kratce diskutovat postichy a ndzory respondentli ve srovnani
s aktudlnim planem mobility pro meésto Prahu. V¢EtSina respondentii se vyjadrila,
zeje z jejich  hlediska mikromobilita dulezity alternativni zplisob dopravy,
o ktery maji zajem. Stejn¢ tak i magistrat hlavniho mésta Prahy ve svém planu mobility
pro nadchézejici roky pocitd s tim, Ze mikromobilita bude hrat jednu z hlavnich roli
smérem Kk rozvoji udrZitelné mobility. Respondenti v ramci udrZitelné mobility
podporuji zejména rozvoj cyklistické infrastruktury, které je podle nich v soucasné dobe
v Praze primérna. Rozvojem je zde mysSleno nejen vystavba novych tras, ale také
zlepseni jejich bezpecnostnich opatfeni. V tomto jde spravnym smérem i plan mobility,
v kterém je jednou z mySlenek vystavba novych cyklotras, které propoji okrajové ¢asti
mésta s centrem. Zaroven je cilem zlepsit bezpe¢nostni podminky nejen novych tras, ale
1 téch stavajicich, k ¢emuz chce mésto vyuzit nové komunikacni a informacni
technologie. Ackoliv spousta dotazovanych odpovédéla, ze o mikromobilitu ma zajem,
spousta respondentil se také vyjadfila, Ze by je motivovalo k vyuziti mikromobility
praveé lepsi kvalita a bezpe€nost cyklistické infrastruktury. Z tohoto hlediska by tak

mohlo vyuziti lehkych dopravnich prostfedkii naldkat nové uzZivatele a omezit
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tak vyuzivani automobilové dopravy na kratké vzdalenosti, které zbytecné zatézuji
dopravni systém. K tomu se opét vétSina vyjadfila, ze dopravni zacpy jsou nejvetsi
problém, s kterym se béhem dne v ramci provozu setkavaji. Respondenti by tak chtéli,
aby se zkvalitnila také silni¢ni infrastruktura, kterd by mohla byt diky lepsSimu rozvrzeni
Iépe prijezdna. Plan mobility mé ale za cil tento zplisob dopravy regulovat a navic
elektrifikovat. Zatimco uzivatelé tedy pomérné hojné€ vyuzivaji osobnich automobili
a znacna cast by si prala zkvalitnéni silnic, Praha chce tento zptisob dopravy omezit
anahradit jej jinymi zplsoby cestovani. Jednim z nejvétSich adepti na nédhradu
automobilové dopravy je doprava vetejna. K té se vyjadrili respondenti jako k jejich
nejcastéjSimu zpuisobu dopravy a zaroven jako ke zplsobu, ktery nejvice kombinuji
s mikromobilitou. V tomto se shoduje i plan mobility, jehoZ cilem je do budoucna Iépe
propojit vetejnou dopravu praveé zejména prostiednictvim mikromobility, ¢imZ podpoii
multimodalitu, udrzitelnost a snad i automobilovou dopravu. Méné aut ve mésté by tak
znamenalo plynulej$i dopravu a mens$i zatéz na zivotni prostfedi, coz by obyvatelé
Prahy dozajista brali jako skv€lou vyhodu. Co se tyce sdilenych sluZzeb mikromobility,
lidé pozaduji ve meésté vice parkovacich prostor. Tomu chce mésto v ramci planu
napomoci zkvalitnénim vefejnych prostranstvi mimo novych parkovacich ploch také
v podob¢ lepSich chodnikidi, vytvofenim zelenych ploch a odstranénim bariér
pro znevyhodnéné obcany. Sdilené sluzby, zejména Lime, kde odpovédi nebyli
zavadgjici jako u Boltu, jsou u respondentl hodnoceny spise pozitivné a to diky podle
uzivatel dobré dostupnosti elektrickych kolob&Zek, cenové dostupnosti, piehledné
a jednoduché aplikaci a rychlosti vyuZiti, od odemceni kolobéZky, ptes platbu az po jeji
odstaveni. Jako hlavni nedostatek respondenti uvedli jiz zminovany maly pocet
parkovacich ploch. Pokud mésto tento nedostatek napravi a bude nadéale podporovat
sluzby také sdilené mobility, mohly by elektrické kolob&zky od spole€nosti Lime hrat
v dopravnim systému Prahy vyznamnou roli. Obecné 1ze konstatovat, Ze plan mobility
mésta Prahy je navrZzeny tak, Ze by mél zvalné vétSiny naplnit pozadavky
a vyporadat se s nedostatky, které respondenti zmifiovali. D4 se tedy hodnotit kladné

a v souladu s dotaznikovym Setfenim.
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Z.avér

Prace poskytuje komplexni teoreticky nahled na mikromobilitu a aktivni mobilitu.
Dale také poskytuje poznatky z oblasti udrzitelného rozvoje a chytrych mést a s nimi

spojenymi terminy.

Zjisténi z této prace ukazuji, ze i pfes znacné rozdily v soucasné kvalit¢ a piistupech
jednotlivych mést k mikromobilit¢ existuje spolecny zaklad ve snaze o integraci
mikromobility a aktivni mobility do kazdodenniho zivota obcanti. Mésta Praha, Videin a
Kodan se vénuji rozvoji infrastruktury, multimodality a udrzitelnosti, které podporuji
tyto druhy mobility, pficemz kazdé mésto ma své specifické plany a projekty,
odrazejici mistni potfeby a cile. Plany mobility v Praze, Vidni a Kodani rovnéz
reflektuji Sirsi trend smétujici k udrzitelnéjsimu a efektivnéjSimu vyuzivani méstského
prostoru. Tento trend je podpotfen snahami o snizeni dopadu méstské dopravy na zZivotni

prostiedi, coz je kritické pro dosazeni cilti udrzitelného rozvoje.

Vysledky dotaznikového Setfeni poukdzaly na pomérmné vysoky ziajem obyvatel
o mikromobilitu a aktivni mobilitu, ale také zdlraznily potiebu zlepSeni bezpecnosti,
spojeni a dostupnosti infrastruktury. To je v souladu s plany mobility, které si kladou
za cil nejen rozsifeni fyzické infrastruktury, ale také zlepSeni bezpecnostnich aspektl

a integrace s ostatnimi formami dopravy.

Bakalaiska prace tak piinasi komplexni pfehled o soufasném stavu a vyvojovych
trendech v oblasti mikromobility a aktivni mobility ve vybranych méstech a nabizi
doporuceni pro dalS§i vyvoj a zlepSeni v této dulezit¢ oblasti, zejména v Praze.
Zavérem lze konstatovat, Ze pokud maji byt cile udrzitelného rozvoje uspésné naplnény,
je nezbytné pokraCovat ve vyvoji a implementaci inovativnich feSeni,
ktera podporuji rozvoj mikromobility a aktivni mobility, a zaroven zajist'uji bezpecnost

a pohodli pro vSechny uzivatele.
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Seznam priloh

Priloha A: Dotaznik — Zajem o vyuziti mikromobility a aktivni mobility

Dobry den,

Tento dotaznik je urcen k ziskani informaci o postojich a zkuSenostech respondentti s
mikromobilitou, jako je vyuziti naptiklad elektrickych kolobézek, elektrickych kol a
aktivni mobility.

Dotaznik je vyuzit v ramci bakalaiské prace zpracované na Fakulté ekonomické ZCU.

Ptredem dékuji za vyplnéni,

Matéj Cerha

1) Jakého jste pohlavi?
a) Muz
b) Zena

c) Nepieji si uvést

2) Jaky je Vas vek?
a) Ménénez 18
b) 18-25
c) 26-35
d) 36-50

e) 51 avice

3) V jakém mésté se nejcastéji zdrzujete?

4) Do kterého mésta nejcastéji dojizdite za praci ¢i studiem?
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5) Jaky zptsob dopravy nejcastéji vyuzivate?
a) Osobni automobil
b) Motocykl
¢) Vefiejna doprava (MHD, autobusy, vlak)
d) Chize, kolobézka, jizdni kolo, skateboard apod.
e) Elektrické kolo, elektrické kolobézka, hoverboard apod.

f) Nemohu urcit (vyuzivam vice typt dopravy)

6) Jak hodnotite efektivitu dopravy ve Vasem méste?
a) Velmi efektivni
b) Efektivni
¢) Priméma
d) Neefektivni

e) Velmi neefektivni

7) S jakymi problémy se v dopravé nejcastéji setkavate?
a) Dopravni zacpy
b) Spatna kvalita dopravnich cest
¢) Nedostate¢né propojeni riznych druhl dopravy
d) Nedostatek infrastruktury pro pési a cyklisty
e) Znecisténi
f) Nedostatek cyklostezek + Spatnd kvalita dopravnich cest
g) Pieplnéné vozy MHD
h) Zpozdéni MHD pfipoji
1) Zpozdéni vlakt

J) Nesetkdvam se s Zadnymi problémy

8) Jaké jsou Vase preference ohledn¢ budouciho rozvoje dopravy ve VaSem mésté?
a) Investice do vefejné dopravy
b) Rozvoj cyklistické infrastruktury
c) ZlepSeni kvality silni¢ni infrastruktury

d) Podpora udrzitelné dopravy



e) Jiné

9) Mate zajem o alternativni zplisob dopravy, jako je pravé mikromobilita nebo
sdilend mobilita?
a) Ano
b) Ne

10) Jak casto mikromobilitu vyuzivate?
a) Denné
b) Tydné
c) Me¢ésicné
d) Prilezitostné

e) Nevyuzivdm

11) Jaké prostiedky mikromobility nebo aktivni mobility vyuzivate?
a) Chuze
b) Jizdni kola a kolobé&zky
c) Elektricka kola a kolobéZzky

d) Jiné (skateboard, in-line brusle,...)

12) Pro jaké ticely mikromobilitu nebo aktivni mobilitu vyuzivate?
a) Préce
b) Skola
c) Nakupy
d) Sport a rekreace
e) Turistika

f) Jiné volnocCasové aktivity



13) Jak casto kombinujete mikromobilitu s jinymi zplisoby dopravy (napt. vefejna
doprava, osobni automobil)?
a) Velmi Casto
b) Casto
¢) Obcas
d) Prilezitostné

¢) Nikdy

14) Se kterymi zptisoby dopravy mikromobilitu kombinujete?

15) Méte zkuSenosti s vyuzitim mikromobility ptes sdilené sluzby?
a) Ano
b) Ne

16) Preferujete vlastnit vlastni mikromobilitu nebo vyuZzivat sdilené sluzby?
a) Vlastni
b) Sdilené

¢) Nevyuzivam a neplanuji vyuzivat ani jedno

17) Jakou sluzbu jste vyuZili nejvice, piipadné se kterou se nejcastéji setkavate?
a) Lime
b) Bolt
c) Tier
d) Bird
e) Zadné

18) Jaké faktory ovliviiuji VaSe rozhodnuti o vyuziti mikromobility?
a) Dobra dostupnost
b) Rychlost
c) Zabavny zpusob cesty



d) Omezeni zptisobu dopravy
e) Nizké naklady

f) Délka cesty

g) Jiné

19) Co by Vas motivovalo mikromobilitu zacit vyuzivat nebo vyuzivat Casteji?

20) Jaké mate pozitivni €1 negativni zkusenosti s vyuzitim mikromobility?

21) Jak dulezita je podle Véas mikromobilita do budoucna?
a) Velmi dulezita
b) Dilezita
¢) Nedulezita
d) Velmi nedilezita

e) Neumim posoudit

22)Myslite si, Ze lepSi dostupnost mikromobility by ovlivnila Vase dopravni
navyky?
a) Ano
b) SpiSe ano
c) SpiSe ne
d) Ne

e) Neumim posoudit

23) Jaky dopad ma podle Véas mikromobilita na Zivotni prostiedi?
a) Velmi pozitivni
b) Pozitivni
c) Negativni
d) Velmi negativni

e) Neutralni/Nema dopad



24) Jaké inovace by podle Vas mohly podpoftit rozvoj mikromobility?
a) Lepsi baterie a nabijeci stanice
b) Lepsi bezpecnostni prvky
¢) Spoluprace s MHD (napf. levnéjsi jizdné, specidlni odkladaci prostor)
d) Rozvoj samostatné infrastruktury (cyklostezky, cyklo pruhy)

e) Flexibilni parkovaci feSeni

f) Jiné

25) Jaké jsou podle Vs hlavni vyhody mikromobility nebo aktivni mobility?
a) Rychlost
b) Pohodli
c) Nizké naklady
d) Flexibilita
e) Ekologicnost
f) Lepsi fyzicka
g) Jiné

26) Jaké jsou podle Vas hlavni nevyhody mikromobility nebo aktivni mobility?
a) Rychlost
b) Pocasi
¢) Bezpecnostni rizika
d) Omezeny dosah
e) Nedostatek infrastruktury (cyklostezky, parkovéni apod.)
f) Narocnost piepravy (uloZeni po cesta, fyzicka narocnost spod.)

g) Jiné

27) Mate pocit, Ze se lidé vyuZivajici mikromobilitu chovaji zodpovédné?
a) Ano
b) Ne

¢) Nevénuji tomu pozornost



28) Jak hodnotite kvalitu infrastruktury mikromobility ve Vasem meésté ¢i regionu?
a) Velmi dobra
b) Dobra
¢) Primérna
d) Spatna

e) Velmi Spatna

29) Citite se bezpecné pfi pouzivani mikromobility?
a) Ano, vzdy
b) Vétsinou ano
c) Nekdy
d) Spise ne
e) Nikdy

30) Jaké pozitiva ¢i negativa hodnotite pii vyuziti od spolecnosti Lime?

31) Jaka pozitiva ¢1 negativa hodnotite pii vyuziti od spole¢nosti Bolt?

32) Jaka pozitiva ¢i negativa hodnotite pii vyuZiti od spolecnosti Tier?

33)Jaka pozitiva ¢i negativa hodnotite pii vyuZiti od spolecnosti Bird?



Abstrakt

Cerha, M. (2024). Mikromobilita a aktivni mobilita ve vybranych evropskych méstech

[Bakalatska prace, ZapadocCeska univerzita v Plzni].

Kli¢ova slova: mikromobilita, aktivni mobilita, Praha, udrzitelnost, integrace

Tato bakalafskd prace se vénuje analyze a srovnani soucasné mikromobility a aktivni
mobility v Praze, Vidni a Kodani. Cilem studie je posoudit, jak tyto mésta integruji
udrzitelné dopravni systémy do svych urbanistickych strategii a jaky vliv maji tyto
systémy na kvalitu Zivota obyvatel ve méstech. Vyzkum kombinuje revizi literatury s
daty ziskanymi z dotaznikového Setfeni mezi obyvateli Prahy, aby poskytl komplexni
pohled na efektivitu a pfijeti mikromobility a aktivni mobility. Prace identifikuje
klicové faktory, které vyzaduji zlepSeni, a navrhuje doporuceni kvalitnéjsi integrace
mikromobility a aktivni mobility do méstskych dopravnich systémi na zékladé potieb
obcanil a pland mobility. Tato studie ptispiva k §irSi diskuzi o budoucnosti méstské

mobility a jejich dopadech z hlediska udrzitelnosti mést.



Abstract

Cerha, M. (2024). Mikromobilita a aktivni mobilita ve vybranych evropskych méstech
[Bachelor Thesis, University of West Bohemia].

Key words: micromobility, active mobility, Prague, sustainability, integration

This bachelor thesis analyses and compares current micromobility and active mobility
in Prague, Vienna and Copenhagen. The aim of the study is to assess how these cities
are integrating sustainable transport systems into their urban strategies and what impact
these systems have on the quality of life of urban residents. The research combines a
literature review with data collected from a questionnaire survey of Prague residents to
provide a comprehensive view of the effectiveness and adoption of micromobility and
active mobility. The paper identifies key factors in need of improvement and proposes
recommendations for better integration of micromobility and active mobility into urban
transport systems based on citizens' needs and mobility plans. This study contributes to
the wider debate on the future of urban mobility and its implications for urban

sustainability.



