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Uvod

Jiz od prvni poloviny 19. stoleti Ameri¢ané bedlivé sledovali vyvoj zeleznic ve Velké
Britanii. Britové méli v tomto odvétvi oproti Americantim znaény technologicky naskok,
a mozna prav¢ to znamenalo pro americky lid jakysi hnaci motor k modernizaci
zelezni¢niho systému i v jejich zemi. Ve Spojenych statech americkych se jiz historicky
zelezni¢ni doprava sklada spise z nakladni pfepravy a neni tolik kladen diiraz na dopravu
osobni. Tento fakt potvrzuje i skutecnost, ze v 60. letech 19. stoleti, kdy se schylovalo
k vybudovani transkontinentalni Zeleznice byl prvotni impuls zalozen pravé na piepravé
hodnotnych surovin (naptiklad stfibro, uhli, méd’, zlato) ze zapadniho pobiezi
na primyslovy vychod. Stavba transkontinentdlni Zeleznice je pravem povazovana

za nejvetsi uspéch amerického lidu v 19. stoleti.

Cilem prace je analyzovat proces budovani transkontinentalni zeleznice
a na zéklad¢ toho urcit jeji vyznamnost pro Spojené staty americké. V praci se tak nabizi
prostor pro zmapovani stavebniho procesu a vSech jeho svétlych i stinnych stranek jedné
z nejvétsich inzenyrskych staveb v historii Spojenych statli americkych. Autorovym
ukolem je priblizit ¢tenafiim, jakym zplsobem se vlastné podatilo propojit americky

kontinent a vybudovat zde tuto, pro vyvoj USA, tak diilezitou stavbu.

Prace je svou strukturou Clenéna tak, aby byl ¢tenar v jejich prvnich fadcich
seznamen s historickym vyvojem Zelezni¢ni infrastruktury v USA v 19. stoleti. Z toho
divodu je v prvni kapitole popsan Zelezni¢ni systém jako takovy, jeho postupna
modernizace a také nabyvani na jeho vyznamu s pocatkem obcanské valky. V dalsi
podkapitole poté autor nastifiuje politickou, socialni a ekonomickou situaci v USA pied
samotnou stavbou transkontinentalni zeleznice. Toto pfiblizeni s historickymi fakty je
stéZzejni pro identifikaci hlavnich divodul, které vedly k potfebé vybudovani takto
rozsahlé Zeleznicni traté. Na tuto problematiku pak volné navazuje kapitola druha.
V ramci této kapitoly dochazi k ptedstaveni plani a jednotlivych ptipravnych fazi stavby
zeleznice. Tato Cast v sobé také skytd prostor pro analyzu jednotlivych projekt
predkladanych vladé USA, ze kterych nasledné byla vybrana varianta vitézna. A jelikoz
za kazdym UspéSnym a zrealizovanym projektem vzdy stoji také néjakd vyznamna
osobnost, neni tomu jinak ani v tomto pfipad¢é. Vyznamné kli¢ové osobnosti (inzenyfi,
podnikatelé, politici, zeméméfici, investoii atd.), které se dostali do lidského povédomi

pravé diky vystavbé transkontinentdlni Zeleznice, jsou bliZze charakterizované ptiblizné

7



v poloving této prace. Ve treti kapitole vénuje autor pozornost predev§im samotnému
stavebnimu procesu a jeho pribcéhu v ¢ase. Také zde jsou specifikovany jednotlivé
subjekty, které znacné participovaly na tomto projektu, a které se vyraznou meérou
zaslouzily o vznik transkontinentalni Zeleznice. Nasledujici Ctvrta, zavérecna kapitola,
obsahuje dilezité informace o takzvaném Zlatém hiebu, coz byla hlavni historicka
udalost, béhem které doslo ke slavnostnimu uvedeni transkontinentalni zeleznice
do provozu. V prubé¢hu celé bakalaiské prace se autor zamétuje na analyzu nalad, nazort
a reakci americké spolec¢nosti na vystavbu. Pozornost bude také v radmci jednotlivych
kapitol vénovana ztratdm na zivotech se stavbou souvisejicich. Prace nadale popisuje
problémy, ke kterym v procesu dochazelo a v zavérecné Casti autor hodnoti celkovy

vyznam vybudované transkontinentalni Zeleznice pro déjiny USA.

Tato bakalaiska prace byla vzhledem k povaze jejiho tématu vypracovédna
na zakladé odborné literatury predev§im v anglickém jazyce. Autor vychdzel i z dél
¢eskych autorti, pfipadné z dél pieloZzenych z anglického origindlu do ¢eského jazyka.
Takeé jsou v praci Cerpany informace z odbornych ¢lankl. Za jeden z primarnich zdroji
informaci, ze kterého autor Cerpal, a ve kterém je obsazeno obrovské mnozstvi informaci
spojenych s timto populdrnim americkym tématem, 1ze bezpochyby povazovat publikaci
Dlouha Zelezna stuha od Stephena E. Ambrose. Na tomto misté je také nutné vyzdvihnout
dilo The Transcontinental Railroad Connecting the Nation od autorky Therese
Harasymiw. Ta ve svém dile velmi obsahle a poutavé popisuje vSechna fakta spojena
s rozsahlym projektem vystavby transkontinentdlni Zeleznice od jejitho pocatku
az po zatluCeni Zlatého hiebu, jez indikovalo jeji uspésné dokonceni. Z této odborné
v jinych literarnich dilech nebyly v takové mitfe publikovany. Ackoliv autor ve vétSing
piipadii Cerpal pfedevSim ze zahrani¢nich zdroja, v jednom piipadé¢ sahl i po publikaci
vydané ¢eskym autorem. Autorka Jarolimkova se ve svém dile Zajimavosti ze svetovych
dejin jen velice okrajove dotyka feSené problematiky a vzhledem k tomu, Ze se informace
v ni skladaji po vétSinou z jiz diive publikovanych dat, 1ze pochybovat o jeji uzite¢nosti
v odborném meétitku. V ramci této bakaldiské prace byla tudiz kniha vyuzita pouze
sporadicky, jelikoz ji autor povaZoval za nikterak pfinosny zdroj pro tuto praci a dal proto

pfednost cizojazy¢nym publikacim a ¢lanklim v originalnim znéni.



1 Zelezniéni systém v USA v 19. stoleti

Spojené staty americké se sice na pocatku 19. stoleti vymanily z britského kolonialismu,
avsak stale byly oproti Velké Britanii zna¢né€ pozadu v technologickém sméru. Nejstarsi
americké Zeleznice primarné zavisely na britském importu, stejné jako jejich ficni lode¢,
fabriky a tézebni Cinnosti. To vSe fungovalo diky britskym parnim strojim. V tehdejsi
dobé méli Americané k dispozici n¢kolik kanali, coz ale znamenalo v zimnich mésicich
vazné komplikace z divodu jejich zamrzani. Také pozemni komunikace byly ve velmi
zalostném stavu, a navic je ovladaly organizace vybirajici mytné, coz bylo bézné ve Velké
Britanii, jejich koloniich a v USA aZ do poslednich desetiletich 19. stoleti.! Tyto poplatky
vSak byly natolik nedostacujici, Ze nedochazelo k udrzovani a opravam cest v mife, ktera
by byla zadouci. NejlepS$i moznosti dopravy tedy byly parniky, ty ale bohuZzel
umoznovaly pfistup pouze do urcitych ¢asti zemée. Z toho diivodu byli Ameri¢ané nuceni

stale bedlivéji sledovat vyvoj Zeleznic ve Velké Britanii a udit se od nich.?

Ackoli byl americky narod stale mlady, zacal si uvédomovat, Zze je opravdu
potieba zdokonalit svou Zelezni¢ni dopravni sit’. Od zakladani kolonii podél Atlantského
oceanu v 17. stoleti se Americané dokazali pohybovat velmi slusné pomoci ptfirodnich
vodnich cest a nékolika pozemnich cest, ale stale to nebylo dostacujici a na vyznamu

zacala nabyvat pravé Zelezni¢ni doprava.’

Zména, a piedev§im velky rozmach pfisel s plukovnikem Johnem Stevensem,
uspéSnym konstruktérem a provozovatelem parnich lodi. Ten se stal svymi myslenkami
zelezni¢nim prukopnikem a spole¢né s dalsimi dal vizi o parnim stroji a zeleznicich
do pohybu. Byl vynalezcem prvni americké lokomotivy Pioneer, a 1 pfesto ze neslo o nic
vic nez lokomotivu s motorem na hrani, tak to byla pro americky lid a primysl vyznamna

udalost, ktera iniciovala dalsi technologicky rozvoj v oblasti Zelezni¢ni dopravy.*

Roku 1826 byly v USA uvedeny do provozu prvni takzvané podnikové traté parni
zeleznice, na kterych zprvu jezdily pouze lokomotivy importované z Velké Britanie. Jako
prvni vetejna americkd a pravidelné vyuzivana parni trat’ byva oznac¢ovana ta, na niz byl

zahdjen provoz 24. prosince 1830, a ktera se se svymi témet 220 km stala v tehdejsi dobé

! Pro tento typ vybéru mytného na silnicich se vZil nézev ,,turnpike trusts*.

2 WOLMAR, Christian, The Iron Road An Ilustrated History of the Railroad, London 2014, s. 32.
3 SPANGENBURG, Ray, MOSER, Diane, The Story of Americas Railroads, New York 1991, s. 6.
* Tamtéz s. 8.



nejdelsi na svéte. Po této trati vedouci podél feky Savannah oddé€lujici Jizni Karolinu
a Georgii navic jezdila i prvni, v USA vyroben4, lokomotiva.’ Spojené staty Americké
zaznamenaly v n€kolika desitek let znacny rozvoj v priimyslové vyrobe. Symbolem této

transformace se stala vystavba rozsahlého a kvalitniho Zelezni¢niho systému.®

Po obcanské valce se ze Spojenych statii brzy stala vysoce systematizovana, stale
centralizovanéjsi primyslova spole¢nost. K tomuto dynamickému hospodéiskému vyvoji
kli¢ové prispél pravé dramaticky rist Zeleznic. Zeleznice byly stdZejni pro vyznamné
finan¢ni trhy a prtimysl, jelikoz oteviely cestu na Zapad a spojily tak nerostné zdroje
s prumyslem. To mélo za nasledek zalozeni narodniho trhu pro nérodni plodiny, suroviny
a zbozi. Vybudované zeleznice zaroven piedstavovaly obrovské odbytisté oceli, zeleza,
dfeva ¢i jiného nepostradatelného zbozi. Po skonceni obcanské valky méla vystavba
novych zeleznic vzrustajici tendenci. Historicky vyvoj nartastu délky trati je prehledné

zaznamendn v tabulce (viz Piloha ¢. 1).”

Historie americkych Zeleznic se zacala datovat s pocatkem obcanské valky
v Americe. Americka valka byla prvni zelezni¢ni valkou na svété. Sever, ktery byl jiz
siln€ industrializovany, mé¢l oproti jihu zadsadni vyhodu v podobé dvojnasobného poctu
zelezni¢nich kilometr a také lepSich lokomotivnich dilti, koleji a vybaveni. V roce 1862
Abraham Lincoln podepsal zékon o pacifické Zeleznici takzvany ,,Pacific Railroad Act*S,
¢imz ustanovil, aby zeleznice prochazela severnim uzemim, coz obratilo dosavadni
fungovani statu. Vlivy moci a obchodni sily mély od t€ doby smétfovat na vychod a zapad,
nikoli na sever a jih. Narodni Zeleznice se tak ocitly v roli klicovych aktérii jednoho
z nejtragictéjSich americkych konfliktd. Ze vSech Zelezni¢nich trati utrpély nejvice jizni
traté. Do roku 1860 jizni staty dokoncCily slozitou sit’ Zeleznic, ktera spojovala jejich
hlavni mésta a zemédélska centra. A ackoli se o jakési transkontinentdlni linky
diskutovalo jiz o né€kolik let diive, zdkon o pacifické Zeleznici byl podnicen prave

obcanskou valkou.’

5 JAROLIMKOVA, Stanislava, Zajimavosti ze svétovych déjin, 2. dil, Praha 2016, s. 40-41.

¢ JOHNSON, Paul, Déjiny Amerického ndroda, Praha 2000, s. 424.

"TINDALL, George B., SHI, David E., Déjiny spojenych statii Americkych, Praha 1994, s. 252.

8 Zakon, ktery umoznil vystavbu prvni transkontinentélni Zeleznice ve Spojenych statech.

® GLADSTONE, John, The Romance of the Iron Horse. In: The Journal of Decorative and Propaganda Arts
15,1990, s. 7.
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1.1 RozSifovani hranice a situace v USA pied zahajenim
stavby transkontinentalni Zeleznice

Po americké revoluci se Spojené staty skladaly z tenkého pasu 13 stath podél pobiezi
Atlantského oceanu, ale jesté pfed zrodem nového statu se obyvatelé zacali vydavat
na zépad, ¢imz ale zabirali ptidu indidnskému obyvatelstvu pro nové domovy a osady.
Na pocatku 80. let 17. stoleti, kdy jeste probihaly boje za nezévislost, se tisice lidi hrnuly
do americkych odlehlych americkych oblasti, z niz se pozd¢ji staly stdty Tennessee
a Kentucky. Touha po piid¢ hnala pfistéhovalce do Ameriky na zapad, dokud se jim
nepodafilo dojit az k Tichému ocednu. Prezident Thomas Jefferson a jeho administrativa
si uvédomovala nutnost rozsifovat dale na zapad uzemi USA, avSak mezi n¢kdejsimi
britskymi koloniemi a pobifezim Tichého oceanu se nachazelo francouzské uzemi.
Napoleonové vladé ve Francii byla nabidnuta ¢astka 15 miliont dolard, za které Spojené
staty koupily obrovské tzemi, jez se mélo stat soucasti USA. Uzemi se tahlo na jih
od kanadskych hranic az k Mexickému zélivu a na zapad od feky Mississippi az k pobiezi
Mexika. Skalisté hory, zdvojnésobily rozlohu zemé, a to jen dvé desetileti po zalozeni
Spojenych statti. Koupé Louisiany zahrnovala budouci staty Arkansas, lowa, Louisiana,
Missouri, Jizni Karolina, New York, Dakota, Colorado, Minnesota, Montana, Severni
Dakota, Oklahoma, Kansas a Wyoming.'? Toto znamenalo prvni velké rozsifeni tizemi

USA.

Ve 40. letech 19. stoleti doslo k velkému, a predevS§im velmi dtlezitému rozsiteni
hranic Spojenych stati americkych. VSe odstartovala anexe Texasu v roce 1845
anasledny vale¢ny konflikt s Mexikem. Spojené staty v této valce zvitézily a Mexiko jim
tak odevzdalo rozsahlé uzemi: Kalifornii, Nevadu, Arizonu, ¢ast Wyomingu, Colorado,
Utah a v neposledni fad€ i Nové Mexiko. Dohoda s Velkou Britanii z roku 1846 umoznila
Spojenym statim pohltit 1 izemi Oregonu (dnesni staty Washington a Oregon). Toto nové
ziskané izemi bylo pro Ameri¢any tajemné a dosud neprobadané, protoze vétSinu z néj

obyvali pouze piivodni obyvatelé Ameriky.!!

Vzhledem k rozsifeni hranic pak byla v roce 1848 objevena fenomenalni zlata
zila, kterd se nachdzela asi 40 mil (64 km) zapadné od Sacramenta v Kalifornii. Pfislib

bohatstvi v podobé mékkého drahého kovu Zluté barvy ukrytého na upati Sierry Nevady

1" HARASYMIW, Therese, The Transcontinental Railroad Connecting the Nation, New York 2017, s. 16.
"' HOUGHTON, Gillian, A Primary Source Investigation of the Transcontinental Railroad, New York
2018, s. 8.
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se naplnil. V téchto horach bylo nalezeno zlato, a to mélo béhem nékolika desitek let
za disledek vznik novych osad na zépadnim pobiezi. Pfedev§im mladi muzi z vychodu
riskovali své spory a zivoty, aby okusili své Stésti v kalifornské divocing€. Jen v roce
1850 se do Kalifornie na dlouhou cestu za zlatem vydalo 55 000 muzi. Do roku 1860
se pak na tuto cestu na zépad vydalo vice nez 300 000 muzi a také mensi skupinka Zen,

a to vie s jedinym cilem zbohatnout. 2

1.2 Vliv zlaté horeCky na rozvoj Zelezni¢ni dopravy

Objev zlata pii budovani nahonu pro vodni pilu na statku Johna Augusta Suttera kolem
desaté hodiny dopoledne 24. ledna 1848 odstartoval sled udalosti, ktery je historiky
nazyvan jako Kalifornska Zlatd Horecka (,,California Gold Rush‘). Tento nalez
anasledné rozsifeni zpravy po celém kontinentu uvedlo do provozu stovky lodi a zaptahlo
tisice prérijnich Skunert. Ttistéznové lod¢ vyplouvaly z piistavii v Bostonu, New Yorku
a Filadelfii a dale také na jih z Wilmingtonu, Charlestonu a New Orleans.'* Lodni doprava
pfedstavovala sice pomérné dobrou moznost, jak se piepravit do mista ndlezu zlata pro

mensi pocet zlatokopl, ovSem s velkym narastem cestujicich se zacala jevit jako

nedostacujici a nevyhovujici.

Okoli Sutterova statku se tak brzy zacalo zapliiovat chtivymi zajemci o tento
tipytivy kov. Mezi témito zdjemci samoziejmé nechybéli jiz zminovani zlatokopové
ze zamofi, ale také razni podvodnici. Cas od asu tedy probéhl boj nejen o zlato, ale také
o holy Zivot, jelikoz pro kousek zlata byli schopni i zabijet. Mimo jiné pravidla nafizovala
i to, Ze pravo na pronajatou piidu pro ryzovani zlata ztracel kazdy, kdo neryzoval tii dny.'*
Jako prvni, kdo z tohoto nélezu zlata zacal profitovat, byla rlizna tiS§ténd média v cele
s novinami a velice dobfe se jim v tom dafilo. Informace o lokalité¢ a o tom, jak se tam

lidé dostanou, se staly na medialnim trhu prvofadym zbozim. !>

Dne 15. biezna 1848 o objevu zlata prvotné¢ informovaly prvni anglicky psané
noviny v Kalifornii ,,7he Californian®. Proti témto zpravam v médiich se zprvu ohradil
jejich hlavni konkurent novinatstvi ,,The California Star*, vlastnéné Samem Brannanem.

Vyvracel totiz skutecnost, Zze je z koryt feky Ameriky a jejich pfitokti den ode dne

12 Tamtéz s. 9.

13 ROHRBOUGH, Malcolm J., Days of Gold The California Gold Rush And The Nation, Oakland 1998,
s. 23.

14 JAROLIMKOVA, s. 40.

5 STILLSON, Richard T, Spreading The Word, A History of Information in the California Gold Rush,
Nebraska 2008, s. 13.

12



vytahovéno stale vice zlata. To se postupem ¢asu ale ukézalo z jeho strany jako velice
absurdni, protoze pravé Sam Brannan se brzy stal nejvétSim propagéatorem tézby zlata

v Kalifornii. '

W. R. Andrews vydaval a tiskl letdky do novin a distribuoval jej do mést
(Ptiloha €. 2). Dychtivi lidé touzili po co nejvétsim mnozstvi informaci o rozsahlé zapadni
divocing. Andrews veiejné tvrdil, Ze v jeho Clancich nabizi Ctendiim vse, co by kazdy
dobrodruh pifi vypravé za zlatem potieboval védét. Sliboval jim detailni informace
o pristavech, fekach, cestach, obchodech, dolech, mineralech, produkci, Indianech

a o0 mnoha dal3ich zajimavostech tykajicich se Kalifornie a ryZovani zlata. !

V dile autora Giliana Goughtona jsou definovany celkem tfi zdkladni trasy, jak se
dostat z New Yorku a dalSich priimyslovych mést z vychodu do epicenter tézebnich mést,
kterymi byly Kalifornie a Nevada. Jednou z moznych cest bylo dopravit se vlakem do
Omahy v Nebrasce a poté dostavnikem pies zradné stezky hor Rocky Mountains a Sierra
na preplnénych Skunerech. A aby se lidé dostali do cile, po pfijezdu do San Francisca
nebo Sacramenta si museli vzit dostavnik. Eventualné se pak nabizel a posledni trasa,
a ta spocivala v plavbé do Panamy a nasledné ptepravy dostavnikem nebo popiipadé
pesky na dalsi lod’, kterd plula ze zapadniho biehu Panamy do Kalifornie. Ve ale zaviselo
na prirodnich podminkéch. Za ptiznivého pocasi by cesta po sousi Spojenych statti mohla
trvat 1 déle nez Sest mésicti. Kazda z tras méla samoziejmé 1 sva uskali. Naptiklad lodé¢,
které pluly smérem na Cape Horn byly Casto okradany piraty a zapaleny na mofi. Naopak
zase ti, ktefi pluli smérem na Panamu, témé&f vzdy onemocnéli réiznymi chorobami.'®
Takto komplikovand doprava piedstavovala velky problém jak pro zlatokopy,
tak dopravu zbozi i zlata dale, stile vice se zalinalo ukazovat, Ze dopravni sit’ bude
zapottebi vylepsit. VEétSina lidi, ktefi cestovali do Kalifornie z riznych ¢asti USA se radéji

zdlouhavé plavila, nez aby se viibec pokouseli cestovat kratsi cestou po sousi. !

Autor Christopher Herbert zastava nazor, Ze objev drahé¢ho kovu byl ptelomovym

okamzikem v americkych déjinach kolonialismu. Nahly a masivni pfiliv cizinct a jejich

16 MAXWELL, Thomas Long, Daily Life During The California Gold Rush, Kalifornie 2014, s. 44.

17 HOUGHTON, Gillian, The Transcontinental Railroad, A Primary Source History of America's First
Coast-to-Coast Railroad, New York, s. 10.

8 Tamtéz s. 10.

19 RIVER, Charles, The California Gold Rush and Klondike Gold Rushes, Jizni Karolina 2015,
s. 29.
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intenzivni zaméfeni na ziskdvani bohatstvi zdo té doby neprozkoumané krajiny
si vynutily rozsadhlé¢ zmény v jiz existujicich kolonidlnich spolecnostech, které mély

katastrofalni diisledky zejména pro domorodé obyvatelstvo. 2°

1.3 Hlavni diivody pro vybudovani stavby Zeleznice

Trasa, kterd se stala transkontinentdlni zeleznici, nebyla zcela dilem zameéstnanct
zeleznice. VEtSinu z ni jiz prozkoumali indidni, tedy pivodni obyvatelé, jesté tisice let
piedtim, nez se ze zem¢ staly Spojené staty. Do Severni Ameriky nejprve pfisli evropsti
osadnici sméfujici na zapad. Jako dalsi je nasledovala nabozenska sekta Mormont, ktefi
v roce 1847 dorazili do udoli Velkého Solného jezera v dnesnim Utahu. Dalsi osadnici
zamifili rovnéz na zépad, a to do Kalifornie a Oregonu, kde hledali nové domovy, protoze
slyseli vypravét o hojnosti pfirodnich zdroja, naptiklad o jiz vySe zminéném kalifornském
zlaté. Bez ohledu na to, kudy se vydali, ¢ekala vSechny cestovatele dlouha a timorna
cesta. Cesta na zapadni pobfezi trvala mésice, at’ uz lidé jeli na konich nebo na voze
tazené sprezenim koni, mul ¢i voli. Tito prvni cestovatelé se potykali béhem cesty
s riznymi nastrahami. Museli Celit drsnému a proménlivému pocasi, nedostatku potravin
a pitné vody, riznym nemocem a zranénim a v neposledni fad¢ také Gtoktim ze stran
zlodéjli nebo indidnd. A pravée transkontinentdlni Zeleznice méla zkratit tuto neuvétitelne
obtiznou cestu pfes celou zemi na pouhych n¢kolik dni a eliminovat ¢i ptipadné zcela
odstranit v§echna nebezpeci, se kterymi se museli cestovatelé kdysi potykat. Novy zptsob
dopravy m¢l také mimo jiné urychlit proces osidlovani pocCetného a turbulentné

se rozriistajiciho amerického naroda.?!

Tato rychlé expanze plisobila velké problémy. Pro vychodni polovinu zemé& bylo
velice obtizné komunikovat, obchodovat a cestovat na zapadni pobiezi na tak velké
vzdalenosti. Naptiklad vzdalenost z New Yorku do San Francisca ¢inila 2 572 mil
(4 139 km). Cesta vozem nebo na koni trvala dlouhé Ctyti az Sest mésict. Plavba po moii
z vychodniho na zépadni pobitezi kolem jizniho cipu Jizni Ameriky byla mnohem delsi
13 000 mil (20 921 km), ale navzdory tomu trvala mnohem kratsi dobu. Druhou moznost
dopravy lidé povazovali za ptijatelnéjsi, nicméné byla né¢kolikanasobné drazsi a z toho

dtivodu nebyla ze strany cestovateld tolik vyuzivana.?

20 HERBERT, Christopher, Gold Rush Manliness Race And Gender On The Pacific Slope, Washington
2018, s. 17.

2l HARASYMIW, s. 14-15.

22 Tamtéz, s. 19.
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2 Planovani a ptiprava stavby Zeleznice

Vystavba transkontinentalni Zeleznice nebyla zadna nova myslenka. Rada vizionait totiz
navrhovala takovy projekt jiz dlouhou fadu let.”*> Sny o transkontinentalni Zeleznici
se zacaly pozvolna napliiovat v roce 1830 s pfichodem parni zeleznice ve Velké Britanii.
Zprvu se zdalo téméf nemozné, ze by napfi¢ Severni Amerikou mohlo byt polozeno vice
nez 2 000 mil (ptiblizné 3 220 km) ocelovych koleji, které predstavovaly nejmoderné;si
a nejlepsi zpsob dopravy.?* Nicméné uz vté dobé vsichni Americané véfili,
ze se Americe nakonec podafi vybudovat trasu, kterd spoji jeji vychodni ¢ast (Atlantsky
ocean) se zapadni casti (Tichy oceén). Diky neustdlému zdokonalovani v oblasti
zelezni¢nich technologii, a také diky rozsahlym uzemim, kterd Amerika ziskala ndkupem
a valkou, existovala nadéje, ze projekt transkontinentidlni Zeleznice bude brzy

zrealizovan.?

2.1 Navrhovane¢ varianty tras a vitézna trasa

Americkou vladu nejvice znepokojoval fakt, kudy rozsahla transkontinentalni zeleznice
povede. Ve fazi planovani byly vlad¢ predkladany rizné projekty na vybudovani tras,
nicméné vybér se zazil na pouhé tfi zdkladni varianty, a to na Severni, Centralni a Jizni.
Nejvice upfednostiiovana byla centrélni trasa, a to pfedevSim z toho diivodu, aby se pfi
stavbé zeleznice vyhnuli tém nejhorSim prasmyktm Skalnatych hor. Centralni trasa méla
kopirovat proud teky Platte v Nebrasce a dale pak Jizni priasmyk ptes Skalnaté hory
ve Wyomingu po cestach Oregonské stezky. Nektefi naopak preferovali jizni trasu, ktera
by se rovnéz vyhnula Skalnatym hordm, ale oproti té centralni méla vést pires Texas, Nové
Mexiko, poust’ Sonoro az do Los Angeles. V neposledni fad¢ se nabizela 1 trasa severni,
ktera méla vést podél feky Missouri pies dnesni severni Montanu do Oregonu. Vzhledem
k ocekdvanému velkému mnozstvi snéhu na této trase byla ale posuzovéana jako nejméné
zadouci.

Jednim z hlavnich pfiznivch centralni trasy transkontinentalni Zeleznice byl Asa

Whitney. Whitney, ktery byl vzdalenym bratrancem vynalezce bavinikového stroje Eliho

23 SPANGENBURG, s. 33.

24 RIVER, Charles, America’s Greatest Engineering Projects. The Construction History of the
Transcontinental Railroad, the Panama Canal, and the Hoover Dam, Scotts Valley, 2017, s. 15.

25 WHEATON, James K., The First Transcontinental Railroad. A History of the Building of the Pacific
Railroad, Anaheim, 2011, s. 8.

26 RIVER, America’s Greatest Engineering Projects. s. 8.
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Whitneyho, chtél, aby trasa vedla z Chicaga a oblasti Velkych jezer do severni Kalifornie.
Hlavnim zdrojem financovani vystavby zeleznice na této trase byl podle n&j odprode;j

ptdy podél trasy osadnikim.?’

V roce 1845 tedy predlozil Asa Whitney Kongresu plan na vystavbu zeleznice
vedouci k pobiezi Tiché¢ho ocednu, ve kterém uvadél, Ze Zeleznice by méla zainat
v Prairie du Chien ve Wisconsinu, poté by vedla na zdpad smérem ke Skalnatym hordm
a pokraCovala by az k usti feky Columbia v Oregonu. Whitney odhadoval naklady
na stavbu této zelezni¢ni trasy na 65 milionti dolar a byl také piesvédcen o tom, ze kromé
vytvoreni jednoty mezi vychodni a zadpadni ¢asti zemé, by to Spojenym statiim prospélo
1 ekonomicky. Whitneylv pfedlozeny plan ale bohuzel nenasel podporu. V roce 1845 byl
jednim z vlivnych sendtort Thomasem Hartem odmitnut. V nasledujicich letech pak byla
jeho myslenka na vystavbu zeleznice odmitnuta jesté nékolikrat. Bylo to predevSim
z toho diivodu, Ze lidé nevéfili v jeho znalosti potfebné pro vybudovani tak rozsahlé
stavby. Whitney navic nespolupracoval se stavebnimi odborniky a inzenyry, ktefi by mu
byli ndpomocni pii planovani projektu a nemél ani vypracovanou podrobnou trasu

Zeleznice.?®

V disledku velkych nejistot, které v sobé skytala navrhovana varianta jizni trasy,
se otevrel prostor pro piehodnoceni centrdlni trasy. Této zélezitosti se zacal vénovat
Theodore Judah, americky stavebni inzenyr. Po priizkumu centralni trasy zacal Judah
pracovat na planu, jak prekonat nejvétSi prekdzku této trasy a najit tak zptisob,

jak Zelezniéni koleje postavit pres vysoké a zradné pohoii Sierra Nevada.?’

Judah véfil, ze musi existovat lepsi zpusob, jak se dostat na pobiezi Tiché¢ho
oceanu. V roce 1854, po uspésném dokonCeni prvni zelezni¢ni trati v Kalifornii
ze Sacramenta do Folsomu byl Judah jesté vice ptesvédCen, ze transkontinentalni
zeleznice je pro USA a americky lid nejen potfebna, ale i mozna. Problémy spojené
s vybudovanim Zeleznice ptfes drsné pohoii Sierra Nevada mezi Kalifornii a Nevadou
byly zna¢né. Judahovi se vSak podafilo ziskat dostatek zajemcii z Kalifornie, kteti v roce

1859 spoleéné zorganizovali Pacifickou Zelezniéni konvenci®®. Vzhledem k neustale

2 WHEATON, s. 8.

B HARASYMIW, s. 23.

2 WHEATON, s. 10.

30 Pacifickd Zelezni¢ni konvence se snazila sjednotit tichomoiské pobfezi na podporu centrlni trasy
a presveédcit zakonodarné sbory Kalifornie, Oregonu a Washingtonského teritoria, aby tato opatieni piijaly
pro ziskani zapadni ¢asti navrhovaného useku.
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rostoucimu napéti mezi severem a jihem zapfi¢inénym kvili problémiim s otroctvim,
s nim ale vétSina vlivnych lidi odmitla spolupracovat. Po netspéchu se v 1été 1860 vydal
do pohofti Sierra Nevada, aby osobn¢ zmapoval a prozkoumal strmé pohofti, a také aby
naSel nejlepsi a pozdéji 1 vitéznou trasu. Poté se vratil do San Francisca, aby svym
pfiznivelim a podporovatelim piedlozil sviij projekt Central Pacific Railroad. AvSak
bohuzel opét netispésné. Az rok poté, v roce 1861 se Theodore Judah konecné dockal
uspéchu. V Sacramentu v malém obchtidku zelezafstvi se sesli ¢tyfi bohati obchodnici-
Leland Stanford, Charles Crocker, Collis P. Huntington a Mark Hopkins, ktefi jsou znami
pod nazvem ,Velka ctyrka“, a ti se spolecné rozhodli financovat Judahiv projekt

zeleznice.?!

Na zéklad¢ vySe uvedeného lze tedy konstatovat, ze jestlize se nékdo zaslouzil
o zrod transkontinentalni Zzeleznice, kterou Horace Greeley oznacil za "nejveétsi

a nejvznesendjsi podnik nasi doby", pak je to pravé Theodore Dehone Judah.>?

2.2 Vyznamné osobnosti spojené s vystavbou Zeleznice,
,,Velka ¢tyika*

V roce 1861 byla dne 28. ¢ervna oficidlné zaloZena spolecnost Central Pacific Railroad.
Do jejiho cela byl na pozici prezidenta vybran Leland Stanford (1824—1893), jenz mé¢l
byt také zvolen guvernérem Kalifornie.*® V pocatcich fungovani spole¢nosti, kdy mél
samotny projekt podobu papirové zeleznice pochybné budoucnosti, Stanford zaujimal
piedevsim roli zastupce spolecnosti pred lidmi. Prezidentskou funkci v této spole¢nosti

zastaval dlouhych dvacet osm let.>*

Leland Stanford se stal velmi vyznamnou osobnosti mistni i celostatni vlady,
byl blizkym pftitelem Abrahama Lincolna, mél povést férového muze, a pravé on byl
nejslavnéjsi osobnosti Velké ¢tyiky.>® K jeho vzestupu a moci mu také velmi pomohlo,
kdyz se stal v roce 1862 guvernérem Kalifornie. Jeho zvoleni do takto vysoce postavené

funkce bylo pro spolecnost Central Pacific Railroad velmi pfinosné, protoze mit jejiho

31 SPANGENBURG, s. 33-34.

V Pftiloze €. 3 je na map¢ vyobrazena vitézna centralni trasa americké transkontinentalni Zeleznice.

32 AMBROSE, Stephen E., Dlouhd Zeleznd Stuha. Stavba Pacifické Zeleznice, kterd propojila Amerika
1863-1869, New York 2011, s. 77.

33 SPANGENBURG, s. 22.

34 LEWIS, Oscar, The Big Four, New York 1946, s. 166.

35 SPANGENBURG, s. 22.

17



prezidenta v guvernérském kiesle dodalo projektu polooficialni raz.*® Mezi Stanfordovy
ukoly jakozto prezidenta spolecnosti patfilo mimo jiné i dvofit se vefejnosti a vyuzivat
svlj politicky vliv k ziskani finan¢nich prostfedki od okresnich, krajskych a statnich
tfadd.?” Vsechny tyto vyhody pramenily piedev§im ze skutecnosti, ze Stanfordovo
funkéni obdobi trvalo mezi roky 1862 az 1864, kdy valecnd horecka posilila loajalitu

a zmirnila opozici.>®

Collis Potter Huntington (1821-1900) vstoupil do odvétvi dopravni infrastruktury
jako majitel obchodu zelezafstvi a tento pohled a dosud ziskané zkuSenosti z oblasti
obchodu mu pomohly urcit v§echny jeho dalsi kroky. Stavbu Zeleznice vnimal vyhradné
jako zbozi, které prodaval v jeho obchodé. Od vzniku spolecnosti Central Pacific Railroad

zde plisobil jako viceprezident.>”

V obchodnim svété byl Huntington zndmy predevsim pro svou Istivost, chladnost,
nepoctivost a ¢asto byl k lidem velmi tvrdy a nepftételsky.*’ Jako obchodnik prodéval
ze svych obchodl zdsoby a nakupoval stavebni materidl, véetné zeleznych kolejnic,
krumpact, lopat a dievénych prazct, které se dopravovaly kolem mysu Horn na konec
trati. Jakmile byla stavba Zeleznice v plném proudu, zdsobovani materidlem pro pokladku
trati se stalo jeho praci na plny uvazek. Z hlediska finan¢niho zajiSténi vystavby
transkontinentalni Zeleznice byl Huntington nucen nabidnout bankdm a investorim
centralni pacifické dluhopisy k zajisténi ptjcek. K zajisténi soukromych pijcek pouzil
také sviij vlastni kapital investovany do spolecnosti, svou povést obchodnika a vladni
podporu, kterou spole¢nost dosud neziskala.*! Collis P. Huntington si ssm na sobé nejvice
cenil schopnosti investovat vydélané penize (zisk) a pro tuto jeho schopnost
byl obdivovan i Sirokou vetejnosti. Také se o ném mluvilo jako o mozku celého projektu.

Avsak s timto nazorem se ale on sam neztotoZfioval.*?

Charles Crocker (1822—1888) byl dalSim ¢lenem spravni rady Central Pacific
Railroad, a také zakladatelem stavebni firmy s ndzvem Charles Crocker Contract and
Finance Company. Jako majitel této stavebni firmy zadal zakdzku na vystavbu prvniho

useku zeleznice (ze Sacramenta do Roseville). Crockerova firma méla na starost najimani

3O LEWIS, s. 166.
37 SPANGENBURG, s. 22.
¥ LEWIS, s. 166.
3 SPANGENBURG, s. 24.
W LEWIS, s. 184.
“ SPANGENBURG, s. 24.
2 LEWIS, s. 192.
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stavebnich firem na stavbu zeleznice, zaroven zodpovidala za jejich stanice, sklady
a za zasobovani téchto stavebnich firem veSkerym potfebnym stavebnim materidlem

a vybavenim.*’

Mark Hopkins (1814-1878), ctvrty ¢len tohoto mimoiadné silného uskupeni,
byl také obchodnikem v Sacramentu a navic i sousedem a blizkym osobnim pfitelem
Huntingtona. Od svych pratel si vyslouzil pfezdivku ,stryc Mark®. Jeho sklony
a schopnosti smétovaly ke kancelaiské praci; byl metodicky, ptesny a peclivy, pfirozeny
¢lovék pro fizeni financi spoleénosti.** Pravé z t&chto diivodu byl Hopkins v roce 1861
zvolen pokladnikem spole¢nosti Central Pacific Railroad. Byl nejstarsi z Velké ctyiky
a byl povazovan za nejmoudiejsiho Clena ze skupiny a vSechna rozhodnuti musela byt

schvalovana Hopkinsem.*®

4 SPANGENBURG, s. 26.

4 RENEHAN, Edward J, JR., The Transcontinetal Railroad. The Gateway to the West, New York 2007,
s. 87.

4 SPANGENBURG, s. 26.
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3 Realizace a prubéh stavby transkontinentalni
Zeleznice

Prvni zakon o pacifické Zeleznici z roku 1862 ovlivnil charakter a krajinu Spojenych sttt
americkych jako maloktery jiny pravni piedpis.*® Jak jiz bylo v ivodu zminéno,
dne 1.¢ervence roku 1862 jej podepsal tehdejsi prezident Abraham Lincoln, a na zaklad¢
toho z¥idil fyzickou a pravnickou osobu jménem The Union Pacific Railroad Company.*’
V tomto zdkon¢ bylo ustanoveno, jakym zplisobem se propoji dv¢ traté se zna¢nou vladni
podporou a spoji se tak v prvni transkontinentalni zeleznici v zemi. Navrh zikona
o Pacifické zeleznici byl pomérn¢ slozity a téméf nepochopitelny, nicméné i pres
nespocet zmén a sportt obsahoval vSe, co Theodore Judah pozadoval. Primarné tedy
vyzyval k zaloZeni nové spole¢nosti Union Pacific, ktera méla budovat trat’ na zapad
od feky Missouri smérem k Utahu, oproti Centralni pacifické, jez méla zacCit stavét
vychodné od Sacramenta. Obé& traté se pak mély potkat nékde uprostied. Zakladnim
kapitdlem Union Pacific mélo byt sto tisic akciovych podili po tisici dolarech nebo
sto milioni dolar. Ob¢ Zeleznice mély zdarma disponovat pravem na piednostni
vyuzivani Sedesati metrii vefejnych pozemkli po obou stranidch kazdé mile, coz
odpovidalo celkové ploSe pfiblizn¢ 2 600 hektarti. Takto darovand ptda pro vladu
neznamenala vysoké ndklady, nybrz naopak. V ptipad¢, Ze by stavba trati pokracovala,
a nakonec by se ob¢ trat¢ spojily dle planu, ceny vladnich pozemkt by dramaticky
vzrostly. Zelezniéni spoleénosti mohly obdrZet finanéni injekci ve formé vladnich tpist
ve vysi 16 000 dolarti za jednu mili na rovinatém terénu, 32 000 dolarti v podhiii
a az 48 000 dolar za mili v horach, a to vse, az by vladni komisafi schvalili 40 mil
(64 km) vybudované traté. Mimo jiné meély také dostat pozemky pro dilny, nadrazi,
sefazovaci koleje a dalsi potfebné struktury, stejné jako veskeré dalsi potiebné materidly

k vystavbé (zemina, dfevo, kdmen atd.).*®

Spole¢nosti mohly obdrzet zalohu ve form¢ 6 % vladnich upist, coz jiz bylo
povazovano za pujcku, nikoliv dar. Tyto Upisy predstavovaly vibec prvni pijcku
na Zeleznici. Ve smlouvé bylo uvedeno, Ze vlada bude platit urok ve vysi 6 % na Upisy

v pololetnich splatkach, avSak celkova castka pijcky (zdkladni ¢astka i s uroky) bude

46 Tamtéz, s. 25.
4T RIVER, America’s Greatest Engineering Projects. 2017, s. 27.
4 AMBROSE, s. 76.
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splacena nejdéle béhem 30 let po odecteni Castky za poskytnuté sluzby vlade, jako

je napiiklad preprava vojsk, posty, vladnich z4sob atd.*’

Témét okamzit€¢ po ujednani podminek se spolecnost Union Pacific dostala
do potizi. Spolecnost, ktera nakonec postavila dvé ttetiny transkontinentalni zeleznice,
trpéla kontroverzemi a skandaly, zatimco jeji viceprezident Thomas Durant>® bohatl.
Thomas Durant piiSel s planem, jak vytézit ze stavby co nejvice. V zakon¢ byla stanovena
podminka, ktera ptikazovala vSem partnerim spoleCnosti Union Pacific, ze nesmé;ji
vlastnit vice nez 10 % akcii spole€nosti. Union Pacific vSak ale méla velké problémy
s prodejem svych akcii investorim, proto jim Durant za akcie nabidl penize, pficemz
investofi by pii prodeji uvedli své jméno. Durantovi se timto nekalym zptsobem podafilo
ziskat kontrolu nad téméf polovinou spolecnosti, coz bylo zapfi¢inéno laxnim pfistupem
tehdejsi vlady a také problémy, kterym unie Celila pfi feSeni béhem obcanské valky
(to bylo v kontrastu s tim, co se délo na Zapad¢€). Maury Klein, autor dvousvazkovych
déjin o Pacifiku napsal ,, Union Pacific tak byl obdaren Spatnym vedenim, jeste, nez
polozili jedinou kolej“.>! A tak i kdyz se konfederace spojenych stati americkych dne
9. dubna 1865 vzdala, aby ukoncila obCanskou valku, Union Pacific jeSté ani nezapocala

se stavbou trati.>?

Mezi hlavni problémy spojené s opozdénou realizaci stavby zeleznice za strany
tim, ze potencialni pracovnici bojovali v obCanské valce. A vzhledem k tehdejsi dobé,
kdy nebylo k dispozici moderni motorové vybaveni pro vykonavani stavebnich praci,
bylo na takto rozhlehlou zelezni¢ni stavbu zapotiebi tisice pracovnikii (k preprave
stavebniho materialu, stavéni mostii, rovnani terénu a pokladani zeleznych kolejnic, kdy
kazda vazila témét 320 kg). Tento problém vSak nepietrvaval nikterak dlouho.
Nedostatek pracovni sily zmizel spolu s ukoncenim obcanské valky. To se potom
na nejveétsi stavebnim projektu v historii zem& mohly podilet desitky tisic vojaka ze
Severu i Jihu, stejné tak jako osvobozeni otroci nebo novi ptistéhovalci. Dalsi opravnény
problém tkvél v nedostatku finan¢nich prostfedkt. Podle zdkona o Pacifické Zeleznici
musely dvé stavebni skupiny nejprve postavit urcitou ¢ast koleji, nez jim byly poskytnuty

vladni ptjcky a dotace. Union Pacific se proto velmi obtizn¢ snazila ziskat 1 milion

4 Tamtéz.

50 Zelezni¢ni inzenyr Union Pacific a také viceprezident.

S KLEIN, Maury, Union Pacific. Vol I. The Birth of a Railroad, 1862-93, New York 1987, s. 29.
2 HARASYMIW, s. 55.

21



dolarti, ktery potfebovala k vybudovani prvnich 64 km koleji. Nebylo to jednoduché,
jelikoz vétSina podnikl a bank v té dobé rad¢ji investovala své penize do ziskovych
odvétvi souvisejicich s valkou (napf. vyroba uniforem a zbrani). V roce 1865 se proto na
scéné objevili dva bratii, Oakes a Oliver Ames, ktefi zbohatli zejména diky prodeji lopat
kalifornskym tézaiim zlata. Ti se rozhodli, Ze pomohou s financovanim Union Pacific.
Oakes Ames, americky zastupce z Massachusetts, se zapojil do procesu vystavby
zeleznice poté, co se setkal s Abrahamem Lincolnem. Lincoln se finan¢nich problémd,
se kterymi se potykala Union Pacific, velmi obaval, jelikoz to ohrozovalo cely projekt
transkontinentalni Zeleznice. Z toho divodu prezident Lincoln fekl — ,,Amesi, chopte se
toho. Trat musi byt postavena a vy jste ten, kdo to dokdze. Mate to ve svych rukou. >
Oakes a jeho bratr Oliver tedy odkoupili akcie Union Pacific v hodnoté 1 milionu dolara
a poskytli ji pijcku 600 000 dolarci, aby mohla byt zapocata pokladka koleje. Tieti
a zaroven asi nejveétsi problém, kterému Union Pacific Celila, spocival v trase vedouci
pres uzemi Velké planég, které¢ obyvali ptivodni obyvatelé Ameriky. ZvySujici se pocet
bilych osadnikii cestujicich pies jejich matetskou zemi byl zdrojem hnévu a velkého
rozhoiceni, kter¢ mnohdy vyustilo k nespoctu potyCek mezi indianskymi kmeny

a délniky.>*

Oproti vyse uvedenému se ale obcanska valka druhé spolecnosti Central Pacific
prakticky nedotkla, a tak mohla pokradovat v pomérné jednoduchych opatfenich.>’
Spolecnost Central Pacific slavnostné zahgjila stavbu transkontinentalni Zeleznice dne
8. ledna 1863 v Sacramentu. V tento slavnostni den stanul kalifornsky guvernér Leland
Stanford v centru Sacramenta a slavnostné zaboftil novou nablyskanou lopatu do chladné

erné pudy, ¢imzZ zah4jil stavbu Zeleznice.

Vedeni Union Pacific se snazilo ud¢lat totéz co nejdiive, aby ve srovnani s Central
Pacific nevypadalo hloupé¢ a aby Central Pacific neziskalo na své stran¢ projektu pfilis
velky naskok.>” Dne 1. prosince 1863 zahajila stavbu Zeleznice i spole¢nost Union Pacific
a slavnostné polozila zéklady. Tuto slavnostni akci zorganizoval hlavni inZzenyr Peter

Dey. Nicméné Union Pacific nepolozila jedinou kolej az do ¢ervence 1865. Duvodi

33 Oakes Ames. In: pbs.org [online], [cit. 2024-04-29]. Dostupné z:
https://www.pbs.org/wgbh/americanexperience/features/tcrr-ames/.
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pro zpozdéni bylo hned né¢kolik. Jako jeden z hlavnich byl pravé viceprezident
spole¢nosti Union Pacific Thomas Durant. Ten chtél na zéklad¢ prezidentského dekretu,
aby byl kone¢ny bod v Omaze. Po oficidlnim zahajeni stavby tak stravil nékolik mésict
vyjedndvanim s podnikateli z okolnich komunit, aby zjistil, kdo nabidne Union Pacific
"nejlepsi obchod". Dalsim diivodem byly velké spory. Slo o spory mezi stranami
vykonnych predstavitelii jak Central Pacific, tak Union Pacific ohledn¢ financovani,

jak je definovano zadkonem z roku 1862.%8

3.1 Pacific Railroad Act - jednotlivé kroky a faze budovani
Transkontinentalni zeleznice

V prvotni fazi projektu bylo diilezité nejprve prozkoumat a zmapovat piesnou trasu, kudy
zeleznice povede, priCemz se musel brat zietel na vesSkeré ptirodni piekazky, které mohly
cely projekt ohrozit. Az poté se mohlo rozhodovat o nejekonomictejSich
protoze pravé oni si libovali v pfirodé¢ mnohem vice nez ostatni lidé. Vzhledem k jejich
zkuSenostem a dobrodruzné povaze byli pfipraveni poradit si se vS§emi nastrahami, které
muzi, ktefi vytvofili Zelezniéni nasep®! napii¢ krajinou, na ktery se nakonec pokladaly
koleje.%> Rovnaci tak byli prvnimi skupinami, které za pomoci krumpact a lopat
nasledovaly trasu, kterou geodeti vyznacili dievénymi koliky. Rovnaci vytvareli zatezy,
zaplnovali rokle a cistili cestu od rizné vegetace, stromt a kamenu. Stovky tisic metra
krychlovych zeminy byly v rdmci této faze pfemistény nebo odvezeny prostfednictvim

armady, ru¢nich voziki tlaéenych muZi nebo tazenych koimi.

Bez zemém¢éricu a jejich presného urceni a vyznaceni trasy se do té doby nemohlo
dé€lat vliibec nic. Naroving, kde nerostly stromy, byla prace s vyty¢enim pomérné¢ snadna,
protoze to je vzacna mald oblast, kde nejsou hory, kopce, vodni toky ¢i rokle. Nicméné
vzhledem k faktu, Ze vlak devatenactého stoleti nedokazal zdolavat stoupani nebo klesani

vétsi nez 2 % nebo projizdét ostrou zataCku, musela se prokopat pohofi, aby koleje vedly

S8 RENEHAN, s. 26.

3 Tamtéz, s. 28.

0 AMBROSE, s. 119-121

61 Zelezniéni nasep je vyvysena stavba postavena pfevazné ze zeminy nebo kombinace zeminy a kamene.
Je navrzen tak, aby poskytoval stabilni a vyvySenou plochu pro zelezni¢ni traté, coz umoziuje vlakim
projizdét oblasti s proménlivym terénem a topografii
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zhruba v této Urovni. Ze stejného diivodu se musely zasypavat rokle ptipadné jej
pteklenout mosty, coz byl v hornatych krajindch nebo podhiifi daleko obtizné;si ukol.
vyhovovat vSem aspekttim. Jejich naplni prace bylo piedev§im najit rGzné horské
prismyky dostupné danym 2% stoupanim z niziny, a také se vyhnout velkym jezerim
a ficnim tokiim. Rovnéz doufali, Ze se jim podaii omezit prokopavani zarezl a zasypy na
co nejmensi miru a vyhnout se chtéli i oblastem sné¢hovych boufi, protoZze by mohlo
dochazet k zdsypum trati nebo k tuplnému znemoznéni prijezdu vlaki. Idealni bylo vést
trat’ v tésné blizkosti vodnich tokli nebo alesponi tam, kde se d4 vyvrtat voda. Tim by
se vytesil problém s parni lokomotivou, ktera k jejimu fungovani potfebovala neustaly
piisun vody, stejn¢ tak jako zvirata a lidé. Dalsi neméné dulezité tikoly byly udrzovat
bezpecnou vzdalenost od ptivodnich obyvatel Ameriky, a také byt na blizku divoké zvéti
a bizonim. Nejzasadné&jSim vSak byl fakt, Ze Central Pacific chtéla najit co nejvhodnégjsi

trasu na vychod, zatimco Union Pacific ve svych planech mifil pfimo na zapad.®*

Zeleznice zaméstnavaly tisice muzi, ktefi se prodirali nezmapovanou divo&inou
a pokladali zelezné a dievéné koleje rychlosti koniské chiize. Kazdy den byli d€lnici
rozmisténi po obou stranach 200 mil (322 km) dlouhé trasy. Zeleznice byla stavéna
ve vinach, pficemz kazdé skupina vzdy provadéla zadany tkol s pozadovanou piesnosti
a rychlosti. Po trati jezdily vozy tazené¢ konmi, kazdy vezl piiblizné Ctyficet kolejnic
a patficny pocet spojovaciho materidlu (hiebt, zidli). Znacna ¢ast prace spocivala
v pokladani koleji, a jelikoz kazda kolejnice vazila okolo 700 liber (317 kilogramt),
jednalo se o velmi naroénou praci.®® Prace na Zeleznici byla rozdélena do riznych &ésti,
z nichz kazdou vedla jina skupina. Pokladani kolejnic probihalo tak, Ze vozy zastavily
tésn¢ pied koncem linie a na kazdé strané se shromazdilo pét muzi. Jedna skupina
pokladala prazce (dievéné tramy). Druhd pokladdala kolejnice na tyto prazce. Treti
skupina zatloukala hieby a upeviiovala spojovaci tyée. Ctvrta skupina ve stejnou dobu
rozmist'ovala podél trati telegrafni sloupy a draty. D¢lnici pfi svych pracich nepouzivali
zadné stroje, takze témét veskera prace byla provadéna rucné. Dé€lnici pouzivali lopaty,
krumpace a sekery na rozbijeni kamene. Cerny prach byl pouzit tam, kde manualni prace
nestacila. Hlina a kameny byly odvazeny dvoukolovymi skladpécimi voziky a kolecky.

Jediné, co délnikiim mohlo alesponi z ¢asti nahrazovat stroje, byli mezci a koné, kteti

6 AMBROSE, s 119-121.
6 GOUGHTON, s. 29-30.
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odtahovali t¢Z8i materialy nebo pfivazeli potiebné zasoby. Zasobovaci vlaky jezdily
po noveé poloZzenych kolejich, aby pfivezly veskery potiebny materidl pro stavbu

7eleznice, véetnd prazcil, koleji, $roubti, hiebd, Zzidli, telegrafnich sloupt a dratd.®

Délnici se stali jakousi pohyblivou komunitou. Proto musely Zeleznicni
spole¢nosti zaméstnat i znaéné mnozstvi pracovniki v ptidruzenych sluzbach. Naptiklad
byli pfijati kuchafi, aby cestovali spolu s délniky a kazdy den pro né pfipravovali jidlo.
Nedilnou soucasti pracovniho tymu také bezesporu byli zaméstnanci v administrative.
Spolecnost zaméstnavala ufedniky a sekretare, kteti pribézné evidovali a sledovali
zasoby, ucty a zaznamy. Také v rdmci své praci vyuzivali Cerstvé polozené telegrafni
draty k ohldSeni postupu, stejné jako k zjiStovani aktudlni potfeby materialti a zasob.
Poklddani koleji zabralo asi 25 9% pracovnich sil zaméstnanych pii stavbé
transkontinentalni zeleznice. Ukazalo se, Zze pokladani koleji byla ta snadn&jsi Cast.
Vytvoreni této rozsadhlé zeleznice totiz vyzadovalo i praci jinych specialistli v oboru.
Béhem stavby transkontinentalni Zeleznice bylo zaméstnano stovky tunelaid, odbornikt
na vybuSniny, stavitel mostl, kovari, tesafii, inzenyrt,, zednikli, zemémeética a tak

dale.®’

Union Pacific najala n€kolik stovek délnikt, z nichz nejvétsi procento tvorili irsti
imigranti a n¢kolik Vychodoevropant, ktefi byli rekrutovani z mést jako Baltimore,
Boston a New York. Tyto mésta se potykala s nedostatkem prace, a také zde byla vysoka
mira proti-irskych nalad. V dob¢, kdy mnoho délnika vydélavalo pouze 1 dolar denné,
zelezni¢ni spole¢nost muziim slibovala 2 az 3 dolary na den. Tato vyS$s§i odmeéna byla
nutnosti, a to hlavné z toho diivodu, aby pfimé¢la nové pracovniky z vychodu, aby opustili
mésta a vydali se do drsné zapadni krajiny, kde bylo malo zdbavy a hrozba utoku
od americkych indidnti nebo banditi byla vzdy velmi realna. Mezitim Central Pacific
najala ¢inské déIniky na vétsinu t&7ké prace pii rovnani a pokladani koleji. Cinské délniky
spole¢nost Central Pacific odménovala vyrazné méné¢ oproti irskym protéjSkim (nckdy
jen 50 centil na den). Jediny rozdil mezi Iry a Cifiany byla barva jejich kiize, ale takové

rozdily znamenaly mnoho v 60. letech 19. stoleti.®®

Mnoho vlivnych mizu poskytlo spolecnosti Union Pacific jakysi impuls, ktery

pottebovala k uspéchu. Jednim z hlavnich ,,vidci® byl Grenville Mellen Dodge.

% WHEATON, s. 22—23.
67 Tamtéz.
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Dodge byl zeméméfti¢ najaty provoznim feditelem Union Pacific, Thomasem Clarkem
Durantem. Dodge musel vyty¢€it Zelezni¢ni trasu do Skalnatych hor. Jeho prizkumné
cesty ho presvédcily, ze je mozné vybudovat Zeleznici, kterd bude prochazet celou zemi.
To ptesvédcilo Duranta, Ze potfebuje pravé Dodgeho, tohoto genidlniho muze, jako svého
hlavniho inzenyra projektu transkontinentdlni Zeleznice. Zodpovidal ptfedevSim
za kvalitni prozkoumani terénu a nasledné navrhovani trasy Union Pacific. V dobg,
kdy se Dodge ujal kormidla, Union Pacific jiz zacala pokladat koleje po trase, kterou
doporucil. Prvnich 600 mil (966 km) ptineslo mnoho fyzickych vyzev, protoze zeleznice
vedla tdolim feky Platte. Dalii vyzvou pak byly i hrozivé Cerné vrchy a poté stejné
naro¢né pohoii Skalnatych hor. Ale i stimto si dokazali poradit, jelikoz sdm Dodge
objevil prasmyk pies Cerné vrchy a vojenské expedice zase objevily prismyk pies
Skalnaté hory. Na trase tedy nebylo nic, co by Union Pacific zastavilo.®” A zatimco trasa
Union Pacific vedla pfevazné ptes krasny rovinaty terén, inZenyti a pracovnici Central
Pacific premysleli o tom, jak vytvofit inzenyrsky zazrak, jelikoz se museli potykat
se zcela odlisnou krajinou z geografického hlediska. Namisto snadné travnaté prérie
a obc¢asny vyskyt fek, ptes které bylo zapotiebi postavit mosty, Celili pracovnici Central

Pacific drsnému horskému prostiedi (pohoti Sierra Nevada).”®

Jak jiz bylo uvedeno, zakon Pacific Railroad Act vyZzadoval, aby kazda z obou
spolecnosti polozila 50 mil koleji ro¢n€. Pro splnéni tohoto stanovené¢ho pracovniho
planu, ktery mohl byt v nékterych ptipadech zna¢n¢ komplikovany a velmi nebezpecny,
byli vyuzivani vyhradné pfistéhovalci (imigranti). VétSinu praci pod organizaci Union
Pacific odvedli ir$ti délnici a po skonceni obcanské valky se zna¢né zapojili 1 veterani
z obou armad (Unijni i Konfederaéni).”' Zeleznice Union Pacific polozila 1 086 mil
(to je priblizné 1 750 km) koleji smérem na zapad z Omahy na své cesté k propojeni
s Central Pacific. Tato vzdalenost byla téméf o 400 mil (644 km) delsi nez u Central
Pacific. Ale zatimco trasa Union Pacific méla méné geografickych piekazek nez trasa

Central Pacific, zacala s vystavbou o nékolik mésicti pozd&ji.”?
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Béhem dvou let méla spolecnost Central Pacific dokoncit prvnich 80 kilometrt
a nasledn¢ kazdy rok dalSich osmdesat mil. Celé trat’ méla byt dokoncena do 1. Cervence

1876, pod hrozbou propadnuti.”

3.2 Central Pacific Railroad — prubéh a stinn¢ stranky
stavby Zeleznice

Zatimco na vychodég probihaly stavebni prace bez vétSich zadrheld, na zdpadnim pobiezi
méla linka Central Pacific problémy s naborem pracovniki. Crocker tedy najal
odhodlaného $éfa jménem James Harvey Strobridge, aby vedl pracovniky, z nichZ vétSina
byli nedavni ptistéhovalci z Irska. To ale nebylo tak snadné, protoZze nemohli zamé&stnat
lidi, které nikdo nenajal. Z toho divodu se rozhodli vyzkouset néco nového, a to najmout
pracovniky z fad Cinskych prist¢hovalct. Tento krok silné prosazoval Crocker, ktery
oponoval na Strobridgeovy namitky slovy: ,, Nezbudovali snad Cinskou zed, nejvétsi kus

zdiva na svéte? «“7*

Spolecnosti Central Pacific se nedafilo sehnat dostatek pracovni sily pfedevsim
pro stavbu zelezni¢niho useku, ktery vedl horskou krajinou. Problémy s nedostatkem
pracovnikl pramenily z faktu, ze vétSina muzi chtéla zistat v blizkosti mést, kde byl
zivot mnohem jednodussi. Jini se zase chtéli kvili vidiné zbohatnuti pohybovat pobliz
stiibrnych a zlatych dolii v okoli Kalifornie. Pravé Kalifornie byla domovem mnoha
C¢inskych imigranti, ktefi hledali praci. Spolecnost tedy zacala nabirat cinské
pristéhovalce po celé Kalifornii, a dokonce i v Cing. Cinsti délnici byli vynikajicimi
pracovniky, a to i pfestoze Celili neustalé¢ diskriminaci a dostavali markantné nizsi plat
nez b&losi.”

A 1kdyz byli ¢insti délnici povazovani za slabé a nedostatecné muzné, Strobridge
nakonec ustoupil, a dal ¢inskym pracovnikiim relativné snadny tkol — nakladat sut’
do vozi tazenych kotimi. Cifiané se rychle uéili, piekvapivé rychle plnili vechny zadané
ukoly a pracovali tak piln€, ze na nich spole¢nost Central Pacific zacala zaviset. Jejich
jako je napftiklad zednictvi, tesafstvi a pokladani koleji, byly vyhrazeny bilym délniktim.

Cinsti délnici, obvykle pod vedenim irskych predékd, byli najimani k t&Z§im pracim,

3 KRAUS, George, High Road to Promontory. Building the Central Pacific, Minnesota 1969, s. 47—48.
"4 RIVER, America’s Greatest Engineering Projects. s 35.
75 ZUCHORA-WALSKE, Christine, The Transontinental Railroad, Atlanta 2016, s. 21.
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jako napftiklad ke kopani ptikopd a vyplhovani dér, kdceni stromli nebo ru¢nimu razeni
tuneldi. Jejich odména piivodné Cinila 28 dolard mésicné, ale brzy dostavali 31 dolart
mésicné (asi 336 dolarti v dnesni dob¢). Na konci roku 1865 zaméstnavala Central Pacific

vice nez sedm tisic ¢inskych délnikii a pouze dva tisice bilych délnik.”®

To se samoziejmée odrazilo i na socidlni a ekonomické situaci v zemi. Mnoho
Ameriganii v té dobé pohlizelo na Cifany jako na ménécenné kvili barvé kiize, mensi
postavé a odlisSnym tradicim a zvyklim, vcetné nekiestanskych nabozenstvi. Mnoho
bilych zaméstnancti Zeleznice vytvaielo rasistické prezdivky na ucet cinskych
spolupracovnikil. Cifané také byli znaéné omezovani v tom, kde mohli Zit, nakupovat
a jist. Mnohdy jim bylo ze strany bilych spoluobyvatel odpirano ob¢anstvi a n€kdy byli

dokonce i biti nebo zabijeni bez obavy z potrestani.”’

Priliv ¢inskych pristéhovalcti na zédpadni pobiezi zacal naplno jiz pied vice nez
desetiletim a z velké &asti byl vyvolany netrodou v jizni Cing, ktera zptisobila, Ze se celni
sklady v San Franciscu naplnily 20 026 &inskymi p¥ichozimi. Jesté vice Ciftanti dorazilo,
jakmile se do Ciny rozsifila zprava o zdanlivé snadné t&7bé zlata v Kalifornii. Do konce
desetileti tvofili ¢insti hornici jednu pétinu populace jiznich dola a spole¢nost je zacala
vnimat jako nejpracovitéjsi, nejvytrvalej§i a netinavné horniky, ktetfi nachazeli zlato
1 v podminkéch jez predchozi majitelé povazovali za jiz vyCerpané. V roce 1866 tvofili

¢indti pristéhovalci 80 % Zelezni¢ni pracovni sily na zdpadnim pobiezi.”®

Spole¢nost Central Pacific Railroad Company disponovala proti svému
vychodnimu konkurentovi fadou vyhod, zejména svoji tésnou blizkosti k operacni
zakladné, coz umoznovalo snaz$i pfepravu zasob a vybaveni do ¢ela budované trati.
Za vyhodu se povazovalo také to, Ze spolecnost Central Pacific Railroad Company méla
tvarnou a snadno ovladatelnou pracovni silu, sloZenou z piiblizné 12 000 Cinand,
hovorove nazyvanych jako "Nebestané". To vyrazné kontrastovalo s individualistickou

a nezdvisle smyslejici pracovni silou, kterou zaméstnaval Union Pacific.”

A4

1866, kdy zah4jila prace na Summit Tunnel. Tento 1 695 stop (506 m) dlouhy tunel byl

Sestym tunelem na cest¢ ze Sacramenta. Prochédzel vrcholem pohoii Sierra Nevady

76 GOUGHTON, s. 35-36.
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ve vySce 7 017 stop (2 139 metril) nad moifem. Nejprve se délnici pustili do zulové
horniny z obou stran, ale nakonec do skaly vysekali 90 stop (27 m) dlouhou Sachtu shora
doli. Délnici se do takto vytvorené Sachty spoustéli v koSich a pracovali na tunelu zevnitt
ven v obou smérech, zatimco daldi skupina délnikd pracovala zvenéi dovniti.®
Aby spolecnost Central Pacific mohla pokladat koleje i skrz n¢které vrcholky hor, musela
vybudovat hned n¢kolik tunelti. Celkové byla Zeleznice tvotena 15 tunely o celkové délce

6 213 stop (1 894 m), pii¢emz nejdelsim byl jiz vy$e zminény Summit Tunnel.®!

Za budovani tunelt u Central Pacific byl zodpovédny James Harvey Strobridge,
znamy pro svou brutalitu a hrubé zachédzeni s ¢inskymi dé€lniky. Prosazoval vysoké
pracovni tempo a byl také zodpovédny za netnavné pouzivani rucni prace namisto
novych metod mechanizace pti stavbé tuneld. Muzi s dlaty a kladivy rucné tesali cestu
pies hory. V zimé€ 1866—1867 pracovalo nepfetrzit¢ 8 000 muzi na tunelu ¢. 6 na ¢tyfech
frontach, pficemz k odstfelovani nejprve pouzivali ¢ernych prach a o néco pozdéji
nitroglycerin. Ru¢ni razba tunelu postupovala velmi pomalu, v priméru o 1,18 - 1,82 stop
za den (35—55 cm).’? Pravé vzhledem k neefektivité rucni razby zacali pracovnici
pouzivat nebezpeéné vybusniny k proraZeni pevnych hornin. Cinsti pracovnici projevili
vyborné znalosti a zkuSenosti pii této cinnosti, protoze védéli, jak zachazet
s vybuSninami, a nebdli se riskovat. Nicméné i pies tento fakt byly chemické vybusniny
extrémné nestabilni a obcas, kdyz pfi manipulaci ndhodné explodovala, dochazelo

ke zranéni ¢i dokonce amrti délnika.®3

Na stavbé tunel pracovaly skupiny muzl nepfetrzit¢ 24 hodin denné
v osmihodinovych sménach. Pracovnici vzdy nejprve vyvrtali diry do skaly,
pak je zaplnili vybusSnym cernym praskem, ptipojili pojistky, zapalili je a pak utekli,
aby unikli vybuchu. Tato velmi nebezpecna prace méla za vysledek necelou 1 stopu
(ptiblizn€ 0,30 m) vyhloubeného tunelu za den. AZ poté, kdy byla k dispozici silngjsi

vybusnina zvana dynamit, se denni vykopana délka zdvojndsobila a prace §la rychleji.®*

V letech 1866—1867 se s blizici zimou zacal hromadit snih v zavé¢jich az do vyse
30 stop (9 m). Ve stejném obdobi se ve vrcholcich Sierra Nevady piehnalo 44 bouii.

Cinané ale byli i pfes neptizen pocasi nuceni razit tunely ve sn¢hu, které¢ vedly z jejich
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tdbord az na pracovisté. Do stén snéhu si vyfezavali kominy a okna, které umoznovaly
pohled na oblohu a takto, v labyrintech tunelt, pod sné¢hem zili po mnoho mésict. Kruta
zima v horském prostfedi znamenala pro Central Pacific velké ztraty. V zimnich mésicich
dochazelo k nepravidelnym dodavkam jidla a dalSich zasob, a proto fada d€lnik musela
gelit hladovéni.®*Také enormni vyskyt lavin mél fatdlni diisledky pro spousty ¢inskych
délnikti. Pod masami sn¢hu a kameni vyhasinaly jejich zivoty, dochazelo k poniceni
kozlikti®®apod. Z toho diivodu se v 1ét¢ 1867 rozhodli postavit snéhové boudy. Ty mély
podobu dlouhych dievénych ptistteskli pfipominajici tunely se stiechami svazujicimi se
nad kolejemi. V obdobi let 1867-1869 pracovnici Central Pacific vystavéli kilometry

t&chto snéhovych pristieskd.?’

3.3 Union Pacific Railroad — priibéh a stinné¢ stranky stavby
zeleznice

Stavebni prace, nad kterymi vykonaval dohled jmenovany Grenville Dodge, zapocaly
na vychodnim konci, konkrétné ve mést¢ Omaha ve staté¢ Nebraska. A kdyz prace byla
provadéna seridzné a neovlivitovala ji zadna korupce, spolecnost zacala postupovat velmi
rychle v oteviené krajiné Velkych plani.®

Zeleznice Union Pacific se ubirala rychlym tempem pies roviny, Evansovym
prismykem a ve Wyomingu se vyhnula Skalnatym hordm. Skupiny dé€lnikd, ve kterych
pracovni silu tvotily predevsSim vyslouzili vojaci z ObCanské valky, irsti ptistéhovalci
a osvobozeni otroci, musely piekonavat Spatné ptistupné cesty, nedostatek vody, drsné

podnebi a v neposledni fadé i indianské utoky.*’

Irsti délnici byli, jak jiz bylo vySe poznamendno, mensinou v projektu Central
Pacific. Ale v projektu Union Pacific tvofili vétsinu.”® A i prestoze byli Irové vice
respektovani a zachazelo se s nimi 1épe nez s Cinskymi délniky, na Zeleznici jimi obvykle
opovrhovali a méli je za chudé, negramotné, hrubé a Spinavé jedince. Ve vétSing

pifipadech se jednalo o chudé venkovany, ktefi ale dokézali tvrdé a usilovné pracovat,

A4
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Irové také byli stigmatizovéani pro svou hadavost, neustalou opilost a snadnou ochotu

stavkovat.®!

Irové v té dobé zaujimali nejnizsi pficky na trhu prace. Vystavba Zeleznic totiz
byla vnimana jako prace "hodna zlomit muzska zada," podle slov autora a historika
Stephena Ambrose, byla vyhrazena prave irskym muzim. Jejich odména ¢inila 3 dolary
na den, plus stravovani, coz bylo na tehdejsi podminky pomérné slusné. Jen pro moznost
porovnani-Podle Historickych statistik Spojenych statii a sborniku vydaného Utadem pro
s¢itani lidu Spojenych stati do roku 1975, v roce 1860 vyd¢lal zednik primérné

1,53 dolaru, hasi¢ 1,33 dolaru a zemé&délsky délnik 82 centil za den.”?

A4

jidla, zeleznych hiebti a dalSich zasob, které d€lnici potiebovali pro stavbu nebo pieziti
v divocing. Jak dé€lnici postupovali na zépad, vlaky dodavaly vétSinu potifebnych zasob
na konec trati, kde polozené koleje koncily a zacinala stavba nova. Na piepravu
pozadovaného mnozstvi stavebniho materialu na vystavbu 1 mile (1,6 km) koleji bylo
zapotiebi Ctyficet vagonl. Tyto zasoby se pak musely jeste prevazet nékolik kilometra
za pomoci vozu. Odhaduje se, ze pro piepravu téchto vozti Union Pacific vyuzival

nejméné 10 000 koni, volii a mezki.*

V 1ét¢ 1866 pracovnici kazdy den polozili 2—-3 mile (3—5 km) koleji. A jak se
zeleznice neustale tdhla na zapad, délnici ji nasledovali. Spali ve vagonech nebo stanech
a za kazdych 100 mil (161 km) postavili stanici. A jak pfibyvaly stanice, stejnou rostouci
tendenci rostla i mésta, kterd pracujicim muzim nabizela kulturni i spole¢enské vyziti

(obchody, salény, taneéni saly, herny apod.)”*

Pozemni stezky a prace na tratich Union Pacific vytvareli na uréenych mistech
(vétSinou na konci trati) podél trasy mésta a osady, takzvané "Hell on Wheels". Tato mésta
byla tvofena muzi a hrstkou Zen zmnoha riznych koutli svéta.”> Pracovni ety
nasledovala skupina nekolika tisic kocovnych hazardnich hract, barmanti, prostitutek,
zlodéjii a podvodnikii. Kazdou noc stavéli docasna méstecka ze stan a domkii z prken
na otevienych prostranstvi v blizkosti zZeleznice. Tato meésta slouzila hluénym

zelezni¢nim délniktim, zejména mladym muztim, kteti byli daleko od domova a méli staly
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prijem. Primérné v nich dochazelo k jedné vrazd¢ za den a jejich obyvatelé byli obecné
titulovani jako ,.shromdzdeni spodiny*. Mnoho z téchto mést, jako napiiklad Benton
ve Wyomingu, zmizelo poté, co se Zeleznice piesunula dal. Jina, jako Cheyenne
ve Wyomingu, které general Grenville Dodge povazoval za jedno z nejhorSich mist, jaka
kdy vidél, prezila a vzkvétala. Dfevéné domy nahradily platéné stany a poctivi
podnikatelé se zde usadili.”® Zeleznice pomalu, ale jist& pfitahovala lidi na zapad

a na prasnych planich Wyomingu vyrostla mésta a obce.”’

Jak se vpribéhu stavby zeleznice postupovalo napii¢ zemi, dochazelo tak
k jejimu rozdéleni na sever a jih. Tim také doslo k pferuseni sezonni migrace bizont, ktefi
nemohli prekrocit koleje. Kromé toho se Zelezni¢ni d€lnici bavili tim, Ze bizony strileli
a nechavali jejich mrSiny hnit. Na konci devatenactého stoleti byli proto bizoni, ktefi
po generace tvofili zdklad indidnské ekonomiky, téméf vyhubeni.”® Indidni z Velkych
plani, véetné¢ kmend Sioux a Cheyenne, se pokouSeli svou zemi a zplsob Zivota
pted timto po¢inanim bélochi a ,,Zeleznému koni*, jak tikali budované transkontinentalni
zeleznici, branit. Siouxové byli netuprosni ve svém odporu, utocili, bojovali a protittocili
pii kazdé ptilezitosti.”® Indidnské vale¢né skupiny uto¢ily na Zelezniéni tabory, kradly
jim koné a voly, niCily zasoby a zabijely délniky a cestujici ve vlaku. Také demolovaly
telegrafni sloupy, difevéné prazce, rozebiraly koleje a v disledku takto znicenych trati,

vlaky &asto vykolejily. !

V fijnu 1867 podepsala vlada Spojenych statii a nékolik domorodych kment
na uzemi Kansasu a Oklahomy (Cheyenne, Arapaho, Kiowa a Comanche) tfi dohody
znamé jako ,,Treaty of Medicine Lodge*. Dohody spocivaly vtom, ze domorodym
kmeniim Spojené staty ponechaji vétSinu uzemi dnesni Oklahomy, vyménou za padu,
o kterou usilovaly. To vSe sjedinym cilem, aby mohla Union Pacific pokracovat
v budovani Zeleznice bez toho, aniz by na n¢ indianské kmeny utocily. Dalsi smlouvu
podepsali Siouxové. Na zakladé této smlouvy jim bylo pfisouzeno celé tzemi dnesni Jizni
Dakoty, stejn¢ jako velka ¢ast Severni Dakoty a Nebrasky zapadné od feky Missouri.

Vlada jim také piislibila, Ze jim poskytne jidlo, $koly a dalsi pomoc.'°!
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Ackoli smlouvy nakonec eliminovaly pocet ttokti, Union Pacific stale celil
hrozbam ze strany malych skupin indianskych kment. Americkd armada proto zacala
chranit délniky za pomoci 5 000 vojaku, ktefi drzeli hlidky podél Zeleznicnich trati.
Pretrvavajici Utoky vSak nezastavily Duranta, Dodgeho ani Casementa. Union Pacific
pokracovala déale pies zdpadni Nebrasku a jizni Wyoming a brzy vstoupila také

do Utahu. 102

3.4 Great Race neboli zavody Zeleznic do Utahu

Velky zéavod zacal na jate roku 1867 v North Platte ve staté¢ Nebraska, ale nejednalo se
tak Upln€ o soutéz az do jara 1868, kdy c¢insti délnici Central Pacific sestoupili
z vychodniho svahu pohoti Sierry Nevady a zacali pokladat traté pfes vyprahlé planiny
smérem k Velké panvi v Utahu. Tato zelend a tirodna zemé pracovitych Mormoni byla
cennou trofeji, a Velka ¢tytka byla odhodlana ji ziskat. Proto vyslala tymy zeméméticu

103

az na vychod do Wyomingu, kde narazili na Cervené vlajky a teodolity ™ stejné

nad$enych zeméméii¢i ze spole¢nosti Union Pacific. !

Nikdo nevédél Iépe, nez T. Durant, Ze terén v Utahu, ktery je kopcovity a skalnaty,
bude pro stavebni prace obtizny a ¢asoveé narocny. A uplné poprvé by museli pracovnici
vyhrat pravé spole¢nost Union Pacific, musela najmout velky pocet novych pracovnikii.
A byl to pravé Durant, ktery védé€l, kde najit takto pocetnou armadu d€lnika. V Utahu
zilo asi osmdesat tisic ¢lenti Cirkve JeziSe Krista Svatych Poslednich Dni, 1épe znamych
jako Mormoni. Mormoni, pod vedenim charismatického muze jménem Brigham Young

byli znami svou pracovitosti. A to byl piesné ten typ lidi, které Durant tolik potieboval.'%

Pomoci telegramu kontaktoval Durant Younga. Ten ihned po obdrzeni Youngovy
privétivé odpovédi poslal jednoho ze svych inzenyrd, aby s nim dojednal smlouvu.
Podepsand smlouva zajistila, ze Young poskytne tisic pracovnikii, jejichz hlavnim
ukolem budou zemni prace, razba a odstielovani tunelli a stavba mosti. Soucésti dohody
bylo také to, Ze mormoni (zejména ti, kteti imigruji do jejich osad) budou moci cestovat

ve vlacich Union Pacific za zvyhodnéné ceny. Durant tedy nasel dal$i pracovniky, které
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tak nutné potieboval. A ziskal s nimi i zna¢nou vyhodu. Kromé toho, Ze vyrazné zvysil
pocet pracovnikii Union Pacific, ukdzalo se, Ze mormonsti délnici patfili mezi
Pacific, mormoni, ktefi nesméli koufit, pit ani hrat hazardni hry, neméli absolutné zadny
sklon travit ¢as v kterémkoli mésté "Hell on Wheels", které by mohlo vzniknout
na trase. % Brigham Young také doufal, Ze Zeleznice podpoii emigraci obyvatel do mésta

Ogden a Salt Lake City v Utahu.!?’

Ne vSichni byli spokojeni s tim, ze mormoni pfispivali k usili Union Pacific.
Reditelé Central Pacific pohliZeli na novou, aviak ne zcela tajnou zbrafi svého soupefe,
s obavami. Central Pacific musela ziskat vlastni armddu mormonskych pracovniki,
aby se stala konkurenceschopnou. Prezident L. Stanford podnikl cestu do Salt Lake City
za ucCelem presvédcit Brighama Younga, aby poskytl spolecnosti Central Pacific dostatek
pracovnikll na Upravu trati od hranic s Nevadou do tdoli kannonu Weber v Utahu. KdyZz

Young souhlasil, pilni mormoni pracovali pro ob& spole¢nosti!'%®

Spolec¢nost Union Pacific ale nemohla prodat dostatek akcii a ipisti nebo vybrat
dostatek ptjcek ve formé 6% vladnich upist a dokonce ani neméla moznost uhradit
splatné dluhy. Vibec neméla nadé¢ji, Ze dlouhodobé dluhy splati. Dluzila téméf
10 milioni dolar. Youngovi Durantiiv pfistup vadil, jelikoZz mormoni nedostavali

pravidelné zaplaceno.'?”

Dodatek k pozdéjsi verzi Zakona o pacifické zeleznici umoziioval jak spolecnosti
Union Pacific, tak Central Pacific vytycit trat’ v délce 300 mil jesté pied poloZenim koleji
a ziskat ¢ast vladnich dluhopist ptidélenych na zakladé hotovych kilometrii. Grenville
Dodge a Thomas Durant tak vstoupili do roku 1868 s nad¢&ji, ze polozi své koleje
do vzdalenosti 100 mil od Ogdenu v Utahu pied koncem roku, coz by jim strategicky
umoznilo poslat své pracovni tymy az do Humboldt Wells v Nevad¢. Huntington a ostatni
manazeti spolecnosti Central Pacific na druhou stranu doufali, Ze se rovnéz dostanou
do Ogdenu ve stejny Cas: strategické pozice, kterd by jim umoznila smétovat ku predu

své traté az do Wyomingu.'°
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Vzhledem k povaze smluv, které obdrzely spolecnosti Union Pacific a Central
Pacific, a na zaklad¢ kterych jim byly vyplaceny vladni odmény za mnozstvi poloZenych
koleji, se ob¢ spole¢nosti uchylily k vzajemné sabotazi. Kradly si zasoby, vzdjemné si
na uzemich odpalovaly stfelny prach, a to vSe s nad¢ji, ze ziskaji vice pudy, respektive
vice koleji pro sebe. Kdyz poprvé nastal okamzik ptiblizeni se, obé spole¢nosti zménily
drahy tak, aby byly témét rovnobézné. To vSe konaly s jasnym zdmérem pozadovat vice

penéz od vlady za stejné velky kus pady.'!!

Obé Zeleznice pokracovaly ve vystavbé 1 potom, co se ucelné minuly, protoze
federalni vlada jesté nestanovila kone¢né misto protnuti trati. S neutuchajici touhou
polozit co nejvice mil koleji, aby ziskaly vice piidy a financi, zacaly Zeleznice provadét
vymeétovaci prace a stavét prekryvajici se traté. Kdyz se ale Kongres dozvédél o tom,
ze 7Zeleznice zamérné plytvaji penézi a oddaluji dokonceni projektu, sesli se predstavitelé
obou zeleznic a clenové Kongresu, aby urcili misto, kde se konecné propoji
transkontinentalni zeleznice. V dubnu 1869 byla uzaviena dohoda o propojeni trati
na Promontory Summit, ktery se nachdzi 56 mil (90 km) zapadné od meésta Ogden
v Utahu. Na to musely Zzeleznice zareagovat tim, Ze své trasy zacaly sméfovat

ke stanovenému cili.''?

Kongres chtél vidét, Ze se prace na projektu transkontinentalni Zeleznice konecné
blizi ke zdarnému konci. Proto vlada vyslala prizkumné tymy, aby pozorn€ monitorovaly
skupiny délnikl obou Zelezni¢nich spolecnosti. To piineslo kyzené ovoce, protoze kazda
znich nyni spéchala k cilové ¢afe. Vyburcovalo to i délniky k doslova rekordnim
vykoniim. Vedouci pracovni skupina spolecnosti Central Pacific stanovila rekord tim,
ze polozila 10 mil (16 km) koleji za jediny den. Tuto spéSnou udalost si pfipominali tim,

7e podél trati umistili ukazatel, aby ho projizdgjici vlaky vidély.!"?
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4 Zlaty hteb ,,Golden Spike*

Kdyz zavod zelezni¢nich spolecnosti skoncil na solnych utazskych planich u Promontory
pobliz Ogdenu, méla spole¢nost Union Pacific postaveno 1 086 mil (1 738 km) oproti
689 milim (1 102 km) spoleénosti Central Pacific.''* V roce 1869, Sest let poté, co prace
na transkontinentdlni Zeleznici zapocaly, se Zeleznice z vychodu konecné potkala
se zeleznici ze zapadu. A jak bylo ur¢eno Kongresem, Zeleznice Central Pacific se setkala
s zelezni¢ni trati Union Pacific na Promontory Summit v Utahu.!!'> Na misté, které bylo
svérazné a bezvyznamné. Nikdo tady piedtim neZil a ani po bujarych oslavach tam opét

nikdo Zit nebude. Bod, ve kterém se obé& Zeleznice stietly je znazornén v Pfiloze ¢. 4. '

Tato historicka udalost ptildkala davy nadSenych lidi, které¢ byly doprovazeny
vojaky a kapelou. Specidlné pro tuto prilezitost byl také odlit zlaty hieb, ktery Zeleznicim
vénoval dodavatel ze San Franciska. Masivni zlaty hieb, jakoZzto symbol dokonceni
stavby, byl umistén na spojnici koleji a ceremonialné jej zatloukl prezident spolecnosti
Central Pacific Leland Stanford. Stalo se tak v poledne 10. kvétna 1869 a zvuk,
jak Stanford zatlouka zlaty hieb, byl pfenaset prostiednictvim telegrafnim dratim po celé

zemi. '’

Dokonceni trati se stalo medialni senzaci pro celou zemi. Jednalo se o prvni
svétovou udalost zivé prenaSenou masmédii, protoze kladiva a hieb byly pfipojeny
k telegrafni lince, ktera vedla podél Zelezni¢ni trati. Po nové polozené telegrafni lince
byla odesldna zprava o dokonceni transkontinentalni Zeleznice na vychodni i zapadni
pobiezi Ameriky. Zprava jednoduse znéla "Hotovo!" Cela zemé se zaradovala. Cestovani
po sousi z vychodniho pobiezi Ameriky na zdpadni pobtezi se zkratilo z ptiivodnich Sesti

a vice mésicti na pouhy jeden tyden.!!®

Po dokonceni stavby transkontinentalni zeleznice se rozhostily oslavy. Kdyz byl
zatlucen Zlaty hieb do posledniho prazce, aby ptipojil posledni kolejnici, byla propojena
trat’ z vychodu na zépad. A 1 piesto, ze americky narod zazil mnoho vyznamnych
¢i kontroverznich udalosti jako naptiklad VyhlaSeni nezavislosti, Oslavy vitézstvi

v revolucni vaélce, pfijeti ustavy nebo Leeovu kapitulaci, kterd naopak rozdé€lovala
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americky lid. Pti zatlu€eni Zlatého hiebu byli vSichni pospolu a tato oslava zkratka spojila

vSechny Ameri¢any.'!”

Ze vseho, co ptinesla transkontinentalni Zeleznice, mélo nejvetsi vyznam zkraceni
Casu a snizeni nékladi lidem, ktefi cestovali napfi¢ kontinentem. Za necely tyden
po zatluceni zlatého hiebu mohli lidi cestovat z New Yorku do San Franciska za pouhych
sedm dni (v€etné zastavek). Ceny za jizdu vlakem byly neuvétiteln€ nizké. Byly nizsi nez
volské nebo konské povozy, a dokonce nizs§i nez parniky. O Zeleznici vSichni hovofili

jako 0 osmém divu svéta, a také se o ni fikalo, Ze rusi vzdalenosti a skoro piedbih4 ¢as.!?’

Samoziejmé, Ze ten kvétnovy den neznamenal konec, nybrz zacatek. Pro obé
zelezni¢ni spolecnosti to byl zacatek ve znameni Udrzby a vylepSovani trati, které
si za nedlouho vyzadaly opravy ¢i rekonstrukci. Pro obyvatele vychodniho pobiezi
to zase znamenalo moznosti, jak se bezpecn¢ dostat do novych domovii a zah4jit tak novy
zivot na zépad¢. Manzelky se mohly po dlouhém odlouceni ptipojit ke svym manzelim
a déti tak znovu stfetnout své otce. Rovnéz mnoho svobodnych Zen, které ztracely nad&ji
na nalezeni manzeli na vychod¢, mohlo odjet na zapad a najit si rodiny nebo alespon
kariéru ucitele ve Skolach. A naopak tém, ktefi jiz zili na zdpadnim pobftezi, se oteviely

nové moznosti dovozu zasob a navitév rodinnych prislusnikd ve vzdileném Kansasu. 2!

Ameri¢ané  byli zdokoncené  Zeleznice nadSeni, protoze  véfili,
ze transkontinentalni Zeleznice je dalezita pro budoucnost jejich naroda. Zemé nebyla ani
pét let po ob&anské vélce, ktera hrozila trvalym rozdélenim Spojenych statll. Zelezné
koleje spojujici vychodni a zapadni pobiezi proto znamenaly jakysi symbol nové jednoty.
Transkontinentalni Zeleznice splnila toto pfani a v mnoha ohledech transformovala nérod.
Autor a historik Stephen E. Ambrose véfil, ze Ameri¢ané v druhé poloviné 19. stoleti
zazili drastické zmény ve svém zivoté vice nez jakakoli jina generace v historii Spojenych
stati. Krom¢ zruSeni otroctvi Ambrose uvedl dalsi technologické pokroky (elektfina,
telegraf, telefon), které zménily Zivoty amerického lidu. Tvrdil, Ze transkontinentalni

7eleznice byla technologickym tisp&chem, ktery zplisobil zménu nejveétsi.!??

119 AMBROSE, s. 343.

120 AMBROSE, 5.356.

2L RIVER, The Union Paciffic. s. 68—69.
122 HARASYMIW, s. 82—-83.
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Zaver

Na zdkladé¢ vysSe uvedené analyzy procesu vystavby transkontinentdlni Zeleznice
v 60. letech 19. stoleti 1ze konstatovat, Ze se USA staly z velké miry primyslovou velmoci
pravé i1 diky zlepSujici se dopravni Zelezni¢ni siti. Bez Zeleznice by se Spojené staty
nestaly Spojenymi staty. Zeleznice sjednotily zemi a nasledné nastartovaly ekonomicky

rozvoj, diky kterému se tato zem¢ stala nejbohat$im narodem na svéte. Také dokazaly

pfeménit americkou spole¢nost z primarné agrarni ekonomiky na primyslovou velmoc.

Jak jiz bylo v této praci popsano, pracovni proces na strané¢ Union Pacific pfi
stavb¢é Transkontinentalni zeleznice probihal pomalu. Bylo to zplisobeno stézejnimi
udalostmi ve spolecnosti, a to probihajici Ob¢anskou valkou, a také korupci ze strany
Thomase Clarka Duranta. Navzdory skandalim pramenicim zejména z korupce a honbé
za osobnim bohatstvim, dnes historikové uznavaji, a i autor této prace se k tomuto nazoru
priklani, ze stavba transkontinentalni Zeleznice byla dobrym rozhodnutim, at’ uz byly
skutecné naklady jakékoliv. Nakonec ob¢ spolecnosti Union 1 Central Pacific dokazaly
splatit své dluhy federalni vladé a vladda z toho méla velky prospéch, protoZze mohla
pfepravovat naklad a vojaky za niz8i ndklady. Nékteti ekonomové se shoduji, Ze Zzeleznice

pomohla pozvednout postaveni Spojenych stati Americkych ve svété.

Transkontinentalni zeleznice se stala symbolem americké inovace, odvahy,
odhodléni a velkych ambici. Ovlivnila spolecensky a ekonomicky zivot amerického lidu
pomérné zasadnimi zplisoby. Doprava zbozi i lidi byla mnohem, spolehlivéjsi, rychlejsi
a levn&jsi. Zelezni¢ni preprava také umoziiovala pfepravu objemngj§iho zbozi, jako jsou
naptiklad nerostné suroviny (uhli) a zemédélské produkty naptic celou zemi. Piesto i tato

zdéanlivé obdivuhodna stavba odhalila své temné detaily chamtivosti, rasismu a nic¢eni

ptirodnich zdroju.

Z dalsich zdroja také vyplyva, Ze ohromnou ¢ast prace odvedli za spolecnost
Central Pacific Cifiané. Ti prvotné pfisli do Kalifornie s cilem vydélat si velké penize, ale
nakonec se nechali najmout na vystavbu Zeleznice. S naprostou pfesnosti mizeme fict, Ze
nebyt Citiant, tak kdo vi, zdali by tato Zeleznice ,,dorazila* do vitézného konce. A ackoliv
se prokazali jako velmi pracoviti, houzevnati pracovnici, kterym nebyla lhostejna zadna
prace, tak s nimi bylo zachazeno velmi nehumanné (to mélo za nasledek vysokou miru
urazovosti a umrti). Politovanihodné na tom vSem bylo, ze i pfesto, Ze stali za zrodem

transkontinentalni Zeleznice, tak po ukonceni stavby se na n¢€ postupné tipln€ zapomnélo.
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Resumé

This thesis whose title is "The Construction of the Transcontinental Railroad in the USA
in the 1860s" focuses on a historical account of the Transcontinental railroad construction
process in one of the world's greatest industrial powers, the United States of America.
It also devotes space to an analysis of all its bright and shady sides. The main objective
of this bachelor’s work is to analyze the building process and based on this, to determine
its relevance and resulting benefits for the US. The author's main objective is to provide
a comprehensive view of how it was possible to connect the American continent from the
Atlantic Ocean to the Pacific Ocean and to build here, this structure so important for the

development of the USA.

The thesis begins by presenting the historical development of transportation
infrastructure in the 19th century in general terms, with a focus on rail transportation. The
next part of the thesis deals with an important issue, which is the definition of the main
reasons for building the railroad. And it also devotes space to one of the major events of
the time that greatly influenced the railway infrastructure, and here the Gold Rush that
broke out in 1848 is discussed. In the next, the main part of the thesis, attention is paid to
the implementation and progress of the construction. Here the two main companies, The
Central Pacific Railroad and The Union Pacific Railroad, involved in the construction of
the transcontinental railroad are characterized. Also presented within the thesis are the
various prominent officials who contributed their knowledge and experience to the
completion of this project. The two companies competed with each other and raced
towards a set goal that was finally determined in Ogden, Utah, where the Golden Spike

was symbolically hammered.

The work also emphasizes the socio-economic effect that made this line built.
The Central Pacific Railroad was led by Chinese men who performed very hard and
dangerous work for minimum wage, often not even surviving themselves. On the other

side of the Union Pacific Railroad the main driving force was the Irish.

Despite the scandals stemming mainly from corruption and the pursuit of personal
wealth, historians now recognize, and the author of this paper subscribes to this view, that
building the transcontinental railroad was a good decision, whatever the actual costs.
In conclusion, without the railroad, the United States would not have become the United

States.
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Prilohy

Priloha €. 1, Historicky vyvoj nartistu délky trati.

123

Historicky vyvoj naristu délky trati
Rok Délka trati Délka trati
v milich v km
1862 30 600 49 000
1870 53 000 84 800
1880 94 000 150 400
1890 167 000 267 200
1900 199 000 318 400
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Piiloha &. 2, Letak v novinach od autora W. R. Andrews.'?*
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Piiloha &. 3, Vitézna centralni trasa americké transkontinentalni Zeleznice. '
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P¥iloha &. 4, Promontory Summit - misto propojeni Zeleznic. '2®
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