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Podékovani

Na tomto misté bych rad podekoval vojenskému letci ve vysluzbé mjr. Ing. Vaclavu Hosnedlovi
za poskytnuti cennych svédectvi 0 sluzbé na vojenském letisti v Linich a kazdodennim zivoté
vojenskych pilot v dobé pfed a po padu totalitniho rezimu. Pod€kovani za poskytnuty
obrazovy material z pozistalosti po otci patii také por. Ing. Jaroslavu Ktizanovi, jehoz otec byl
rovnéZ stihacim pilotem na letiSti v Linich, ale jesté v pocatcich proudové éry. V neposledni
fade¢ dékuji leteckému badateli a autorovi nékolika publikaci o letectvi panu Ladislavu Vitikovi
za konzultace k otazkam protivzdusné obrany statu a poskytnuty material z jeho badatelské
¢innosti. Zavérem dékuji vedouci diplomové prace pani docentce Nadézdé Moravkové za

odborné vedeni a uzitecné rady a piipominky k formé a obsahu této prace.



ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva mapovanim historie vojenského letectvi na Plzensku po celou
dobu existence samostatného ceskoslovenského statu az do jeho rozd€leni v roce 1993.
Zahrnuta je rovnéz branna funkce sportovniho letectvi a problematika domaciho a zahrani¢niho
odboje v obdobi Protektoratu Cechy a Morava. Prace se zabyva historii plzefiskych vojenskych
letist’ a zdejSich utvari letectva, véetné Cetnickych leteckych hlidek a letectva bezpecnostniho.
Zminény jsou jejich osobnosti, pouzivana letecka technika, mimofadné udalosti, ale také
kazdodennost Zivota vojenskych piloti a kontext doby. Pro pochopeni SirSich souvislosti je
nastinéna zdkladni organizace letectva jako celku a jeho hlavni ukoly. Prace vychéazi zejména
ze studia dostupnych archivalii, dosud vydanych odbornych publikaci a dobového odborného
byvalého stihaciho pilota na letiSti v Linich. Obsazena je bohat4 obrazova a textova pfiloha,

véetné navrhu didaktické aplikace pro zaky zakladni skoly.
ABSTRACT

The diploma thesis deals with the history of military aviation in the Pilsen region throughout
the existence of the independent Czechoslovak state until its division in 1993. Also included is
the military function of sports aviation and the issue of domestic and foreign resistance during
the period of the Protectorate of Bohemia and Moravia. This diploma work contains the history
of Pilsen military airports and local air force units, including gendarmerie air patrols and the
security air force. Their personalities, the air park used, extraordinary events, but also the
everyday life of military pilots in the context of the time are mentioned. In order to understand
the wider context, the basic organization of the air force as a whole and its main tasks are
outlined. The diploma thesis is mainly based on the study of available archives, published
professional publications and contemporary professional periodicals. The focal point of the era
of jet aviation is the testimony of major Ing. Vaclav Hosnedl, a former fighter pilot at the
military airport Liné. It contains a rich image and text appendix, including a proposal for a
didactic application for elementary school students.
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UVOD

Tématem této kvalifikacni prace je historie vojenského letectvi na Plzefisku od vzniku
samostatného Ceskoslovenského statu, pres kratkodobé pieruseni jeho kontinuity Vv dobé¢
Protektoratu, az po rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993. Zamémé jsem v nazvu prace zvolil
termin letectvi, nikoliv letectvo. Rozhodl jsem se tak proto, ze v mezivalecném obdobi bylo
z branného hlediska velmi vyznamné letectvi sportovni. To se zcela zdsadnim zplsobem
podilelo na piedvychové budoucich vojenskych piloti. Obzvlasté to platilo pravé v Plzni, kde
se zformoval viibec prvni a zdroven nejvetsi regiondlni aeroklub u nas. Pokud v této praci

hovotim o letectvu, myslim tim vylu¢n¢ letectvo vojenské.

Téma jsem si zvolil proto, Ze se o letectvi dlouhodobé zajimdm. Mezi mé z4jmy patii
leteckd fotografie, plastikové modelafstvi, Cetba literatury s leteckou tématikou, také se
ucastnim nejraznéjsich leteckych dnti a vystav. Zaroven se povazuji za plzenského patriota,
proto jsem toto téma pojal také jako prilezitost dozvédét se o leteckém déni v Plzni zase néco
nového. Podotykam, Ze jsem ro¢nik 1979. Ptes svij tehdy mlady vek si jesté pamatuji dobu
ruSeni poslednich tutvart letectva v Linich. Hodné jsme se o tom bavili na modelaiském
krouzku, Vv Zivé paméti mam také uchvatny rozluckovy letecky den v Linich ze dne

14. srpna 1993.

Historie vojenstvi, a letectva zvlast, je zanrem velmi popularnim. Dosud se mu vénovala
cela tada autorl. Ztéch nejvyznamnéjSich zminuji vojenského a leteckého historika
Jitiho Rajlicha,! jehoZ publika¢ni &innost je opravdu tictyhodné a zahrnuje rtizna obdobi od
vzniku prvni republiky aZz k povalenému vyvoji. Na jeho dile je obzvlasté cennd prace
S primarnimi prameny. Jedn4 se podle mého nazoru o viibec nejvyznamnéj$iho vojenského
historika u nas, ktery byl dokonce v roce 2019 ocenén prezidentem republiky udélenim medaile
Za zasluhy I. tiidy. Povale¢nym pomériim v organizaci naseho letectva se vénuje Miroslav Irra,?

na widast nasich letct v R.A.F. a jejich techniku se zase zaméfuje Zdenék Hurt.® Historie

1RAJLICH, Jiti — SEHNAL, Jiii. Ceskoslovenské letectvo 1918—1924. Kolin: Kolinské noviny, 1992. 56 s.
RAJLICH, Jiti — SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase more: Ceskoslovenské letectvi 1918—1939. Praha: Nase vojsko,
1993. 188 s. ISBN 978-80-2060-221-3.

RAJLICH, Jiti. Cheb 1917—-1947: aviatici a letadla prvniho vojenského letisté v Ceskych zemich. Cheb:
Svét kiidel, 2020. 396 s. ISBN 978-80-7573-077-0.

2IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945—1950. Dil I, Organizacni vyvoj a persondlni vystavba.
Cheb: Svét kiidel, 2005. 831 s. ISBN 80-86808-33-5.

3HURT, Zdené&k. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové valky. Vyd. 1. Brno: Computer Press, 2005. 96 s. ISBN
80-251-0803-1.



vojenskych letist a Gtvar letectva v povaleéném obdobi je doménou Stanislava Vystavéla.
Z jiz nezijicich autord potom zmifuji pana Vaclava Némecka,’ ktery se od konce 50. let zabyval
letectvim pifevazné encyklopedicky, byt ovlivnén tehdejsi ideologii. Dale to byl legendarni
Viclav Sorel,® autor knih o leteckém modelaistvi, Ceskoslovenské letecké technice a pilotech
VvV R.A.F. Z regionalniho pohledu jsou vsak dulezit€jsi jini autofi. O plzeiiském letectvi piSe ve
své Ctyfsvazkové publikaci Letectvi a mésto Plzen trio spoluautortt Hanus$ Salz, Jan Karnik a
Ladislav Vitik,” kterého jsem mimochodem pozadal o konzultaci k nékterym spornym otazkam
V pritbéhu zpracovani této prace. Asi nejvyznamnéjs$im regionalnim historikem Plzefiska, nejen
toho vojenského, je pan Karel Foud.® Era povaleéného letectvi na Plzefisku je specifické tim,
ze jeji historii mapuje hned nékolik autort. Nejedna se vsak o historiky ani publicisty, ale o
byvalé ptislusniky leteckych plukt, o kterych pisi takzvané sami sob¢. Oficialné vydané byly
publikace Mety Lengala® ¢ posledniho velitele 5. slp Miroslava Lan¢iho'® a jeho zastupce
Josefa Faula.! Diky Ladislavu Vitikovi se mi do ruky dostaly také publikace, které neni mozné
sehnat v oficialni prodejni siti ani knihovnach. Byly totiz vydany v malém poctu vytiskt pro
komunitu byvalych ptislusnikii. To vSak nijak neubird na jejich obsahové hodnoté. Naopak se
jedné o faktograficky obséhld a z pamétnického hlediska velmi hodnotna dila. Za obzvlasté
cennou povazuji studii byvalych mechaniki 5. slp panti Karla Beka a Antonina Martinka.'? Pan
Ladislav Vitik mi poskytnul ke studiu také jeho vlastni a zatim nedostupnou podrobnou
publikaci, vénujici se historii PVOS béhem proudové éry v Linich. Kromé téchto prament je
pro mezivalecné obdobi cerpano zejména z dobového odborného periodika Letectvi a
pozdé&jsiho odborné-popularniho periodika Letectvi a kosmonautika. Toliko k sekundarnim

pramentm, které jsou opravdu velmi bohaté.

4 VYSTAVEL, Stanislav. Letisté: odkud vzlétali a kde pristavali letci ceskoslovenského a ceského vojenského
letectva od Chebu po Uzhorod v letech 1918 az 1938, od Chebu po Kosice v letech 1945 az 1992, a od Plzné po
Mosnov v letech 1993 az 2014. Cheb: Svét kiidel, 2014. 295 s. ISBN 978-80-87567-66-1.

S NEMECEK, Vaclav. Vojenskd letadla. (1), Letadla prvni svétové vélky. Praha: Nase vojsko, 1989.

255 s. ISBN 80-206-0114-7.

6 SOREL, Vaclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros, 1986. 448 s.

7 SALZ, Hanu§ — VITIK, Ladislav — KARNIK, Jan, et al. Letectvi a mésto Plzeri. Plzeti: UNI, 2000-2007. 4 sv.
ISBN 80-902017-6-8, 978-80-86680-09-5, 978-80-86680-10-1, 80-86680-11-8.
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12 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzefi: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.

350s.



S primarnim pramenem jsem pracoval za pouziti metody oralni historie. Tu jsem pouzil pii
rozhovorech s pamétnikem mjr. Ing. Vaclavem Hosnedlem, byvalym stihacim pilotem 5. slp.
Od této jsem si sliboval jednak doplnéni nékterych informaci, chybéjicich v jinych pramenech,
jednak zachyceni kazdodenniho Zivota stihaciho pilota v tzv. ,,komunistickém letectvu®, ¢imz
jsem zamyslel dat praci jakysi hlubsi rozmér. Dal$i pouZzitou metodou bylo fyzické studium
archivalii ulozenych ve Vojenském ustiednim archivu — Vojenském historickém archivu
v prazské Ruzyni a také v Archivu bezpecnostnich slozek. Vzhledem k velkému casovému
rozpéti této prace jsem bohuzel z kapacitnich diivodii nemohl prozkoumat vSechen souvisejici
archivni material. Zaméfil jsem se spiSe na ta obdobi, o kterych jsem nalezl jen minimum

informaci v dostupné literatui'e, popf. na ta témata, u kterych se objevily rozpory.

Prace je roz¢lenéna do Sesti hlavnich kapitol a dalSich podkapitol. Hlavni kapitoly, kromé
té uvodni a posledni, reprezentuji ctyti specificka obdobi, kterd budu jako celek charakterizovat
v souladu s vyty&enym cilem. Uvodni kapitola je vénovana po¢atktim aviatiky v Plzni. Ackoliv
je tato kapitola mimo ¢asovy ramec tématu, povazuji jeji zafazeni za naprosto nezbytné. Vzdyt
Plzen byla jednou ze dvou kolébek 1étani u nas. Nasleduje kapitola popisujici budovani letectva
samostatného Ceskoslovenska. To se v mezivaleéném obdobi Plzné dotklo jen okrajové.
Vyznamna vSak byla ¢innost mistniho aeroklubu na tseku sportovniho letectvi a jeho funkce
branna. Pojednano bude o plzenskych letistich, vyznamnych osobnostech plzeniského letectvi,
letecké technice, zminéné branné Cinnosti v aeroklubu, prvni mezivale¢né vojenské letce
dislokované v Plzni, rovnéz 0 mistni ¢etnické letecké hlidce. V ramci tieti kapitoly je vénovana
pozornost ucasti plzenskych letcd Vv zahranicnim i domacim odboji. Nasleduje kapitola
vénovana povalecné historii letectva na obou vojenskych letistich v Plzni na Borech i Linich.
Pata kapitola se zamé&fuje na éru proudovou. Zminény jsou dislokované vojenské utvary, letecka
technika, osobnosti, mimotadné udalosti, dé¢jiny kazdodennosti, politicky kontext a postiehy ze
zivota na letiSti. Zavére¢na kapitola se zabyva vrtulnikovym letectvem, s Plzni tak vyznamné
spjatym. Prace je doplnéna bohatou obrazovou i textovou ptilohou, véetné didaktické aplikace

pro zaky zakladni skoly. Pfiloha obsahuje také dosud nepublikované obrazové materialy.

Stanovil jsem si nasledujici cile této kvalifikacni prace. 1. Charakterizovat jednotliva po
sob¢ jdouci obdobi ve vyvoji naseho letectva a vystihnout charakteristické dobové rysy, ukoly
¢i problémy letectva. 2. Podat svédectvi 0 stavebnim, technickém, personalnim a organiza¢nim
vyvoji U ttvarti vojenského a bezpecnostniho letectva na plzeniskych vojenskych letiStich a

shrnout vyznamné milniky v jejich historii, popi. také vyjasnit nékteré dosud sporné historické



otazky. 3. Pohledem pamétnika popsat situaci v letectvu béhem posledniho desetileti totalitniho

rezimu a jeho proménu po listopadu 1989.



1. POCTKY AVIATIKY V PLZNI

Plzenany mozna ptekvapi, ze to bylo prave jejich mésto, které se nesmazatelné zapsalo do
dé&jin naseho letectvi viibec prvnimi vzlety motorovych aeroplant v ¢eskych zemich. Jesté pred
prvni svétovou valkou totiz vzniklo v nedalekych Malesicich provizorni letisté. Nachazelo se v
prostoru tehdy nevyuzitého dostihové zavodisté Videnského dostihového klubu. Pti patrani po
tom, kde piesné se toto letisté nachazelo, jsem vychazel z dobového snimku, ktery je soucasti
ptilohy. K identifikaci dobie poslouzila vysoka bila budova vlevo a navrsi v pozadi, které se
nachazi smérem k Chotikovu. Onou budovou je objekt byvalého vodniho mlyna na fece Mzi,
ktery dodnes stoji v Mlynské ul. ¢p. 17/15. Podle vzajemné polohy s navrsim Ize urcit polohu
byvalého dostihového zavodisté, které se nachazelo na pravém biehu feky Mze, na louce
Vv jihozapadni ¢asti Malesic ve sméru na obec Vochov. V turistickych mapach je tato oblast
oznacena nazvem Ostrov. A co se zde tedy odehralo tak vyznamného? Nejednalo se sice 0 uplné
prvni vzlet avionu ¢i aeroplanu s motorem vybusnym, jak se tehdy motorovym letountim fikalo.
Ten je pripisovan znamému prikopniku naseho letectvi, pardubickému Ing. Janu Kasparovi ke
dni 16. dubna 1910. Jednalo se vsak 0 viibec prvni uspésné vetejné letecké vystoupeni
v ¢eskych zemich. Piedchozi neuspésné pokusy byly provadény na ploSe chuchelského
dostihové zavodiste v Praze jiz v prosinci r. 1909. Malesické vystoupeni potadalo v kvétnu roku
1910 Ceské aviatické druzstvo v Plzni. To bylo ustanoveno dne 19. biezna 1910 za uéelem
vyuéit v dohledné dobé prvni Geské letce a podporovat praktické letecké ukazky v Cechéch.
Ziskat pozemky pro letist€¢ v Praze bylo financn€ netnosné a mésto Plzen navic pfislo
s vyhodnou nabidkou. Pronajem malesického zavodisté vysel na zlomek ceny, mésto nechalo
plochu upravit a na letisti postavilo dfevény hangar. Ten byl ¢tvercového ptidorysu o rozmérech
12 x 12 m. Travnata plocha letist¢ méla rozméry 300 x 35 m. KdyZ byl pozemek shledan
zpiisobilym k provozovani letisté tehdejSim Okresnim ufadem ve Stiibfe, jiZ nic nestalo v cesté
uskutecnéni letu. U prodejce z Francie byl objednan letoun Blériot XIIbis, ktery vsak pfi
letovych zkouSkach, provedenych tdajnym leteckym instruktorem Robertem Schweizerem,
havaroval. Plocha méla byt zna¢né podmacend, coz pry znemoznilo vzlet a zpusobilo
prevraceni letounu. Borovan vsak uvadi, zZe ,,Schweizer ve skutecnosti letecké umeni jen
predstiral a létat neumél, proto také letoun hned poskodil “.** At to bylo tak &i tak, bylo tieba
rychle nalézt jiné feSeni. Z Francie byl dodan jiny letoun typu Farman i s piedvadécim pilotem
Henri-Marie Jullerotem. Po tuspéSnych zkuSebnich letech pies kozolupsky mlyn a obec

Kiimice, které byly provedeny dne 15. kvétna 1910, doslo dne 22. kvétna 1910 konecné k prvni

B3 BOROVAN, Viclav. Historie ceskoslovenského vojenského letectva 1914-1945. Praha: Knizni klub, 1998.
155s., ISBN 80-7176-720-4, s. 22.



uspésné veiejné letecké ukazce u nas. Inzenyr KaSpar totiz uspofadal na pardubickém
vojenském cvicisti vlastni vefejnou letovou ukazku az dne 19. ¢ervna 1910. ,, Druhy Jullerotitv
malesicky verejny vzlet, tentokrat v rekordni vysce 80 m, byl usporadan jiz 26. kvétna 1910.
Ukazka trvala 9 minut na trase cca 14 km, coz obnaselo 5 otacek nad malesickou rovinou.
Téhoz dne vzlétl Jullerot jesté jednou, let byl jiz kratsi a uskutecnén v mensi vysce, zato byl
proveden vyssi rychlosti.“'* Jak dale uvadi Salz: ,,Na tehdejsi dobu unikatnimu predstaveni
prihlizela dne 26. kvétna 1910 rekordni navstéva péti tisic nadsenych divakii. “*°

Jesté pied uskuteénénim Jullerotova letu v§ak bylo rozhodnuto, ze se v Plzni zbuduje letisté
rakouské vojenské spravy tam byl v fijnu 1910 piesunut dievény hangar z Malesic. Vzhledem
k velkym ambicim plzeniského aviatického druZstva na zfizeni aviatické Skoly byl hangar
zvétSen 0 pristavek. Borska plan se tak stala mistem zbudovani viibec prvniho stalého letisté na
tizemi Cech! Pusobili zde prvni &esti prikopnici letectvi. Ti si sami stavéli vlastni letecké
konstrukce. Nutno dodat, ze v t¢ dob& pusobilo na naSem uzemi vice takovych prikopnikd,
konstruktéra a zaroven letcti, ktefi ¢asto navzajem nevédéeli o ¢innosti druhych. Dozvidali se o
ni az se zpozdénim z tisku. Hlavni stfediska této ¢innosti byla v Plzni a Pardubicich, které jsou
diky Ing. KaSparovi povaZovany za kolébku letectvi u nas. Borsky hangar se stal postupné
domovem pro letoun typu blériot BPC Racek (nazvaného podle konstruktéri Bloudek—
Potiitek—Cermak). S Rackem v Plzni létal Jaroslav Potii¢ek a Jan Cerméak. Nasledné jesté na
podzim roku 1910 to byl letoun Ot¢enasek 1, pilotovany jeho konstruktérem Ludvikem
Ot¢enaskem. Tento rodak z Rokycan vyrustal v Dolni BElé na Severnim Plzensku. ,, Za svého
Zivota vynalezl princip vzduchem chlazeného rotacniho leteckého motoru, ovsem pro
nedostatek financi neprodlouzil patentni pravo a nasledné mohli jeho koncepci bezplatné
vyuzivat dalsi vyrobci. Francouzské vylepseni Otcenaskovy myslenky dalo vzniknout prvnimu
lispésnému motoru této koncepce vyrobce Gnome Rhéne.“'® Na pocest Ludvika Otéenaska,
ktery zemiel béhem prazského povstani, je pojmenovana turisticka stezka vedouci z Dolni B&lé
do Plas.

Podminky na Borech vSak nebyly dobré, do hangaru zatékalo, plocha letisté byla hrbolata
a mistni leteGti nadSenci Plzen opoust&ji. Otéenasek piesidlil do Pardubic, Cermak se vydal na

cestu do Vidné. Zde Iétal na dal§im stroji z dilny konstruktéra Bloudka, slavné Libelle. Dalsi

SVITAK, Pavel, 2009. Prikopnici letectvi — Létame 1910-1914. Letectvi+kosmonautika specidl:

Cesi a Slovdci v historii letectvi. 7(11), s. 23, ISSN 1801-0628.
15 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzen. 1. ¢ast. Plzeii: UNI, 2000. 220 s. ISBN 80-902017-6-8, s. 14.
16 KALVA, Jaroslav, 1937. Jak jsme zadinali v na$i aviatice. Letectvi. 17(5-6), s. 186, ISSN 1805-7330.
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déni v borském hangaru je spjato se jmény Karla Tucka ¢&i Jaroslava Cernika, jejichZ acroplany
viak nebyly uspésné. Dale to byl Frantisek Simtnek, ktery pfiSel z Prahy se svym Blériotem a
dne 17. listopadu 1912 ispésné vzlétl pied plzeniskym obecenstvem. Let trval 12 minut ve vysce
110 m. Nasledn¢ Zivot na borském letisti uvadal. Hrozilo zbourani hangaru a dalsi vetejny let
se uskute¢nil az 14. zafi 1913. To se v Plzni piedstavil pardubicky Eugen Cihak, Kaspariv
bratranec, s vlastnim strojem Rapid. Cihaka pozval Ing. Oldiich Haller, pozdg&jsi vyznamna
osobnost plzeiského letectvi. P¥i vice jak patnactiminutovém letu vystoupal Cihak do vysky
700 m, coz jen dokumentuje obrovsky pokrok béhem pouhych tii let!

Bez pocate¢niho nadseni nékterych piedstavitel mésta pro aviatiku by se plzefisky region
jisté nezapsal tak vyznamnym zptsobem do dé&jin naseho letectvi. Za vSechny zminuji alespon
purkmistra JUDr. Vaclava Petaka. Zaroven je tieba dodat, ze podpora mésta netrvala vécné. Jen
diky hrstce nadsenct nakonec letectvi v Plzni piezilo a pokracovalo i po svétové valce. Ptivodni
malesicky hangar nakonec slouzil svému ucelu az do roku 1923, kdy ho zachvatil pozar.

Tésné pred valkou naslo na letisti sviij novy domov také Aviatické sdruzeni Bohemia, které
na zapad Cech presidlilo v ervenci roku 1914 z Prahy a stalo se piimym ptedchiidcem
povale¢ného Zapadoceského Aviatického Klubu Plzen. Bohemia do Plzné ptelétla celkem Ctyti
letouny, ale nejvice se proslavila vlastni konstrukci letadla Bohemia B5. Tento letoun se stal
dal$im plzeniskym prvenstvim. Jednalo se o viibec prvni letoun ryze ¢eské vyroby! Zalétnut byl
vSak aZ po valce. Veskera ¢innost Bohemie byla svétovou valkou zcela pferusena, nebot’ jeji
vud¢i osobnost Rudolf Polanecky narukoval k rakousko-uherskému letectvu. Ktomu jen
dodadvam, Ze vibec prvnim ceskym vojenskym letcem byl jest¢ pred Velkou valkou
npor. Rudolf Holeka.

Zahajenim svétové valky nastal v konstrukcich aeroplanti naprosty zvrat. Jejich stavba
pfestala byt zalezitosti letcii amatér. Situace vétSiny tehdejSich prikopnika letectvi byla
opravdu tristni. Svému nadSeni pro 1étani obétovali veSkery svilj majetek a volny Cas, navic
s nejistym vysledkem. Byli to dobrodruzi, kteii své vlastni konstrukce stavéli doslova na koleni.
Najednou to byl letecky primysl, ktery zacal chrlit stale nové a dokonalejsi konstrukce. Letadla
se ve svétové valce vyvinula v ucinnou zbran. Byla jiz dosti vykonna, schopna plnit ukoly
pozorovaci, stihaci i bombardovaci. Limity vojenskych letouni se neustale posouvaly.
Rychlost, vyskovy dostup a schopnost nést stale t€zsi a tézsi naklad, zejména bomb, byly zcela
zésadni. Piesto je tfeba zminit stidle jesté dualezitou roli balond, které slouzily k ucelim
pozorovacim, spojovacim, zasobovacim, K fizeni pfesnosti délosticlecké palby, pozd&ji téz
k vyhledavani ponorek nebo se jich pouzivalo jako prostiedku protiletecké baraze, jakychsi

balénovych lanovych piehrad proti bombardérim nepfitele.
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Co se tyce déni v Plzni béhem Velké valky, neni pfiliS o ¢em hovofit. V hangaru byla
uskladnéna technika sdruzeni Bohemia, prostory letist€¢ nebyly armadou nijak vyuzivany a
obc¢asné zde nouzové pristala vojenska letadla rakouska a némecka. Za zminku stoji snad jen
civilni letecka aktivita souvisejici s projektem ILAG (Internationale Luftverkehrs Aero-Lloyd)
na povalecnou mezinarodni civilni dopravu osob a posty. Do hledacku tviirct projektu se totiz
dostala také Plzen. Uvazovalo se o vybudovani zcela nového leti§t¢ na pozemcich
Skodovych zavodi. Vzhledem k vysledku valky viak k realizaci této myslenky nikdy nedoslo.

., V Fadach rakousko-uherského letectva slouzila za vilky rada ceskych mladikii, celkem
jich bylo 465.“7 Mensi ¢ast bojovala v letectvech cizich armad za samostatnost
Ceskoslovenska na rtiznych frontich: ve Francii, Itdlii a v Geskoslovenské legii v Rusku.
Nemala ¢ast letcti dezertovala a pielétla s letadly na stranu vojsk Dohody. Letci ve Francii se
rekrutovali z fad cizinecké legie zvané Rota Nazdar a pro sluzbu v letectvu je ziskaval Milan
Rastislav ~ Stefanik. PGvodni zamér Stefinika na vytvofeni samostatné eskadrily
eskoslovenskych letcti se sice nerealizoval, Cechoslovakiim viak bylo poveleno bojovat u
francouzskych letek. Bylo jich celkem devét: M. R. Stefanik, Jan Hofman, Ivan Kadavy, Vaclav
Pilat, Sylvestr Sebesta, Bedfich Stary, Vilém Stanovsky, Augustin Charvat a Jan Stork, rodak
zUlic na Severnim Plzeisku, francouzsky valeény hrdina a pozd&jsi vyznamny ¢len
Zapadoceského aeroklubu. Nejvice nasSich letct legionaid v poctu 34 slouzilo v Rusku. Kromé
jejich sluzby v ruském letectvu, v 1. samarském leteckém oddilu Lidové armady, ktery se
pozdéji transformoval v Samostatny letecky oddil 1. ¢eskoslovenské husitské stielecké divize,
byl ustanoven také samostatny 1. letecky oddil ¢eskoslovenskych vojsk na Rusi kolem byvalych
letcti rakousko-uherské armady Vlastimila Fialy a Roberta Lva Melce. Vzhledem k nedostatku
techniky byly nasi jednotce v Rusku dodany z USA letouny L.W.F. model V Tractor. Svétovym
unikatem je vystaveni jediného dochovaného stroje tohoto typu v Narodnim technickém muzeu
Vv Praze. Stroj nese americké vysostné oznaceni. ,,V [talii slouzili pouze 3 nasi letci, mezi nimi
Jjiz zminény Rudolf Polanecky. U americkych vojsk potom jediny.“*® U letectva tak za Velké
valky slouzila zhruba pétistovka nasich muzi. Rada z nich se po jejim skonéeni stala zdkladem

nové budovaného ¢eskoslovenského letectva.

" BOROVAN, Viclav. Historie ceskoslovenského vojenského letectva 1914-1945. Praha: Knizni klub, 1998.
155s., ISBN 80-7176-720-4, s. 55.

8 BOROVAN, Viclav. Historie ceskoslovenského vojenského letectva 1914-1945. Praha: Knizni klub, 1998.
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2. BUDOVANI CESKOSLOVENSKEHO LETECTVA V MEZIVALECNEM OBDOBI

Budovani samostatného ceskoslovenského letectva nebylo viibec snadnou zalezitosti.
Monarchie branila rozvoji ¢eského naroda také v oblasti technického pokroku a nedavéfovala
Cechiim v otazce letecké zbrang. Proto kromé& chebského letiité nevyuzivala trvale zadnych
jinych vojenskych letist na naSem tzemi. Pfes jinak rozvinuty prumysl zde monarchie
neumistila ani zadny vyznamnéjsi pramysl letecky. S koncem Velké valky ztstala letecka
technika na fronté, takze letectvo muselo byt budovano prakticky od nuly. Kromé rychlého
potizeni alesponi pouzité letecké techniky bylo zdsadni vybudovat co nejdiive sobéstacny
letecky primysl a nova letisté. Ackoliv sila a hodnota mezivale¢ného letectva byla posuzovana
prave podle kapacity leteckého pramyslu, do té¢ doby byla na nasem izemi jen jedina spravkarna
letound Al-Ma v Praze, ktera byla rakouskymi ufady ziizena jako pobocka videniského
Albatros-Phonix Werke. Potom jesté letecka tovarna Breitfeld, Dan¢k a spol., vyrabéjici
licenéné letecké motory Hiero 230 HP. To vSak bylo z leteckého primyslu vse. Jediné, ¢eho
byl v té dob¢ relativni dostatek, byl letecky personal. Ten se do republiky vratil z riznych
bojist. Letecky primysl se nakonec podaftili vybodovat velmi rychle, ale nez zacal dodavat nasi
armad¢ prvni domaci konstrukce, bylo tfeba toto obdobi pteklenout potfizenim techniky

rakouskeé a francouzskeé.
2.1 Chebska anabaze a prvni utvar letectva v Plzni

Prvni vazny zamér na vojenské vyuziti borského letisté se datuje k listopadu 1918. Borska
plan tehdy tvotila opé€my bod pro ovladnuti vojenského letiSt¢ v Chebu, kde se nachazela
alesponi mal4 ¢ast rakouskych letadel. Chebské letiste bylo stale ovladano prorakouskymi silami
a hrozilo, 7e Ceskoslovensko pfijde o cenny vojensky majetek zdej$ich vojenskych dilen. ,, Na
chebském letisti do té doby piisobila rakouskd 16. zdlozni leteckd setnina (Flek 16). Ucelem
setniny byl pokracujici vycvik pilotnich Zakii a slouZila také ke zotaveni unavenych frontovych
pilotii. “*® Ve dnech 10. — 13. listopadu 1918 doslo k vojenské operaci ,,akce Eger®, b&hem které
zvlastni motorizovana jednotka z Prahy, sloZena z ptislusnikii ¢eského namoinictva, spolu
s rotou legendarniho plzeniského 35. pésiho pluku, obsadila chebské letisté. Ob¢ jednotky o sile
132 muzh vyrazily do Chebu spolecné z Plzné, protoze velitel akce kpt. Jaroslav RoSicky
doufal, Ze v mistni Skodovce ziska chybé&jici ndkladni automobily pro piepravu vojenského

materidlu. Kolona odjela po silnici na Stfibro jiz dne 9. listopadu 1918, aby v brzkych rannich

19K ASE, Jan, 2005. Akce Cheb a Plana. Letectvi+kosmonautika special: Cesi a Slovdci v historii letectvi. 3(6),
s. 26, ISSN 1801-0628.



hodinach nésledujiciho dne v Chebu zahajila akci. Odpor sice byl kladen jiz po cesté, doslo
dokonce na stavéni barikad v obci Oberschon, nakonec vsak obranci z fad sudetonémeckého
Volkswehru ustoupili a ke krveproliti nedoslo. Kolona dorazila do Chebu, zejména pro poruchy
vozidel, az béhem dopoledne. To, ve spojeni se Spatnym pocasim, zkomplikovalo ptivodni plan

na presun ukofisténé techniky béhem jediného dne.

Dulezité vsak bylo, ze technika byla vydana bez boje, akoliv v nasledujicich dnech musely
byt do Chebu vyzadany posily z divodu provokaci mistniho Volkswehru. Navic dorazila
zprava, ze z Liberce na misto mifi dva ozbrojené prapory. Videnska vlada totiz ke dni 30. fijna
1918 jednostranné¢ vyhlasila osamostatnéni oblasti Deutscheb6hmen. Byla ustanovena Zemska
vlada se sidlem v Liberci, ktera nerespektovala autoritu ¢eskoslovenské vlady. O dva dny
pozdéji jsou obdobné vyhlaSeny dalsi tfi samostatné némecké provincie: Sudetenland,
Bohmenwaldgau a Deutschmihren, které ziskdavd RCS pod svoji kontrolu az v poloving
prosince 1918. Po varovnych vystielech ¢eskych namoinika byli zatéeni dva letci, ktefi se

snazili ulétnout do Némecka. Také byli odzbrojeni strazci hangart.

Nasledné bylo tfeba ptelétnout ukofisténé letouny do Prahy-Strasnic. Po diikladné kontrole
jejich stavu a zjisténi technickych zévad u fady z nich, ale také z dtivodu $patného pocasi, bylo
rozhodnuto, ze K mezipfistani bude pouzito borské letisté. Pfimo do Strasnic dorazilo jen jediné
letadlo. Vzduchem bylo do Prahy ptelétnuto devét stroji. S jednim smrtelné havaroval jeste
v Chebu béhem zalétnuti jednoho z letount Sikovatel Vaclav Antos, ktery pted tim slouzil praveé
u Flik 16. Stal se tak viibec prvni obéti ¢eskoslovenského letectva. Dalsi letec Belza ztratil
orientaci a se svym Strojem omylem ptistal v Bavorsku. Letoun mu byl zabaven. Ne¢ktera
prelétnuta letadla musela nouzové piistavat, ale nakonec do Prahy dorazila. Prelétnuti techniky
se zucastnil také v Plzni dobie zndmy Rudolf Polanecky. Ten jiz 2. listopadu 1918 pielétl viibec
prvni letoun naseho letectva z Dolnich Rakous, jednalo se o Hansa-Brandenburg B.l (Fd)
276.19.

Po Zeleznici bylo do Prahy pfesunuto dalSich 13 uplnych a 20 netiplnych letadel. Jak uvadi
Salz, ,Jiz v pritbéhu chebské operace vsak velitel Leteckého sboru setnik Jindrich Kostrba
predbeznym ustnim rozkazem zridil Letecky oddil 4 Plzen, ktery se mél stat oficialné soucdsti
Leteckého  sboru k1. prosinci 1918.  Jeho  velitelem Dbyl ustanoven

npor. let. Ferdinand Soukup. “%° , Tento titvar byva oznacovan také jako Letecka setnina Plzeri

2 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzei. 1. éast. Plzeti: UNI, 2000. 220 s. ISBN 80-902017-6-8, s. 45.
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¢i Letecka setnina 4.°* Za tim Géelem byl v Plzni ponechan posledni chebsky letoun
Brandenburg B | (Fd) 176.95, pielétnuty cet. Ladislavem Goldschmidtem. Ten ho zde pfi
nasledném letu a pristavani poskodil. Dne 8. prosince 1918 byl plzensky Brandenburg
prelétdvan do Prahy, ale opét havaroval u obce Buc¢i na Severnim Plzensku. Pii nasledném
pokusu o vzlet stroji opét vysadil motor a po dalsi havarii byl vyfazen. Letecky oddil 4 se

nakonec stal de facto jen administrativni jednotkou.

K 10. bieznu 1919 byl Gtvar ptevelen do Chebu. Divodem byla skute¢nost, Zze chebské
letisté bylo jiz vybavené, tudiz nebylo tfeba budovat v Plzni letisté zcela nové. Chebsky Letecky
oddil Voi-4 jiz v té dobé pouzival starsi francouzské bombardéry Voisin X.Bn2 v poctu 3 ks.
Pro uplnost uvadim, Ze cenny letecky material byl dne 29. prosince 1918 ukoftistén také ze
skladu letectva v Plané. Diky tomu ziskalo nasSe letectvo dohromady 198 draku letadel,
85 leteckych motord, znaéné mnozstvi nahradnich dilt a v t¢ dobé tak nedostupné pohonné
hmoty a oleje. Kofistni material se soustied’oval na prazském vystavi§ti a ve spravkarné
Al-Ma. Velka cast letadel vSak nebyla vyuzitelnad. Zejména chybély letecké motory do
ziskanych draki. Takeé jejich bojova hodnota byla velmi mala. SpiSe se hodila pro vycvik ¢i

kuryrni sluzbu.
2.2 ZAakladni organizace letectva

Ale jesté zpét k Leteckému sboru. lhned po vzniku Republiky Ceskoslovenské se
zformoval kolem osoby Jindficha Kostrby zarodek naSeho letectva nazvem Letecky sbor.
Nékdy je oznadovan také jako Ceskoslovensky letecky sbor. Tento vojensky utvar byl oficialng
ustanoven az k 1. prosinci 1918 a ve svych pocatcich soustied’oval sily a prostiedky v Praze,
Olomouci a Pardubicich. Jednotkami letectva byly letecké setniny, nékdy oznacované jako
letecké oddily. Letecké setniny vznikaji nésledovné: 1. Letecka setnina v Praze-Vysocanech
(nésledn¢ Uherské Hradiste, KoSice, Pezinok a Nitra), 2. Letecka setnina v Uherském Hradisti
(nasledné Nitra), 3. Letecka setnina v Olomouci, 4. Letecka setnina v Praze-Kbelich (ptivodné
Plzen, nasledné Cheb a Nitra), 5. Letecka setnina v Praze-Kbelich (nasledné Olomouc),
6. Letecka setnina v Bratislavé (nasledné Nitra), kterd byla transformovana z francouzské
eskadrily Br.590 (viz niZe), 7. Letecka setnina v Uzhorodu (nasledné KoSice — administrativng),
8. Letecka setnina v Chebu (nasledné¢ Praha-Kbely), 9. Leteckd setnina v Olomouci,

10. Letecka setnina v Praze-Kbelich (administrativn¢). Nez se ustalily tyto letecké setniny,

21 K ASE, Jan, 2005. Setnina Plzen. Letectvi+kosmonautika specidl: Cesi a Slovdci v historii letectvi. 3(6),
s. 43, ISSN 1801-0628.
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pusobily v pocatcich setniny také v Pardubicich, Brné, Strasnicich a Letecka postovni setnina.
Z té se zformovala kbelska 5. Leteckd setnina. 1. a 2. Letecka setnina vznikly z takzvanych
polnich letecky setnin, které se ucastnily prvnich boji po =ziskani samostatnosti.
Jednalo se o 1. Polni leteckou setninu, jejiz techniku tvofili chebské Brandenburgy, a
uherskohradist'skou 2. Polni leteckou setninu. Ta operovala nejprve z letisté Velké Kunéice u
Moravské Ostravy. Tyto polni setniny bojovaly proti Polakiim na Té&Sinsku a proti Mad’arim
na Slovensku. Kofistni rakouska letadla rozhodné nezaruCovala nalezitou obranu zemé.
., Kvalifikovany odhad letuschopnych rakouskych stroju riiznych typu je rozhodné méné nez
padesat. “?? Obzvlasté to platilo za situace, kdy jiz kratce po ziskani samostatnosti bylo nase
vojsko nuceno zasahnout proti Polakiim. Na T¢&Sinsku bojovala nase 2. Polni letecka setnina.
Daleko vétsi problém vsak predstavovalo letectvo Mad’arské republiky rad na Slovensku. Proto
se pravé na Slovensko pfesunula vétsi ¢ast naSich leteckych setnin. Letecké setniny byly
podiizeny leteckym skupinam nasledovné. Leteckd skupina Cechy s velitelstvim v Praze
(podfizené Letecké setniny 4, 5 a 8), Letecka skupina Morava (podfizené Letecké setniny 3 a
9), Letecka skupina Slovensko (podiizené Letecké setniny 1, 2, 6, 7, pozdé&ji 8). Reorganizaci

ze dne 20. fijna 1920 se letecké skupiny transformuji do leteckych pluki.

Nase letectvo bylo budovano na zakladé spojenecké dohody ve spolupraci s Francii.
Francouzskou vojenskou misi v  RCS podepsal ministr zahrani¢i Dr. Edvard Bene$
s francouzskym premiérem Georgesem Clemenceau dne 20. ledna 1919. Mise podléhala pfimo
M.N.O. a vedl ji gen. Maurice Pellé. V podstaté vystiidala v bojich na Slovensku italské veleni,
pod kterym zde bojovali Ceskoslovensti legionatfi. Jak uvadi Vystavél, ,,za zbudovani
akceschopného letectva byl zodpovedny mijr. Alfred Bordage. Tento Francouz se stal
30. Fijna 1919 velitelem Ceskoslovenského vzduchoplavectva, které vzniklo reorganizaci
Ceskoslovenského leteckého sboru.“?® Vyznamnou stopu v budovani nageho mezivale¢ného
letectva zanechal také armadni general Louis Eugeéne Faucher, nacelnik francouzské vojenské
mise na Slovensku. V jejim ramci na Slovensku pusobi cela francouzska eskadrila Bré.590
velitele kapitana Georgese Marcella Lachmanna. Eskadrila pouzivala stroje Bréguet XIVA.2 a
Salmson 2A.2. Pozd&ji byla transformovana do Ceskoslovenského vzduchoplavectva i
s technikou jako 6. Letecka setnina. Z té po zméné organizace letectva na Slovensku vznika

Letecky pluk 1 (v ramci pozdéjsi reorganizace Letecky pluk 3). Francie kromé toho darovala

2K ASE, Jan, 2005. O stavu &eskoslovenského letectva. Letectvi+kosmonautika specidl: Cesi a Slovdci v historii
letectvi. 3(6), s. 65, ISSN 1801-0628.

BYVYSTAVEL, Stanislav. Letisté: odkud vzlétali a kde pristavali letci ceskoslovenského a ceského vojenského
letectva od Chebu po Uzhorod v letech 1918 az 1938, od Chebu po KoSice v letech 1945 az 1992, a od Plzné po
Mosnov v letech 1993 az 2014. Cheb: Svét kiidel, 2014. 295 s. ISBN 978-80-87567-66-1, s. 7.
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Ceskoslovensku pouzité stroje z prvni svétové valky, ¢imz byl umoznén vznik dalsich letek.
Jednalo se o 50 pozorovacich letouni Salmson, 50 stihacich letounti Spad a 15 bombardérii
Voisin. Kromé téchto darovanych strojii Francie Ceskoslovensku dalsi odprodala. Naptiklad
stihacich Spadl u nas létalo celkem 117 ve verzich Spad VII. a Spad VIII. Na zaklad¢ téchto
dodavek vzniklo tedy celkem sedm leteckych setnin. Dalsi tfi setniny byly pouze
administrativni, neobsazené. Letecké setniny byly v urCitém obdobi oznacovany podle
francouzského vzoru. Ten spocival v jejich oznaceni podle pouzivané letecké techniky. Takze
hovoiime o Letecké setniné 1 jako o Letecké setnin¢ Bra-1 (Brandenburg), obdobné Spa-2
(Spad), Sal-3 (Salmson), Voi-4 (Voisin), podobné, jako tomu bylo u francouzské Bré.590
(Bréguet). Dal§im diikazem nejednotnosti v oznacovani letectva tohoto obdobi je skutecnost,
ze se nékdy hovoii 0 leteckych setninach jako o letkach. Rovnou pét ze sedmi polnich letek

(leteckych setnin) bylo umisténo na Slovensku. Bylo to vzhledem k mad’arskému nebezpeci.

Po transformaci leteckych setnin na letecké pluky vypadala organizace letectva
nasledovn&. Zminén jiz byl Letecky pluk 3 Generéla letce M. R. Stefanika v Nitie a nasledné v
Pistanech (s detaSovanymi pracovisti v Nitfe, Bratislavé-Vajnorech a Kosicich). Dalsi letecké
pluky z tijna 1920 byly Letecky pluk 1 T. G. Masaryka v Praze (s detaSovanymi pracovisti
v Milovicich a Chebu) a Letecky pluk 2 Dr. Edvarda Benese v Olomouci, kde se nachazely
rovneZ hlavni letecké sklady. Tyto letecké pluky se staly zdkladem pro dalsi organizaci naseho
letectva a postupné k nim pfibyly dal§i. Armadni letecké ucilisté bylo nejprve v Praze, nasledné
ptesunuto do Chebu, odkud se postupné od r. 1924 st€hovalo do nové budovanych prostor
Vv Prostéjove. Organizace leteckych plukt dlouho ziistavala beze zmén, az pozdéji pribyly dalsi

t1 pluky.

Co se vSak ménilo byla organizace Ustfedi, do jehoz podfizenosti pluky nalezely. Blize ji
vysvétluje plzensky rodak, vojensky letec a publicista pplk. Antonin Hartman v dobovém
periodiku Letectvi: ,, Ustiednim viadem v obdobi 1919-1922 bylo 13. oddéleni M.N.O., pod
které spadalo vojenskeé ustredi nazvem Vzduchoplavecka skupina hlavniho stabu. Zavérem roku
1920 dochazi k prechodné zméné a vznika Velitelstvi ceskoslovenského letectva, to vsak bylo
zahy zruseno. V letech 1922-1923 je ustiednim uradem Vzduchoplavecky odbor ministerstva,
jehoz nastupcem se pro obdobi 1923-1927 stava samostatny Letecky odbor ministerstva. Ten
Jje po roce 1927 transformovan do Il. Odboru (leteckého) ministerstva, ktery se dale délil na

Ctyri  oddeleni: letecko-vojenské, obrany proti letadlim, letecko-technické a letecko-
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hospoddiské.“** V &ele ministerského odboru stal nejprve div. gen. Ing. MontDr. Frantisek
Kolaiik, nasledné div. gen. Stanislav Ce¢ek a koneéné div. gen. Ing. Jaroslav Fajfr. Dalsi vysoci
predstavitelé letectva koncem 30. let byli: brig. gen. Alois Vicherek (1. oddéleni III. Odboru
M.N.O.), brig. gen. Karel Hasek (2. odd¢leni III. Odboru M.N.O.), gen. Ing. Jaroslav Kejla
(3. oddéleni III. Odboru M.N.O.), brig. gen. Karel Janousek (velitel Zemského letectva pro
Cechy) a brig. gen. Karel Prochazka (velitel Letecké brigady v Praze).

Pocet leteckych plukt se nakonec wustalil na Sesti. Roku 1928 vznika
Letecky pluk 4 v Hradci Kralové (do zbudovani hradeckého zazemi sidlil jesté v Praze), roku
1929 je ziizen Letecky pluk 6 v Praze a roku 1930 jako posledni Letecky pluk 5 v Brn¢ (ten byl
puvodné sloucen s 6. leteckym plukem v Praze do letecké brigady a ke zmén¢ dislokace do
Brna doslo az r. 1937). Plukovni znaky uvedenych leteckych pluki, kterymi byla oznacovana
leteckéd technika, jsou piilohou této prace. Letecké pluky byly z vétSi ¢asti smiSené, coz
znamena, ze v ramci jednoho pluku byly zfizeny peruté a letky rizného zaméieni (stihaci
jednosedadlové a dvousedadlové, pozorovaci, zvédné, Ilehké bombardovaci, tézké
bombardovaci, ochranné ¢i bitevni). Samotné letky byly vzdy pouze jednoho druhu, tedy
homogenni, stejné jako peruté. Letecky pluk je vojenskym utvarem, jehoz oddily se nazyvaji
peruté.? Letecky pluk mél zpravidla dvé az &tyfi peruté. Perut se dale délila na letky,?® kterych
bylo také od dvou do ¢tyt. Letka predstavovala zakladni organizaéni jednotku letectva. Kazda
z letek méla kolem deseti letount a délila se zpravidla na dvé Sipky. Vyssi organizaéni ¢lanky
letectva ptedstavovaly letecké brigady. Ty sdruzovaly stejnorodé letecké pluky. Vznikaly tak
letecké brigady bombardovaci, stihaci apod. Zejména v predvale¢nych letech u leteckych pluki
slouzili 1 vojaci prezencni sluzby, ktefi absolvovali civilni letecky vycvik. To samé platilo 1 o
leteckych mechanicich. Letci vycvi€eni u civilnich pilotnich $kol byli vojenskou spravou
pfijimani rovnou do II. ro¢niku vojenského leteckého ucilist€ v Prostéjoveé. Letectvo
predstavovalo v organizaci nasi armady samostatnou zbran (slozku), stejné jako d€lostielectvo
¢i péchota, se kterymi bylo postaveno na roven. Oficialni ndzev naSi armady znél
Vv mezivale¢ném obdobi Branna moc RCS. Ta se délila na &étyfi zemska velitelstvi. Plzefisko a
Karlovarsko tvotily Druhou divisi (od roku 1938 nazvem Druha pési divise) s velitelstvim v
Plzni. Divise spadala pod Zemské vojenské velitelstvi pro Cechy (pozd&ji nazvem Zemské
vojenské velitelstvi v Praze a od roku 1935 Velitelstvi Prvniho sboru). Soucasti Druhé pési

divise byly tii pési pluky, v¢etné plzenského 35. pésiho pluku Foligno, tfi hrani¢aiské prapory

2 HARTMAN, Antonin, 1937. Nase vojenské letectvo. Letectvi. 17(5-6), s. 196, ISSN 1805-7330.
% Do roku 1923 byly nazyvany leteckym praporem.
2 Do roku 1923 byly nazyvany leteckou rotou.
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a Délostielecky pluk 2.2 Myslenka samostatného ministerstva letectvi po vzoru jinych zemi u
nas realizovana nebyla a letectvo spadalo po celou dobu do puisobnosti M.N.O. Dle Rajlicha
. ke konci roku 1919 disponovalo nase letectvo celkem 125 bojovymi letouny, z toho nejvice
bylo francouzskych Salmsonii v poctu 48 ks, Spadii vsech verzi v poctu 41 ks a rakouskych

Brandenburgii v poctu 22 ks. 28

2.3 Domaci letecky priamysl

V pribéhu let 1918 a 1919 vznikaji tfi hlavni letecké tovarny: Vojenska tovarna na letadla,
Aero a Avia. VOJENSKA TOVARNA NA LETADLA vznikla jako prvni z nich transformaci
Ceskoslovenského leteckého arsenalu (jesté diive Hlavni letecké dily) v misté Primyslového
palace na prazském vystavisti. Az do roku 1926 spadala piimo pod vojenskou spravu. Podnik
byl nasledné piesunut do Kbel, ale po pozaru tamnich dievénych hangart natrvalo ptesidlila do
prazskych Letiian. Hlavni $éfkonstruktér byl rodak z Myta u Rokycan Ing. Alois Smolik a
také Ing. FrantiSek Novotny, ktery nasledné odchdzi do Avie. Letadla vyrabéna Vojenskou
tovarnou na letadla nesla oznadeni Smolik, napf. Smolik S-20, nasledné Letov, napf.
Letov S-16. Armadé byl dodan viibec prvni stroj domaci konstrukce Smolik S-1 a odvozeny
S-2. Jednalo se o bitevni dvouplosniky. Nasleduje stihaci S-4 a bombardovaci S-6. Letoun
S-10 neboli popularni Sardinka byla licenéni vyrobou ptivodnich rakouskych letount pro
elementarni vycvik Hansa-Brandenburg B.I série 76, které jsme ziskali po rozpadu monarchie
a nasledné bylo rozhodnuto o jejich domaci vyrobé. Nejednalo se vlastné o licenéni vyrobu
V pravém slova smyslu, ale doslova o kopii, nebot’ po rozpadu monarchie nebylo licence tfeba
a stavélo se podle ziskaného vzorového stroje, ktery pozdé€ji 1étal u Zapadoceského aeroklubu
v Plzni. Déle to byl stihaci S-20 a z n&ho odvozeny kolni akrobaticky S-21. Velmi isp&sny byl
$kolni elementarni S-18 a v sériich vyrabéné &etné modifikace se zastavbou silngjsich motort
S-118 a S-218. Vyznamného uspéchu dosahla tovarna se svym prvnim typem celokovové
konstrukce, dalkové vyzvédného a bombardovaciho S-16, ktery byl stavén také pro Lotyssko
¢1 Turecko. Vzhledem k moznosti zastavby motorti o rtiznych vykonech vznikly pokracujici
série S-116, S-216 a S-316. Z poslednich mezivaleénych konstrukci to byl velmi roziifeny

pozorovaci S-328.

2 FIDLER, Jifi — SLUKA, Véaclav. Encyklopedie branné moci Republiky ceskoslovenské 1920-1938. Praha:
Libri, 2006. 767 s. ISBN 80-7277-256-2, s. 50-720.

2 RAJLICH, Jiii — SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase more: Ceskoslovenské letectvi 1918—1939. Praha:
Nase vojsko, 1993. 188 s. ISBN 978-80-2060-221-3, s. 173.
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Soukroma spoleénost AERO vznikla zakoupenim prostor byvalé spravkarny Al-Ma.
Postupné vyuzivala prostory v Bubenci, HoleSovicich a nasledné ptesidlila do modernich
leteckych dilen v prazskych Vysocanech. Firma byla pivodné povéfena opravou darovanych
francouzskych letadel typi Spad, Salmson a Bréquet, zatimco ve Vojenské tovarné na letadla
se opravovala prevazné letadla rakouska. Hlavni $éfkonstruktér spolecnosti Aero byl
Ing. Antonin Husnik a Ing. Antonin Vlasdk. Letouny spolecnosti Aero nesly oznaceni
pismenem A, napf. Aero A-4. Z pocatku probihala rovnéz vyroba podle vzorového kusu
ptvodniho Hansa-Brandenburg B.I série 76, jako v piipadé shora uvedenych Smolikovych
Sardinek. Na rozdil od nich se v§ak nejednalo o piesnou kopii stroje. Aerovka je oznacovala
typem Ae-10, setkat se lze také s oznacenim Ae-01, armadni oznaceni potom bylo A-1.
Z vlastnich konstrukci byly armadé¢ dodany predevsim prvni domaci stiha¢ Aero A-2 a Gspésné
letouny pozorovaci a bitevni (no¢ni) dvousedadlové A-11 a Ab-11, v¢etné odvozenych typa.
S odlisnou motorizaci byly dodavany také finskému letectvu. Dale to byl stihaci
jednosedadlovy A-18 nebo dalkové vyzvédny A-30. Spolecnost dokonce oteviela pobocku
v Bulharsku. Ve 30. letech byl armadé ve velké sérii dodan lehky bombardér A-100.

Nejskromnéji zacinala spole¢nost AVIA, kterd proslula mezindrodné piedevSim svymi
revolu¢nimi dolnoploSnymi konstrukcemi. Zakladatelé a Séfkonstruktéfi spolecnosti byli
Ing. Pavel Benes a Ing. Miroslav Hajn. Letadla Avia byla ozna¢ovana pismeny B.H. ¢i BH, coz
jsou pocate¢ni pismena piijmeni obou konstruktérti. Armadni oznaceni se vétsinou omezovalo
na pismeno B, napf. Avia B-534. Spole¢nost zacala ve skromnych pronajatych prostorech
byvalého pivovaru ve Vysocanech, nasledné se st€éhuje do vyst¢hované tovarny spolec¢nosti
Aero v Holesovicich, aby se nakonec usadila v Letfianech. Do spole¢nosti vstupuji roku 1921
primyslnici Milo§ a Karel Bondyové a spole¢nost od té doby nesla ndzev Milo§ Bondy a spol.,
tovarna na letadla, nasledné¢ Avia, Milo§ Bondy a spol., tovarna na letadla. V roce 1926
spole¢nost kupuji Skodovy zavody v Plzni, které do Avie piesouvaji leteckou vyrobu. Armadé
je dodavan v sérii nejprve revoluéni, ale nepfili§ Gspésny, stihaci jednoplos$nik typ Avia B.3 a
odvozené typy BH-9, BH-10 a BH-11. Je skoda, ze M.N.O. po zklaméni z typu B.3 zavrhlo
dalsi vyvoj a dodavky jednoplosné koncepce a pozadovalo po Avii vyluéné dvouplosniky. Jak
se ukézalo pted valkou, pti pohledu na vysoce vykonné stihaci stroje Némecka, byla to velka

chyba. Letectvo nasledné piebira dvouplosniky, stihaci BH-17, ale pfedevsim z ného odvozené

2 Touto piezdivkou jsou v letecké hantyrce oznadovany viechny malé dolnoplo$né Avie odvozené od vyvojové
fady BH-5. Je odvozena od imatrikulace L-BOSA z letadla BH-5, na kterém 1étal pilot JUDr. Zdenék Lhota,
drzitel cetnych vitézstvi v leteckych zavodech.
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typy B.21, B.22 a B.33. Uspé&sna B.21 byla vyrabéna také licen¢né v Belgii pro zdejsi letectvo.
Nas nejrychlejsi a v nejveétsi sérii vyrabény predvalecny stiha¢ Avia B-534 a vyspéla skolni
akrobaticka Avia B-122 potom vyborné reprezentovaly nase letectvi na pamatném meetingu

v Curychu 1937.

Na letectvi se postupné zafina zaméfovat také nas nejvétsi prumyslovy podnik
SKODOVY ZAVODY, celym tehdej$im nazvem Akciové spoleénost, diive Skodovy zavody,
se sidlem v Plzni, kde vznika roku 1925 letadlové odd¢leni. Zprvu jsou K ziskani zkuSenosti
vyrabény licenéné francouzské letecké motory. Z nich Skodovka postupné vyviji motory
vlastni. Vyroba leteckych motort probihd rovnéz v mladoboleslavském zavodé
Laurin & Klement, do kterého Skodovy zavody majetkové vstupuji. Specifikum plzeiiského
zdvodu spocivalo vtom, Ze se zde vyrabély vibec prvné v Ceskoslovensku celokovové
duralaluminiové konstrukce, konkrétné licen¢ni typ Skoda-Dewoitine D-1 s motorem vlastni
vyroby Skoda L 450 HP. Ten je nasledné dodavany letectvu v poétu 25 kusd. Slouzili u
4. leteckého pluku, leteckych ucilist a od r. 1935 téz u Cetnickych leteckych hlidek. Jednalo se
o stihaci hornoplos$nik odvozeny od francouzského Dewoitine D.21. Letoun byl ve 30. letech
jiz znaéné zastaraly. Vyznamnou osobnosti Skodovych zivodéi na useku letectvi byl
JUDr. Karel Loevenstein. Skodovy zavody kupuji ve druhé poloving 20. let také zavod Avia,
kam je pfesunuta jak vyroba draki, tak i leteckych motort. Skodovy zavody vlastnily podil
rovnéz na vardavském zavodu na licenéni vyrobu leteckych motorii Polskie Zaklady Skody

Spotka Akcijna.

Pozdgji ve 30. letech se pridava také spoleénost CESKOMORAVSKA-KOLBEN-DANEK
(C.K.D.) s konstrukcemi PRAGA. Tato letadla vyrabi letecké oddéleni automobilky Praga,
které patii do koncernu C.K.D. Séfkonstruktéry jsou Ing. Miroslav  Hajn,
Ing. Pavel Benes a po jejich odchodu také Ing. Jaroslav Slechta. Armadé byly dodany jako
standardni armadni Skolici stroje hned v n€kolika sériich elementarni Skolni Praga E-39 a
pfechodny akrobaticky Praga E-41. Dale stihaci dvouplos$nik Praga E-44, E-45 a pozorovaci

bombardovaci dvouplosnik E-36.

Tovarny na vyrobu leteckych motorii byly v mezivaleéném obdobi C.K.D., ktera vznika
spojenim tii zd&vodl, mimo jiné jiz zminénou tovarnou Breitfeld & Danck. Dale je to predevsim
jinonicka tovarna WALTER a zminéna LAURIN & KLEMENT. Na naSem Uzemi byl
rozvinuty také kompletni pomocny letecky pramysl: zbrojovky, vyroba padakt, palubnich
piistrojti, specialnich druhti oceli atd., takze jsme byli jiz po velmi kratké dobé po ziskani
samostatnosti v leteckém primyslu zcela sobéstacni. Navic nékteré domaci konstrukce byly
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predmétem exportu a licencni vyroby. Jak uvadi Plass, ,,v roce 1928 bylo nase letectvo jiz
2 95% vybaveno stroji cisté domaci konstrukce! “*° Vyvoj jejich typickych kamuflazi, markingu

a vysostnych oznaceni je shrnut v priloze.
2.4 Plzeniska letisté

Nazev této kapitoly by mohl pasobit dojmem, ze autor pouzil mnozného ¢isla omylem. Ale
neni tomu tak. V Plzni skutecné byla dvé letisté, 1 kdyZ spolu bezprostiedné sousedila a
nasledné splynula v jedno. Kazdé z nich zprvu slouzilo jinému téelu. To pivodni bylo civilni,

druhé vojenské.

LETISTE PLZEN I-BORY se nachazelo na dne$nim pozemku Zapado&eské univerzity v
Plzni, tedy v tésné blizkosti borské véznice. Letisté Plzen-Bory, pozd&ji oznacované jako letisté
Plzen I, bylo onim prvnim stalym letiStém u nés, kam byl pfesunut stary malesicky hangar a
kde ptisobili pritkopnici naseho letectvi. ,,Bylo vyuzZivano jako civilni soukromé letiste a
pomocné veiejné letisté denni, to vsak az od roku 1936.“3! Od zaii 1938 bylo v souvislosti
s bezprostiednim valeénym ohrozenim Ceskoslovenska vedeno také jako pomocné vojenské
letiste. Jak jiz bylo zminéno, na borské plani se 1étalo jiz pred Velkou valkou. V letech 1923 az
1926 bylo letisté modernizovano a vybaveni Citalo postupné tfi zbudované hangary a objekty
skladl a leteckych dilen, jak je patrné z ptilozeného dobového schématu. Rozméry piistavaci
plochy byly 1000 x 250 m a nadmoiska vyska ¢inila 350 m. Pted druhou svétovou valkou bylo
piipraveno ke kratkodobé dislokaci vojenské jednotky. Ta vSak nakonec pusobila pouze
Z druhého plzenského letiSté. Vyobrazeni vzdjemné polohy obou letist’ je uvedeno v ptiloze.
V arealu Zapadoceské univerzity v Plzni, v prostoru pied byvalymi hangary, je dnes pomnik

obétem druhé svétove valky z fad ¢lent tehdej$iho aeroklubu.

LETISTE PLZEN II-SKVRNANY bylo situovano 3 km jihozipadné od centra Plzng,
severozapadné a ve vzdalenosti zhruba 1 km od pivodniho letisté Plzen I Bory. Bylo budovéano
az od roku 1937, kdy si M.N.O. uvédomilo strategickou polohu Plzné pii obrané vlasti.
V exponované oblasti zapadnich Cech sice puisobilo letectvo v Chebu, ale zdejsi letisté bylo,
vzhledem ke své poloze na samotné hranici s Némeckem, velmi zranitelné. V zafi 1938 bylo
skvrilanské letiSté t€sné pfed dokoncenim a jiz vV obdobi od tnora roku 1938 do 14. zati 1938
na ném byla kratce dislokovana prave chebska 4. prizkumna letka 1. Leteckého pluku T. G. M.

Kromé& toho méla na letisti zakladnu také Cetnicka letecka hlidka Plzefi. Témto ttvaram bude

%0 PLASS, Jaroslav, 1928. Co bylo dosud vykonano. Letectvi. 8(3), s. 65, ISSN 1805-7330.
31 ZA v Plzni, 1936. Klubovni zpravy — Zapado&esky aeroklub v Plzni. Letectvi. 16(12), s. 512, ISSN 1805-7330.
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vénovana pozornost v dalSich kapitolach. Pfistavaci plocha byla travnata, témér idedlné
¢tvercova, 0 rozmérech 750 x 780 m. Vybaveni ¢italo jeden zdény a dalsi celtové hangary. Jak
vyplyva z archivalii (¢.j. 7564-Taj.-hl.8t./1. odd. 1937): ,, O vystavbé zdéného hangdru bylo
rozhodnuto v kvétnu 1937. Jednalo se o hangdr typu HK a rozpocet pro stavbu cinil
1.184.760 K¢ Stavba byla zaddina Skodovym  zdvodim.*? Kasarna se nachazela
V bezprostiedni blizkosti pfes celou pfistavaci plochu severnim smérem od zdéného hangart.
Plocha byvalého letisté je dnes zastavéna primyslovou zastavbou, zejména halou spole¢nosti
JTEKT, Daikin a piilehlych vyrobnich hal v prostoru vymezeném ulicemi Univerzitni (resp.

3 5 Ize

Teslova), U Nové Hospody, Folmavskda a U Panasoniku. Na snimcich v pftiloze
povsimnout komunikacni sité v pravé horni ¢asti dobového leteckého snimku, ktera je patrna i
na dneSnim snimku satelitnim, a jedna se o objekt byvalych kasaren. Stejné tak je patrné i
zahnuti dnesni ulice Univerzitni na snimku vpravo dole, za kterym stal prvni zdény hangar.
Prestoze hovofime o letisti Plzen II Skvriany, Casem se pro ng vZil obecny ndzev
Letisté Plzen-Bory. Jednalo se tedy o letisté polni. Martinek s Bekem potom dopliiuji povalecné
technické udaje letisté takto. ,, Volacim znakem letiste byl ,, Lotos ““. Po roce 1945 ma travnata
VPD rozmery 1400 x 50 m a pomocna ,,nemecka ““ VPD v severni casti rozmery 600 x 60 m. Ta

se vSak jiz neudrzuje. “%*

Ceskoslovenské letectvo vyuZivalo az do vyhlaseni mobilizace v roce 1938 celkem
28 stalych vojenskych letist’. Jednim z nich bylo takeé letisté Plzen II (Skvriiany). Kromé stalych
vojenskych letist’ armada aktivizovala v dobé tésné pfed mobilizaci a kratce po ni dalSich
21 letist pomocnych. Mezi ty bylo zafazeno také letisté Plzen I (Bory). V té dobé jiz byly
vytipovany také dalsi ptistavaci plochy letectva pro ptipad valky. Jednalo se o takzvana polni
letisté, kterych bylo v republice na 535! Na Plzetisku to byla letisté Prestice a Tymakov. Polni
letiSté Ptestice se nachédzelo 1,5 km severovychodné od centra Pfestic (vztazny bod na GPS
soufadnicich 49°35'3.408“N, 13°20°38.116“E). Ztizovani pomocnych a polnich letist’ mélo
jednoduchy divod. M¢la slouzit v ptipadé nouze K pfesunu leteckého materialu, pokud by doslo

k bombardovani stalych letist’ a ke zniceni jejich zazemi a pfistavacich ploch.

2 VUA — VHA. 1919-1939. Letisté budovdni. In: Fond Ministerstvo narodni obrany, hlavni §tab, 1. odd.
organizacni, i. ¢. 4245, sign. 27 4/4 8,10, kart. 150. Misto: Vojensky tstiedni archiv Praha.

3 Ptiloha &. 7.

3 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kidly 5. slp. Plzeii: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.
350 s., s. 30.
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2.5 Sportovni letectvi v Plzni a jeho branna funkce

Mezivale¢na historie borského letisté je spjata téméf vylucné s letectvim sportovnim.
Ackoliv bylo ptredstaviteli mistniho aeroklubu dlouhodob¢ zddano o0 piidéleni dopravni letecké
linky, chybéla vile ptislusného ministerstva vefejnych praci (M.V.P.), do jehoz plsobnosti
civilni letectvi spadalo. Veiejna dopravni letisté byla v tehdejsim Ceskoslovensku
Vv Praze-Kbelich, Marianskych Laznich (letist¢ Sklare), Karlovych Varech (letisté
Olsové vrata), Brnd-Cernovicich, Bratislavé (leti§té Vajnory), Kosicich, Uzhorodu, pozdgji
také ve Zlin€, Liberci a Pistanech. Po témét celé mezivaleéné obdobi, kromé kratké epizody
chebské Letky 4 a Cetnické letecké hlidky Plzen tésné pied valkou, zde nebyl dislokovan zadny
letecky utvar. Zato se zde délalo opravdu mnoho pro vychovu budoucich vojenskych piloti,
¢imz si sportovni letectvi plnilo svoji brannou funkci. Civilni aviatika, jak sportovni, tak i
dopravni, udrzovala Zadouci stavy nejen pilotd samotnych, ale také ostatniho leteckého
personalu, pozorovatelti, mechanikii, inZenyra a dalSich. Vojenska sprava mohla tyto zalozni
lidské zdroje v ptipad¢ vypuknuti valky takika okamzité nasadit v boji. Civilni pilotni Skoly se
staly mistem elementarniho i pokracujiciho pilotniho vycviku, ptfedvychovy dorostu. Praveé
vV mezivalecném obdobi, jako jiz nikdy potom, mélo fungujici sportovni letectvi pro obranu
stat nesmirnou cenu. A obrovskou mérou k tomu pfispél rovnéz Zapadocesky aeroklub v

Wovoew

leteckého dorostu a provozovani pilotni Skoly, zminim se alesponi kratce ke klubové historii.

Zéklady Zapadoceského  Aviatického Klubu Plzen (od r. 1924 néazvem
Zapadocesky Aeroklub v Plzni — dale jen Z.A.) byly poloZeny jiz predvalecnym piichodem
Aviatického druZstva Bohemia do Plzné. Jsou spojeny zejména s osobou jejiho Séfkonstruktéra
Ing. Oldficha Hallera. DalS$imi vyznamnymi zaklddajicimi ¢leny byl Ing. Josef Zyka,
Josef Kliebr,® Emanuel Kabat a dal§i. Po vélce se pokracovalo ve skromnych podminkach v
jediném starém ,malesickém® hangéaru. Spolek Bohemia zde pokracoval pod vedenim
Ing. Hallera ve stavbé dvoumistného dvouplosného cviéného letadla vlastni konstrukce
Bohemia B5, prvniho v Ceskoslovensku vyrobeného letadla. Vyrobu dilti provadéla plzeiiska
tovarna  J. K. Rudolf. Letadlo bylo dokonfeno v prosinci 1918 a =zalétnuto
Rudolfem Polaneckym z Bohemie v dubnu 1919. Bohemia zahy z Plzn¢ odesla do Prahy i
s letadlem. To pted tim v Plzni havarovalo. Pti nehod¢ utrpél vazna zranéni Rudolf Polanecky.

Pilotni zak Kliebr pti ni zahynul. Tentokrat smutné prvenstvi, jednalo se totiz o viibec prvni

3 Nespravné uvadéno pocestélé Klibr — RAJLICH, Jifi. Cheb 1917-1947: aviatici a letadla prvniho vojenského
letisté v Ceskych zemich. Cheb: Svét k¥idel, 2020. 396 s. ISBN 978-80-7573-077-0, s. 126.
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civilni leteckou katastrofu v RCS! V Plzni nastésti zistal Ing. Haller, ktery se hned pustil do
stavby dalSiho letadla Haller H-6, na némz pracoval s Jaroslavem Balikem, ktery pro stavbu
poskytl piislusny finanéni obnos. Nésledovaly ho také p. Zalud a p. Balik s vlastnimi
konstrukcemi. Soucasné byla Ing. Hallerem provadéna stavba jednoplosného kluzaku oznaceni
ZA-2 v Lochotinské ulici u pana Pechacka (z divodu nedostatku mista v klubovém hangaru).
,Dne 21. zari 1919 se konala ustavujici valna hromada Z.A. v zahradni besidce restaurace
U Jondkii. “*® Jednalo se o prostory dne$ni restaurace Potrefena husa v Martinské ulici. V tomto
obdobi vznika také Moravsky Aero-Klub-Brno, druhy venkovsky klub, a posléze také
Slovensky aeroklub Generala letce M. R. Stefinika v Bratislavé. Z.A. viak ziistava
Vv mezivalecném obdobi nejvétSim venkovskym klubem u nas. Jakési ustfedi tvofil
Ceskoslovensky Aviaticky Klub v Praze (pozdgji Ceskoslovensky Aeroklub). Od roku 1921
klub potadé pravidelné Clenské schlize a valné hromady ve spolkové mistnosti zimni zahrady
Svobodovy restaurace v Perlové ulici v Plzni,®” pocinaje rokem 1934 v salonu , Literarce*
Méstanské besedy.® Dne 3. ¢ervna 1923 vypukl pozar, ktery zcela zniéil borsky hangar a
techniku v ném uloZenou. Klubu tak zbylo jediné (bezmotorové) letadlo ZA-2 ulozené
V Lochotinské ulici. Ani tato rdana nezplsobila zanik klubu a jiZ v prosinci téhoZ roku byl
vybudovén hangar novy, do kterého byla zakoupena dvé hotova letadla od pana Arigiho
Zz Marianskych Lazni. Postupné se letecky park vzhledem k provozovani pilotni Skoly
rozsifoval a bylo tfeba postavit hangar dalsi. To se pfes znacné hmotné obtize klubu podatilo
az v roce 1926. Druhy hangar byl postaven plzefiskym tesaiskym mistrem Struncem. I pies tuto
skute¢nost byl klub nucen ¢ast techniky v roce 1927 uskladnit v hangaru Skodovych zavoda.
Pozdéji dokonce byla néktera letadla, kterd klub z rtiznych divodd nutné nepotieboval,
prelétnuta do obce Chyse, kde byla uskladnéna v prostorach ¢lena klubu p. Lazanského. Roku
1931 byl zakoupen od Ake. spol. diive Skodovy zavody tolik potiebny téeti hangar. Jednalo se
o velky hangar kovové konstrukce a vymeéte 900 m2. Ten umozinoval pojmout i vétsi dopravni
letadla. Uvniti byl hangar vybaven dilnami, skladi§tém a kancelafemi.®® Pocet ¢lenti Z.A. se
kazdoro¢né zvysoval a k roku 1932 mél jiz 284 ¢lentl, coz byl mezirodni nartist o 44 ¢lend.*
Ne vsichni byli samoziejmé ¢lenové aktivni, do tohoto poctu se fadi naptiklad Cestni ¢lenové,
zZ nichz snad nejvyznamnéjsi byl tovarnik Tomas Bat’a, sam majitel nékolika letadel. Aktivnich

Clentl, kteti denné dochézeli do hangarti borského letisteé, at’ uz ¢lenti dorostu, oSetfovateli

3 HOF, Emil, 1930. Deset let Zapadodeského aeroklubu. Letectvi. 10(1), s. 5, ISSN 1805-7330.

3 SEYCEK, Otakar, 1927. Vychova sportovci — letcii. Letectvi. 7(5), s. 101, ISSN 1805-7330.

38 ZA v Plzni, 1934. Klubovni zpravy — Zapadodesky aeroklub. Letectvi. 14(2), s. 72, ISSN 1805-7330.

39 ZA v Plzni, 1931. Klubovni zpravy — Zapadocesky aeroklub. Letectvi. 11(11), s. 425, ISSN 1805-7330.
40 ZA v Plzni, 1932. Klubovni zpravy — Zapado&esky aeroklub. Letectvi. 12(11), s. 51, ISSN 1805-7330.
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letadel, pilotnich zaka, samostatnych letcli, diplomovanych piloti, uciteld pilotni Skoly a
dalsich ¢inovnikd klubu, bylo samoziejmé mnohem méné. V bieznu roku 1935 mél klub jiz
377 ¢&lend, ztoho 209 &innych*! a pocatkem roku 1937 celkem 527 ¢lent.*? Na zakladé
informaci z dobového odborného periodika Letectvi, rubrika Klubovni zpravy, jsem se v
piiloze pokusil vyhotovit kompletni jmenny seznam vyznamnych ¢inovniku klubu a vSech
letct, o kterych je v Casopisu zminka v souvislosti se ziskavanim pilotnich diplomu. Na zakladé
této rubriky, ale také z dalSich uvadénych zdroja, jsem dale v priloze sestavil kompletni seznam

letecké techniky pouzivané v Klubu.

Z.A. potéadal kazdorocné velké mnozstvi leteckych dnt v okolnich méstech a vesnicich.
Zbich, Klatovy, Svihov, Domazlice, Staikov, Merklin, Rokycany, Blovice, Nepomuk, Luzany,
nebo vzdalengjsi Strakonice, Louny, Piibram ¢i Budg&jovice ptedstavuji jen ¢ast této propagace
letectvi. Na téchto leteckych dnech ¢asto Gi¢inkovala i technika vojenska. A nejen to. Jak se pise
V Letectvi: ,, Neni témér dne, aby dopoledne nebo odpoledne nepristdlo, zvlasté posledni dobou,
nékolik vojenskych letadel. Casto se sejdou celé skupiny letadel z Prahy i z Chebu soucasné. “*
Je tedy zifejmé, ze letectvo v Plzni pfistavalo nikoliv jen nouzové, ale zcela planovité a
pravideln&. Napiiklad ,,vr. 1931 zde pristilo 42 cizich letadel, z toho 38 vojenskych. %
Ptestoze plzenské letisté nebylo letistém dopravnim, nartist poctu pfistani cizich letadel vedl
klub k tomu, aby zazadal o dostatecné osvétleni kominu borské trestnice v bezprostiedni
blizkosti letisté. Na letiStni plochu se totiZ pfistavalo od vychodu pfes budovu véznice a vzlétalo
se smérem zapadnim. Letadla provadéla po vzletu otocku vpravo zpét k méstu. Otacka
opa¢nym smérem od mésta nebyla bezpecna. Pokud by vysadil motor, nevhodny ¢lenity terén
fi¢niho idoli feky Radbuzy, kde byla pozdgji zbudovana piehrada Ceské udoli, by znemoznil
nouzové pristani. Jiz tehdy si proto Plzefiané obCasné stézovali na hluk letadel nad méstem.
Z dtivodu bezpecnosti Z.A. zadal mésto o vykaceni stromotadi v severni asti leti§té.*® Stejng
jako u ostatnich aeroklubti, bylo tfeba i v Plzni fesit fadu problémi finan¢nich. Ty pramenily
Z nulovych podpor klubového 1étani ze strany statu 1 mésta. Klub byl odkazan zpocatku na
vlastni konstrukce panti konstruktérii Ing. Hallera, Zaluda a Balika, nasledné na armadni
odprodeje staré techniky. Od armady klub pfijimal zejména stroje osazené motory vodou

chlazenymi, které nevyhovovaly, nebot’ vykazovaly vysokou spotiebu paliva a vyzadovaly

41 ZA v Plzni, 1935. Klubovni zpravy — Zapado&esky aeroklub. Letectvi. 15(3), s. 108, ISSN 1805-7330.
42 ZA v Plzni, 1937. Klubovni zpravy — Zapado&esky aeroklub. Letectvi. 17(3), s. 120, ISSN 1805-7330.
3 ZA v Plzni, 1927. Z plzeniského letisté. Letectvi. 7(8), s. 189, ISSN 1805-7330.

44 ZA v Plzni, 1932. Klubovni zpravy — Zapado&esky aeroklub. Letectvi. 12(2), s. 50, ISSN 1805-7330.
45 ZA v Plzni, 1934. Klubovni zpravy — Zapado&esky aeroklub. Letectvi. 14(4), s. 139, ISSN 1805-7330.
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Cast¢jsi opravy, nez klubem pozadované motory hvézdicové, tedy vzduchem chlazené. Téch se
vSak pfes Cetné zadosti nedostavalo. Navic se armada ve 20. letech zbavovala prednostné strojii
zahrani¢nich, kofistnich rakouskych nebo darovanych francouzskych. V prvnim ptipadé se
jednalo nejpocetnéji o stroje Brandenburg, tzv. Brand’dk. Z francouzské techniky potom klub
ziskal tii stroje Spad, coZ byly sice legendarni stihaci stroje, ovSem jesté z dob Velké valky.
Tato letadla navic slouzila jiz jako pouzita od samého pocatku existence naseho letectva, byla
tedy nejdfive opotiebovana. Doméci letecky priimysl se po roce 1918 teprve budoval, a tak i
armada dostavala domaci stroje az pozdé¢ji. Letadla zahrani¢ni vyroby, byt v Z.A. perfektné
udrzovana, dostateéné nereprezentovala Ceskoslovensko pii klubovych letech do zahraniéni.
Jak déle vyplyva z klubovnich zprav v Casopisu Letectvi: ,, Klub mél na prelomu 20. a 30. let
priimérné kolem 15 letadel, z toho kolem 11 letuschopnych. “*® Technika nepotiebna byla pro
nedostatek mista demontovana a uskladnéna v hangarech ¢i za G¢elem uskladnéni ptelétnuta na
jiné misto. Slovem nepotiebna je mysleno bud’ technika zastarala, nevyhovujici jiz potfebam
vycviku ani bezpecnosti provozu, nebo takova, kterou si klub nemohl dovolit provozovat
z ekonomickych davodt, pro spotiebu paliva tak vysokou, ze dosahovala az nékolikandsobku
spotfeby béznych Skolnich letadel. VyuZivala se proto jen pfileZitostné, napt. k dalkovym
letim. Letadla vzacné&jsi, ktera jiz nevyhovovala potfebam vycviku, klub vénoval pro muzejni
ucely. To se tykalo naptiklad jedin€ho letuschopného stroje Anatra ruské vyroby, se kterym
1¢étali jeste nasi rusti legionafi. Jindy zas byla vyfazena letadla pro své staii nabizena pro studijni
ucely prumyslovym Skoldm. Klub jiz koncem 20. let sice vyuzival domdci leteckou techniku,
ale jednalo se o nehospodarné stroje Aero A-12. Potom také nékolik kust neptili§ ekonomicky
vyhodnych letadel pro elementarni vycvik Smolik S-10 Sardinka,*’ &eskoslovenské kopie
puvodnich zastaralych rakouskych Brandenburgii B. I série 76. Takze nemohla byt ani fe¢ o
tom, Ze se jednalo o letadlo c¢eskoslovenské. Klub kazdoro¢né hospodafil s velmi napjatym
rozpoctem a prostfedky si opatioval ve 20. letech zejména pofadanim leteckych dnl a
vybiranim ¢lenskych ptispévkl. To ovSem sotva pokrylo provozni naklady na pohonné hmoty
a udrzbu. Situace byla tak Spatnd, Ze chybély prostfedky 1 na takové samoziejmé véci, jako jsou
zimni letecké kombinézy pro zaky pilotni skoly. Ve 30. letech se tato situace zménila. Klub
konecn¢ zacCal od letectva dostavat alespon stroje domaci provenience s pozadovanou

motorizaci. Zejména zadanym byl pro sviij ekonomicky provoz a vlastnosti motor Walter 60HP

46 ZA v Plzni, 1931. Klubovni zpravy — Zapadocesky aeroklub. Letectvi. 11(2), s. 60, ISSN 1805-7330.

47 Letoun ziskal u letcll tuto prezdivku z divodu, Ze se mu pfi stdni zaplavovaly posledni valce (vodou
chlazeného) motoru motorovym olejem a udajné také proto, Ze letoun byl letové tak stabilni, ze klouzal pii
letu vzduchem lehce jako sardinka v oleji, coz pry nebylo zrovna Zadouci pfi pfechodu pilotnich Zaki na
standardni techniku pouzivanou u letectva.
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Z jinonické tovarny. Ten byl osazen napft. v klubovém letadle Avia BH-11 ziskaném v r. 1930,
se kterym uskute¢nil klubovy pilot Vaviinec Sedivec a pozorovatel $kpt. Fritscher let do
francouzského Deauville na pozvani mistniho aeroklubu. Koneéné¢ mél klub distojny stroj
Vv podobé tohoto klenotu ceskoslovenského leteckého priamyslu, legendarni Bosky. Pravy
rozkvét sportovniho letectvi vSak nastal az od poloviny 30. let, kdy aerokluby profitovaly

z vytézku narodni letecké sbirky. O té jeste¢ pohovoiim.

PILOTNI SKOLA Z.A. byla viibec prvni klubovni pilotni $kolou v Ceskoslovensku! Jak
uvadi Letectvi: ,,Z klubovni Skoly Z.A. se za podpory M.N.O. stava diilezité stredisko
predvojenské vychovy leteckého dorostu a vychovy letcii zdaloznich. Letci se v pilotni Skole
naucili letecké teorii a podstoupili povinné a prisné zdravotni testy. Bez jejich tspésného
absolvovani by M.V.P. nevydalo pilotni diplom a licenci, takze by veskeré vynaloZené usili
spojené s vycvikem bylo zmaieno.”*® Rozdil mezi vycviéenym pilotem, ktery absolvoval
zkousku, a samostatnym letcem bez pilotniho diplomu byl Vv praxi ten, Ze samostatny letec
nesmél opustit domovské letiste. Nicméné i tyto letce mohlo vojsko v ptipadé valky nasadit. Po
letecké teorii a zdravotni prohlidce byli vybrani ti nejlepsi a nejzptsobilejsi, ktefi byli ptipusténi
k praktickému vycviku. V ramci toho byly na letadlech s dvojim fizenim Zéaci $koleni
v zékladnich leteckych €innostech €1 zakladni akrobacii. Na konci kursu byla moZnost ziskat
diplom sportovniho a turistického pilota poté, co zak slozil ptisluSnou teoretickou a praktickou
zkouskou pted zkuSebni komisi M.V.P. Takovy pilot byl potom pfipraven pro dalsi vycvik u
letectva, nebot’ letecky material byl srovnatelny a praxi ziskal takto vycviceny pilot po kratkém
vojenském vycviku béhem sluzby u vojenského letectva. Dalsi vyznam sportovniho letectvi
spocival také v udrzovani urcitého poctu leteckych zaloh z fad byvalych vojenskych piloti a
dalsich aktivnich letci sdruzenych v klubech. Pilotni Skola Z.A. kazdoro¢né vychovala pro
vojenské letectvo nékolik pilotl a samostatnych letcii. Ti byli casto po dohodé¢ s M.N.O. na
doporuceni aeroklubu ptedavani rovnou do II. ro¢niku vojenského leteckého ucilisté. U vojska
nasla své uplatnéni i cela fada oSetfovatelt letadel. Ti byli ¢asto pfejimani vojenskou spravou
Vv ramci své prezenéni sluzby rovnou k letectvu. Od poloviny 20. let se pilotni skola Z.A. svym
kursem privodcich letadel zaméfovala také, a to jiz velmi cilené, na vojenskou piedvychovu
zaku pro sluzbu letcti-pozorovatell a pruvodcich letadel. Zajem o kvalitu kursti opét projevilo
M.N.O., kter¢ na n¢ vysilalo i svoji zkuSebni komisi. V roce 1928 se klubu dostalo velké pocty.

Jak se pise v Letectvi: ,,M.N.O. uznalo organizaci letecké skoly Z.A. a naridilo, aby s absolventy

48 ZA v Plzni, 1928. Klubovni zpravy — Zapadoesky aeroklub. Letectvi. 8(10), s. 347, ISSN 1805-7330.
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leteckého kursu bylo disponovano jako s vycvicenymi osetiovateli letadel “*® Teoreticka napli
kurzu zahrnovala nauku o mapach, leteckou orientaci a navigaci, sezndmeni se s mezinarodnimi
leteckymi piedpisy a zdkony, nauku o konstrukci a obsluze letadel a leteckych motort a
meteorologii. Praktickd ¢ast vycviku trvala nasledné minimaln¢ po dobu jednoho roku a
obnaSela montazni ¢i servisni prace na letecké technice pod vedenim vrchniho oSetiovatele
letadel, tzv. rukodélny vycvik, a nasledné¢ rovnéz orientacni lety za pouziti mapy a kompasu.
Mistni $kola si zakladala na odpovédnosti svych ¢lent v duchu zésady: ,,nedovede-/i se obirati
se zajmem oSetienim letadla, velmi pravdépodobné nebude svédomitym a dobrym pilotem.*>°
Kazdy zdjemce o 1étani si musel nejprve projit pracemi v hangéru, naucit se péci o letadla, az
poté bylo t€ém nejvytrvalej§im a nejvhodnéjsim zdjemctm, ktefi zvladli ptislusnou teorii a byli
zdravotné zcela zpisobili, umoznéno létat s vidinou ziskani pilotniho diplomu ¢i se stat
samostatnymi letci. Pilotni vycvik v Z.A. trval, ve srovnani s tim vojenskym, velmi dlouho.
Ve vojenskych leteckych ucilistich se cvicili piloti nepfetrzité a velmi intenzivné. Zatimco
Vv klubu ptipadalo na jedno $kolni letadlo hned nékolik zaki. Dochazelo také k prodlevam ve
vycviku z divodu servisovani techniky. V klubu zpravidla uplynul jeden rok od prvnich
cviénych letli do pilotni zkousky I. stupné. Ta byvala absolvovana zaky na letadle Skolniho typu
Smolik $-10. AZ po delsi dobé byl pilot vzat do pokracujiciho vycviku na cestovnich letadlech
typu Aero A-26 ¢i Aero A-12. Aby se Setfila Skolni letadla s citlivéj§im fizenim, bylo v ramci

piechodného vycviku pouzivano také letadel typu Gotha a Albatros.

Absolventl pilotniho vycviku bylo zprvu jen velmi malo. Sportovni letectvi bylo vetejnosti
vnimano jako néco luxusniho a nepotfebného, co si nemize dovolit kazdy. Proto bylo tieba
nalezité propagace letectvi s akcentem na vyznam letecké zbrané pro obranu vlasti v ptisti
valce. Za okolnosti velké hospodarska krize poc¢atkem 30. let v§ak nebylo snadné presvédcit
vefejnost, ani vladni pfedstavitele, aby mySlenku silného letectva, tedy i toho sportovniho,
podpofila. Doslo k tomu az v souvislosti s uvédoménim si realné hrozby valky s Némeckem a
pfedev§im diky vyhldSeni akce Narodni letecké sbirky. A tak najednou ,,z 1.383 leti
uskutecnénych v roce 1927 to bylo v roce 1935 jiz 4.753 a v roce 1937 neuvéritelnych 11.533
letu. Klub v . 1928 vyuzival pouze 7 letuschopnych strojii, v roce 1937 jich bylo jiz 28. Pilotni
Skola Z.A. vycvicila v roce 1934 pouhych 6 zdku, ale v roce 1937 jich bylo 49. Celkem v ni bylo

vyeviceno v mezivalecném obdobi 121 pilotii. > Rada znich byla pfijata k letectvu a

% SEYCEK, Otakar, 1928. Letecka skola Zapadoceského aeroklubu. Letectvi. 8(2), s. 36, ISSN 1805-7330.
50 SEYCEK, Otakar, 1928. Letecka $kola Zapado&eského aeroklubu. Letectvi. 8(2), s. 36, ISSN 1805-7330.
51 SALZMAN, Frantigek, 1938. Piehlidka prace plzefiskych letcti. Letectvi. 18(2), s. 82, ISSN 1805-7330.
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vyznamnym zpusobem se nasledné podilela na osvobozeni vlasti sluzbou u francouzského a

anglického letectva.

Pokud bych mél zminit viechny VYZNAMNE OSOBNOSTI MiSTNIHO AEROKLUBU,
zabralo by to opravdu velkou c¢ast této prace. Proto jsem se rozhodl uvést zakladni informace
alespon ke dvéma z nich, skute¢nym legendam plzenského letectvi a prikopnikim svého
oboru. Dals$i osobnosti jsou uvedeny v kapitole vénované osudim plzenskych letcti za druhé
svétove valky a také ptiloze.

Viibec nejvyznamnéjii stopu zanechal v klubu Ing. Oldtich Haller (*27.5.1893 v Cechach
pod Kosifem — 114.1.1954 v Praze). Byl jednim z prikopniku ¢eskoslovenského letectvi, jeho
neunavny propagator a saim autor n¢kolika leteckych konstrukci. V roce 1913 absolvoval Vyssi
prumyslovou skolu v Plzni a s jeho jménem je spojeno predvalecné a celé mezivaleéné déni
kolem letectvi v Plzni. Spolu s Jaroslavem Balikem se stal dne 28. zafi 1925 vubec prvnim
drzitelem civilniho pilotniho diplomu ziskaného po vycviku mimo tehdejsi vojenska letecka
ucilisté. Jako konstruktér zhotovil do konce mezivaleéného obdobi jedenact letadel, z toho tii
bezmotorova. Sestrojil dokonce i vlastni téivalcovy letecky motor. Jeho nejslavnéjsi konstrukci
je prvni Ceskoslovensky letoun Bohemia B5. Na ném se podilel jako $éfkonstruktér sdruzeni
Bohemia od navrhu draku letadla po rekonstrukci starého némeckého motoru NAG. Byl to
pravé Ing. Haller, kolem jehoZ osoby vzniknul Zapadocesky Aviaticky Klub Plzen a mistni
prvni civilni pilotni $kola v Ceskoslovensku. Stal se klubovym star$im pilotem a ugitelem
létani. Sam byl leteckym samoukem. Pozehnanim pro ného bylo, kdyz v Plzni pfistalo vojenské
letadlo a on mohl od pilota ziskat nové poznatky. Zkousku nakonec uspésné slozil pied
vojenskou komisi, nikoliv pfed komisi ministerstva vetejnych praci, nebot’ v t¢ dobé& jesté u nas
neexistoval letecky zdkon upravujici letectvi civilni. ZkouSka byla vykondna na klubovém
letadle Brandenburg 176 oznaceném imatrikulaci L-BIZB. Zaroven se stal roku 1919 ¢lenem
Ceskoslovenského Aviatického Klubu a roku 1926 téz ¢lenem Svazu pilotd RCS. Klub v letech

1936 a 1937 poradal na jeho pocest prestizni zavod Hallertiv zapadocesky okruh, do té doby asi

wvewr

orientaéni a navigaéni, tak diileZité pfi vycviku vojenskych piloti.5?

Jan Stork ,,Jean Loustau® (*27.12.1892 v Ulicich — $26.7.1965 v Plzni) krom& rodnych
Ulic na Severnim Plzefisku bydlel také v sousednich Piiovanech. V détstvi mu zemfeli oba
rodice a ujali se ho jiz dospéli sourozenci zijici v Plzni. Zde vystudoval némeckou méstanku a

po vzoru rodi¢u a bratrd se nasledné vyucil zahradnikem v Praze. V roce 1912 odcestoval za

52 SALZMAN, Frantigek, 1935. Dvé jubilea Ing. O. Hallera. Letectvi. 15(10), s. 397, ISSN 1805-7330.
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praci do Francie, kde je zam¢&stnan v nékolika zahradnictvich pobliz Pafize. Dne 22. srpna 1914
ve Francii vstupuje do cizinecké legie. Jako ¢len nasi slavné roty Nazdar je zranén u Arrasu. Po
zotaveni se v zaf{ 1915 na vyzvu M. R. Stefanika hlasi k letectvu. V prosinci 1915 nastupuje
pilotni skolu v Pau a v zati 1916 nastupuje ke stihaci eskadrile N.26. U té se tcastni bitvy na
Somm¢, ale pro neshody s velitelem v listopadu odchazi. Jesté pfed tim si vS8ak na stroji
Nieuport 17 piipisuje podil na sestieleni neptatelského letadla. Usmévné je, e naslednym
slou¢enim jeho N.26 s dal$imi eskadrilami vznika bojova skupina Les Cigognes, tedy capi.
Piitom piijmeni Stork je odvozeno z némeckého slova téhoz vyznamu. Déle pokraduje na
dvoumotorovych strojich Caudron G.4 (pozdéji na Caudron G.6 a R.4) u spole¢né francouzsko-
belgické eskadrily C.74. Jako nejlepsi pilot eskadrily je v bifeznu 1917 povysen do hodnosti
serzanta a V zafi ho belgicky kral Albert I. vyznamenal rytitskym kiizem fadu Leopolda II. Pti
fizeni délostfelecké palby je Storkiiv Caudron R.4 zasaZen u Ypres a pristava s téZce
poskozenym letounem. Nasledné si Stork zazadal o pielozeni ke klidnéjsi eskadrile R.G.A. na
letisti v Le Bourget, nasledné v Etampes. U této eskadrilly zalétavé a prelétava opravené stroje
na frontu. Je rovnéz velen do pohotovosti na obranu Pafize, kde 1éta na Spad 7C1 a Nieuport
27C1. Dosahuje hodnosti porucika a je vyznamendn francouzskym, belgickym 1
eskoslovenskym véleénym kiizem a revoluéni medaili. Jean Loustau,®® jak se nechal za valky
pfejmenovat, se ozenil s Francouzskou a po navratu do vlasti Zije v Klatovech, Mésté Touskové
a Plzni. Jiz se nevénuje letectvi, ale vraci se k zahradnictvi, nasledné¢ pracuje u drah. AZ od
poloviny 30. let znovu useda do letadla, nebot’ se stal clenem Z.A., se kterym znovu navstévuje
Francii.>*

V mezivaleéném obdobi u nas puisobily dale tyto CIVILNI LETECKE ORGANIZACE.
Svaz ¢eskoslovenskych pilotll (pozdéji Svaz letcti RCS), sdruzujici vykonné letce vojenské i
civilni. Masarykiv letecky fond (pozdé€ji Masarykova Letecka Liga), zabyvajici se podobné
jako aerokluby, avsak daleko vyznamnéjsim zpisobem, propagaci letectvi, dale leteckym
modelafstvim a sportovnim letectvim. Oproti aeroklubim byla M.L.L. zaméfena na
bezmotorové 1étani, tedy plachtaistvi. Kazda z uvedenych organizaci méla své specifické
probouzela zajem o letectvi nejprve leteckym modelarstvim. Nasledoval plachtarsky vycvik a

predani vycviceného dorostu aeroklubim, kterym byla svéfena vychova narodni letecké

53 Pozn. autora: Ziejmé odvozeno od fr. ,,loustic* (Ees. $prymat, typek), nebot’ pravé takovy mél Jan Stork ve
skute¢nosti byt.
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brannosti. Nebylo to vSak pravidlem a do pilotni §koly v aeroklubech se hlasil letecky dorost i
bez vycviku v M.L.L. Svaz letci RCS potom sdruzoval vykonny letecky personal, fesil
stavovské otazky letcti a pecoval o letecké tradice. Pocet aeroklubii se postupné zvySoval a
v &ervenci 1935 se v zapadnich Cechach zformoval dalsi, Posumavsky aeroklub v Klatovech.
Dale fungovala Ustiedni letecka $kola v Praze. Némeéti letci se organizovali do vlastnich klubt
Verband Deutscher Flieger in der CSR.

2.6 Budovani letecké zbrané na obranu vlasti

., Ano, svét zbroji, otevirené jiz a beze studu. A zbroji zase nejvice ti, kdoz byli vzdy pricinou
vSech svarit v Evropé, ti, kdoz zacali a prohrali posledni valku. Kdoz nechti priznati, Ze byli
porazeni a kdoz pokladaji dobu za priznivou k tomu, aby konecné uskutecnili své pysné
svetovladné sny. Odhazuji dnes pokryteckou masku a nesnazi se ani popirat, ze jim jde o odvetu
a Ze se pripravuji k rané.>® Takto se pise v uvodu ervencového vydani Letectvi z roku 1933.
To, na co bylo jiz poc¢atkem 20. let upozornovano francouzskym tiskem a co jesté fadu let
naivné podcenovali néktefi evropsti politici, nebo to spiSe nechtéli slyset, dostava rokem 1933
zcela jasné obrysy. V nasledujicich letech zacalo byt stile vice jasné, ze dalsi valka je
nevyhnutelna. Némecko jiz pocatkem 20. let beztrestné obchazelo versailleské odzbrojovaci
umluvy a produkovalo velké mnozstvi letadel, ktera vydavala za sportovni a dopravni. Ve
skute¢nosti je béhem velmi kratké doby bylo mozné ptestavét na stihace a bombardéry. Civilni
letectvi bylo od pocatku fizeno byvalymi vojenskymi diistojniky a stejné probihal i vycvik
civilnich pilotti. Némecko piesouvalo leteckou vyrobu do jinych zemi a objednavalo velmi silné
motory do svych letound, coz zdivodiovalo nutnosti pokroku a novymi vyzvami v oblasti
civilniho letectvi. Politika Némecka, kdy jedno jeji kiidlo lobuje za odzbrojeni statl a druhé
mezitim skryté zbroji, pfinesla Némecku jiz v poloving 30. let dosud netuSenou pievahu
Vv letectvi 1 nad tehdejsimi velmocemi, Francii a Anglii. S t€mi se také hodlalo v budoucnu
pomé&fovat. A nebyla to jen pfevaha pocetni. Némecka letadla tvotila Spicku v letecké technice
30. let. To umoznily masivni statni investice do leteckého vyzkumu, vyroby i vycviku.
Némecko tak mélo dostatek kvalitnich letadel i obrovské mnozstvi vycvi¢enych pilotd. Ve
velkém se budovala nova letisté. Provozovany byly zcela nerentabilni dopravni letecké linky
jen pro to, aby se v dobré kondici udrzovaly civilni (budouci vojensti) piloti a bylo odbytu pro
domaci letecky pramysl. ,,Koncem roku 1936 nemecke letectvo, mimo civilnich strojii,

disponovalo jiz 2.358 letadly, z toho cinili 972 bombardovaci, 810 stihaci a 576 pozorovact.

%S HARTMAN, Antonin, 1933. Pfedmluva. Letectvi. 13(7), s. 189, ISSN 1805-7330.
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Pocet letcii byl odhadovan na 7.000. Pokud jsou zapocitivany i 0soby s pilotnim diplomem
sportovnim ¢i plachtaiskym, cinil jejich pocet az 20.000 lidi.**® V dubnu 1933 je zfizeno
némecké ministerstvo vzduchu a pod vedenim ministra letectvi Hermanna Goringa je svétu
oficialn¢ ozndmeno, ze Némecko ma vojenské letectvo. Navic si uspesnost svého usili mohlo
brzy vyzkouset ve Spanclské obCanské valce, podobné jako Italie v HabeSi. Velmi brzy
pochopila Francie, Anglie ¢i USA, Ze museji zacit masivné zbrojit. Sovetsky svaz mél jiz v té
dob¢ asi nejvice letadel ze vSech svétovych velmoci, nebyla vSak nejmodernéjsi. Masivni

letectvo Sovétského svazu bylo zase zaminkou pro budovani silného letectva Japonska.

Pomérné pozdé zareagovala nase vladda. Pravé rok 1933 se stal jakymsi pomyslnym
délitkem, kdy se i Ceskoslovensko redlné na obrannou valku zaGalo pfipravovat. Bylo jasné,
odkud tder piijde a nasi politici kone¢n¢ uznali to, o ¢em byli jiz dlouha léta presvédCovani
nejen armadnimi kruhy, a sice, Ze prave silné letectvo je predpokladem uspésné obrany nasi
zemé. Pozvolné prekonani nasledkl celosvétové hospodaiske krize a opravnény pocit ohrozeni
nakonec donutil vladu k budovani letectva jako zékladniho ptedpokladu k uhéjeni néarodni
suverenity. Letectvo mélo nést tihu prvotniho utoku nepfitele v pfisti valce. Mélo byt
naraznikem a zaroven uto¢nou zbrani v podob&é bombardéri, provadéjicich odvetné ttoky nad
uzemim neptitele. OvSem nas letecky primysl, kratce po svém zalozeni tak uznavany, ktery
produkoval letecké konstrukce udivujici v celé Evropé, jiz nebyl tim, co byval. DoSlo totiz
k vyznamnému poklesu objednavek a zpomaleni vyvoje. Bylo tfeba ho znovu podpotit. Z této

nutnosti tézilo 1 letectvi civilni.

V zaii 1933 se v Praze konal armadni letecky den, ktery mél obrovsky uspéch a stal se
impulsem Kk udalostem nasledujicim. Narodni rada c¢eskoslovenska uéinila v fijnu 1933
provoléani k ¢eskoslovenskému narodu. Jeho obsahem bylo sdéleni, ze ,,nestaci opatreni ke
zmensSeni ucinku leteckych utoku. NejdiileZitéjsi jest sila viastniho letectva, které by dovedlo
utoky odrazeti a piisobilo i moralné tim, ze by dovedlo vzbuditi obavu z odvety. “ V prohlaseni
jest dale konstatovéano, ze ,.cCeskoslovenské letectvi ma dobré pracovniky: vykonné letce
vojenské i civilni, inZenyry, techniky i délniky. Neni vSak dostatecného pochopeni pro jeho
vyznam. “ Ceskoslovensky narod je vyzyvan, aby pfispél na narodni leteckou sbirku piispévkem
na Géet u poStovni spofitelny nazvany NARODNI LETECKA SBIRKA. Na zavér jest

provoléano: ,, Nemad budoucnost narod, ktery neprinese obéti pro své letectvi! Ceskoslovenskému
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letectvi zdar!*“ %" Nérodni letecka sbirka byla povolena vynosem M.V. pod &.j. 65570 ze dne
4. fijna 1933 a to formou sbéracich listin, pfedklddanych v domech ve dnech 23. fijna az
8. listopadu 1933 za soucinnosti okresnich a obecnich ufada, ¢i formou vyzvy rozesilané piimo
vlivnym ¢initelim naSeho hospodafstvi. Jak vyplyva z archivalii: ,, Narodni letecka sbirka byla
soucasti Jubilejniho fondu na obranu statu. Ve veci byl ustanoven Pracovni vybor pro jubilejni
dar pro fond na obranu statu, ktery projedndval hospodareni se sbirkovymi prostredky mezi

ministerstvy financi a narodni obrany. “®

Sbirka se setkala s velkym ohlasem vefejnosti, ovSem po hiichu, jak to tak byva, spise u té
chudsi casti obyvatelstva, které projevilo obrovsky zajem o narodni otdzku. Zaroven se fesilo,
jak vyuzit sbirkou ziskané prostfedky co nejucinnéji. Jiz zpocatku bylo jasné, ze asi tim nejméné
efektivnim feSenim je pouzit sbirku na hotové arméadni vylohy spojené s ptimym nakupem
leteckého materidlu, ackoliv prvotné prostfedky k tomuto ucelu skutecné sméetovaly. Byt byl
vytézek sbirky obdivuhodny a k #ijnu 1935 bylo vybrano bezmala 18 mil. K¢, bylo jasné, Ze na
vice nez nakup nékolika kust letountl, by nestacil. Pfitom armada jich potfebovala alespoii
stovky v dobg, kdy sila letectva némeckého byla jisté bezmala 2000 letadel vojenskych ¢i
civilnich, které bylo mozné po drobnych tpravach pouzit u Luftwaffe.>® ,,Do prvni uzaveérky
bylo z vytézku sbirky pro armdadu porizeno 15 letounii Smolik S-328 (véetné 20 ndhradnich
motortt  Walter Pegas [I-M-2), pricemz jeden kompletni 7 téchto stroju darovala
Ceskoslovenskda obec sokolskd. “® Tato letadla byla armadou provozovana s jednou zvIstnosti.
Na trupu z boku nesla statni vlajku ve tvaru trojihelniku, u sokolského stroje navic s logem
C.0.S. a napisem C.0.S. — ARMADE. Vefejnost si zadala vidét okamzity prospéch letectvi ze
svych prispévkil. Proto bylo uvazovano, zZe prostiedky budou nadale pouzity pro povzbuzeni
narodniho sebevédomi tim, Ze se CSR bude opét uchéazet o vitézstvi v mezinarodnich leteckych
zavodech, ve kterych jsme byli tak uspésni ve 20. letech s prvnimi letouny nasi konstrukce.
Nakonec bylo rozhodnuto ze sbirky podpofit sportovniho letectvi nakupem vhodnych letadel a
dotovanim vycviku novych pilotl. Jinymi slovy tedy podpofit brannou funkci sportovniho
letectvi. Vzdyt' v ciziné bylo sportovni letectvi jiz ddvno v nejté€snéjSim styku s armadou.

Zacalo se tedy s nakupem c¢isté Skolnich letadel a jejich naslednému zaptijceni civilnim pilotnim

57 Narodni rada ¢eskoslovenska, 1933. Ceskoslovenskému narodu! Narodni letecka sbirka. Letectvi. 13(10),
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skolam. Jednalo se jak o zapujéky vojenskou spravou, tak i ze strany M.V.P. Slo predevsim 0
typ Letov S-239 a legendarni Praga E-114 Air Baby, tzv. Bejbina. Uspéch narodni letecké
sbirky, oproti piivodnimu ptedpokladu, zptisobil, ze se stala instituci trvalou. Mimo to bylo
rozhodnuto, Ze vojenské sprava bude ihned doplnovat své rfady pravé z pilott vycvicenych ve
sportovnim letectvi. Pilotni Skoly obdrzely za kazdého takto vycvi¢eného pilota ze Sbirky

uhradu nakladi spojenych s vycvikem, tedy zhruba 5.000 K¢.

Aeroklub RCS také ihned reagoval, kdyZ na jate roku 1935 vyhlasil cil pro nejblizsi obdobi,
vycviéit tisic novych pilotii republice. Jednalo se o tzv. II. ODDIL NARODNI LETECKE
SBIRKY na vycvik tisice novych pilotdt Ceskoslovensku, zkracend akce
1000 NOVYCH PILOTU. , K fijnu 1935 bylo pro tyto icely vybrano pres 600.000 K¢,
V prosinci téhoz roku jiz témer 1 mil. K¢ %t V Z.A. se akce 1000 novych pilotd okamzité
projevuje. Klub je povéfen tstiedim ¢eskoslovenskych aeroklubt k nalezité propagaci Sbirky.
Propaguje Sbirku v mistnim tisku, rozesild dopisy se slozenkami vybranym subjektim, kona
pouli¢ni sbirky, vylepuje plakaty a zahajuje prodej nalepek a zustiedi distribuovanych
sklenénych letadélek za 1 K&, kterych bylo pro tcely Sbirky vyrobeno na 800 tisic. M.N.O.
zaptijéuje roku 1935 klubu v ramci Akce letoun Smolik S-218 a také Praga E-114. Prvnim
pilotem vycvicenym v Plzni z Akce je pan Karel Schneiberg. Klub se v té dob¢é vyznamné podili
na nataceni propaga¢niho narodniho filmu nazvem M. R. Stefanik. Jako jediny klub disponujici
letadly typu pouZivaného v dobé Velké valky zaptjcuje filmatim leteckou techniku véetné
klubovych pilotl. Nékteré bojové scény byly nataceny ptimo na borském letisti. Do pilotni
Skoly se hlasi stale vice uchazect, ale brzy bylo jasné, ze tisic pilotd republice stacit nebude.
Piloth bylo tfeba vycvicit tisice. ,, Vzdyt' v Néemecku tou dobou bylo jen sportovnich pilotii na
5.000, ve Francii potom 2.421. U nds to bylo pouhych 267 pilotii. “%? Vznikaly také neustale
nové aerokluby na mistech, kde se dosud viibec nelétalo. Aerokluby vznikaly i z letek M.L.L.
Nutno podotknout, Ze mimo vytézku sbirky nebyla ani v roce 1935 stale zadna podpora
sportovniho letectvi ze statniho rozpoctu. ,, Plzensky klub vychoval pro vojenské letectvo

v letech 1935-1936 celkem 29 pilotii. “®3

vvvvvv

leteckého zavodu — MEZINARODNIHO LETECKEHO MEETINGU VE SVYCARSKEM
CURYCHU V ROCE 1937. Ten probihal v mezivalecném obdobi v pétiletych intervalech a

81 ALEXANDER, Josef, 1935. Na vycvik 1.000 novych piloti. Letectvi. 15(12), s. 485, ISSN 1805-7330.
62 ALEXANDER, Josef, 1935. Pro vycvik 1.000 novych piloti! Letectvi. 15(4), s. 122, ISSN 1805-7330.
83 ZA v Plzni, 1937. Klubovni zpravy — Zapadodesky aeroklub. Letectvi. 17(3), s. 120, ISSN 1805-7330.
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stal se méfitkem pokroku v letectvech jednotlivych zemi. Ve dnech 23. Cervence az
1. srpna 1937 se konal jeho IV. ro¢nik. Tentokrat to bylo jiz v atmosféte zhorSujici se
mezinarodni situace. S celkem 14 soutéznimi letadly Avia 534 a Avia 122 se vyborné umistili
nasi vojensti piloti Pefina, Hlad’o, Snobl, Novak, Siroky, Huba¢ek a Vyborny. Ceskoslovensko
obsadilo druhé misto za vitéznym Némeckem. Podobn¢ jako armadni letecky den z roku 1933
dal impuls k uspotadani Narodni letecké sbirky, i tento oslnivy uspéch mél mocny vyznam pro
posileni narodniho sebevédomi. Jak piSe Casopis Letectvi: ,, Ve chvili nejvys vhodnou jsme
ukazali, Ze nejsme berankem cekajicim pokorné na svého reznika, ale Ze jsme ndrodem
odhodlanych a schopnych muzii, ktei'i bez paniky se pripravuji na vSechny mozné okolnosti. “®*
Mozna az naivné potom vyznélo prohldSeni arméadniho generdla Fauchera, ktery uvedl:
, Vitezstvi Cechosloviku v Curychu je velkym piispévkem pro mir! “® Nasi letci na sebe navic
upozornili jiz diive, uspéSnym vystoupenim na XI. letnich olympijskych hrach roku 1936 v
Berlin¢. Byt letecké schopnosti naSich piloti a vyspélost naSich leteckych konstrukei opét
vyvolala ve svété uznani, vcetn¢ nacistického Némecka, vypuknuti véalky to jiz zabranit
nemohlo. Navic se s odstupem casu zacalo pohlizet na cury$sky uspéch pieci jen trochu
stfizlivéjSim pohledem. Vzdyt ve vSech klicovych vojenskych disciplinach, ukazujicich na
vyspélost leteckych konstrukei, zvitézilo Némecko, které jiz v té dobé ovétovalo jejich
potencial v ostrych bojich ve Spanélsku. A tak se ¢asto spekuluje o tom, Ze se nejednalo ve

skutecnosti ani tak o ,,curySské vitézstvi, jako spiSe o ,,cury$ské mameni®. Tisk hodnotil

vysledky naSich letcii az pfili§ optimisticky.

Je pravdou, ze jsme méli pfed valkou pomérné mohutné letectvo. Pomineme-li vSak
nadéjné prototypy ve fazi testovani, jako byl napf. Praga E-51, Aero A-300 ¢i Avia B-35,
jedinym skute€né¢ modernim letounem byl rusky bombardér SB-2. Ten se u néas vyrabél
v licenci jako Avia B-71. ,, Nejpocetnéjsim typem u letectva v dobé okupace byl stihaci
Avia B-534 poctem 443 ks, pozorovaci Letov $-328 poctem 338 ks, zastaraly tézky bombardér
Marcel Bloch MB-200 poctem 67 ks, moderni lehky bombardér Avia B-71 poctem 60 ks (ve
vyrobé dalsich 161 ks!), lehky bombardovaci Aero Ab-101 poctem 60 ks, zvédny Aero A-100
poctem 39 ks. Ackoliv bylo okupanty zabaveno celkem 1909 ceskoslovenskych letadel, z toho
279 jeste ve vyrobé, coz je jiste uctyhodné Cislo, pater letectva tvorily kvalitni, ale nikoliv jiz

nejmodernéjsi letadla. Velkad cast z nich byla letadla bez bojové hodnoty, tedy cvicnd, kuryrni

8 HARTMAN, Antonin, 1937. Pfedmluva, Curych 1937, IV. mezinarodni meeting v Curychu. Letectvi. 17(8),
s. 331-340, ISSN 1805-7330.

% HARTMAN, Antonin, 1937. Pfedmluva, Curych 1937, IV. mezinarodni meeting v Curychu. Letectvi. 17(8),
s. 331, ISSN 1805-7330.
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a letadla tzv. I1. linie — starsi vyroby.“®® Usp&snost ptipadného méfeni sil mezi armadami
Némecka a CSR je astym predmétem debat nejen historikd, ale i $iri vefejnosti, stejné tak
jako poméfovani naSeho letectva s Luftwaffe. Dalsi diskutovanou otdzkou je, pro¢ nasi letci
pied okupanty neulétli z CSR a umoznili tak, aby se veskera technika dostala do rukou
nepftitele. Mlizeme hovofit o nepiipravenosti naseho letectva. Jak uvadi John: ,, Pldn na ulet byl
sice pripravovan, ale az v odpolednich hodindach dne 14. brezna 1939. Veleni letectva
pripravovalo rozkazy jednotlivym polnim letkam. Nakladni vozidla s pohonnymi hmotami se
fakticky presouvala na Slovensko, kam méla prelétnout také veskera technika. Bohuzel politicka
situace na Slovensku tento zameér zhatila. Nasledné hraly roli také dalsi faktory jako mala

vzdalenost nasich letist od hranic, povétrnostni podminky ¢i nedostatecné vykony letounii. '

2.7 Prvni skutecny tutvar letectva v Plzni — prizkumna Letka 4

Jak jiz bylo uvedeno, v obdobi od 31. ledna do 14. zafi roku 1938 byla na jesté
nedokonc¢eném vojenském letiSti Plzeni Il Skvriiany dislokovana Letka 4 (prizkumna), ktera
byla soucasti smiSeného 1. Leteckého pluku T. G. M. v Praze. Ta sem byla ptesunuta z Chebu
z divodu jiz zminénych. V Chebu totiz plsobila de facto jiz na nepfatelském uzemi. Jak
vyplyva z archivalii, jiz v dubnu 1937 bylo M.N.O. pozadano o ¢astku 109.000 K¢ na Gpravu
letiStni plochy v Plzni s odivodnénim, ze ,,uprava je naléhava, aby letisté pred pouzivanim
bylo radné zarostlé. Prdace mély obnaset odstraneni kamenii, spaleni plevele, odstranéni cest,
mezi, a predepsané kultivoviani pozemku‘®® Jak vyplyva zdalsiho archivniho materidlu,
konkrétné zvyjadieni mijr. git. Jana Sviglera (pfednosty jisté skupiny C) ze dne
20. biezna 1937, prace s vystavbou letisté provazely komplikace: ,, Cdsti letisté a stavenisté,
které mésto jeste ma vykoupiti, ale kde jsou obtiZe ze strany majitelu, budou vyvlastnény. O
najmu zbylych casti letistni plochy jedna mésto. Jednani je obtizné, a proto si vyzdada jesté
néjaké doby. Miize byti letos zapocato se stavbami a upravou letistni plochy, v roce 1938 by
pak mohla byt letka umisténa v Plzni. Blize nelze dobu premisténi dnes jesté urciti. “®° Jak se
dale uvadi pod €.J. 2652-taj.I11/1. 0dd.1937 ze dne 13. dubna 1937 ve véci: Hangary pro nové
letky — nutnost vystavby s nejvétSim urychlenim, na vystavbu hangart se opravdu spéchalo

s timto odlivodnénim: ,, V' pripade, Ze nové hangdry nebudou vcas, tj. nejpozdeji do

8 RAJLICH, Jiti — SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase move: Ceskoslovenské letectvi 1918—1939. Praha:
Nase vojsko, 1993. 188 s. ISBN 978-80-2060-221-3, s. 187.

67 JOHN, Miloslav. Okupace és. letist v r. 1939. Cheb: Svét kiidel, 1992. 87 s. ISBN 80-85280-06-X, s. 19.

8 VUA — VHA, 1919-1939. Kasdrna 4. letky v Plzni — dprava letistni plochy. In: Fond Ministerstvo narodni
obrany, hlavni §tab, 1. odd. organizacni, i. ¢. 4240, sign. 27 4/1 3, kart. 150. Misto: VUA Praha.

8 VUA — VHA, 1919-1939. Mobilizacni stanice 4. letky LP 1. In: Fond Ministerstvo narodni obrany, hlavni
$tab, 1. odd. organizac¢ni, i. €. 4354, sign. 32 22/4 2, kart. 159. Misto: Vojensky ustfedni archiv Praha.
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1. Fijna 1937 vybudovany, budou nové letouny v zimnim obdobi stati na letistich bez jakéhokoliv
pristiesku. Vzhledem ke stamilionové cené tohoto leteckého materialu neni mozno riskovat
moznost jeho zniceni povétrnostnimi vlivy. “7°

Letka 4 vznikla dne 1. prosince 1929 jako soucast III. peruté Leteckého pluku 1 a velel ji
do roku 1931 $kpt. Vladimir Komberec, nasledné skpt. Jan Strof. V dobé jejiho plzefiského
pusobeni byl v ¢ele kpt. Jan Bilek. U letky slouzili také vojaci, ktefi absolvovali pilotni $kolu
vZ.A. a byli stale jeho aktivnimi ¢leny: por. Oldfich Hofejsi, piloti cetafi Jifi Fina,
Jan Roman Ircing (pozdé&ji Irving), FrantiSek Marek, ¢et. mechanik Jaroslav Slapnicka,
des. Otakar Egermaier, svobodnici Jaroslav Masek, Rudolf Komorous, Josef Biezina, dale pilot
letec Karel Schneiberk.”™ ,,Do 21. #ijna 1938 se na plzeiiském letisti nachdzelo dale Stiedisko
hldasné sluzby Plzei, Leteckd radiotelegrafni stanice 2 a Leteckd povétrnostni stanice 14."

Pusobeni 4. letky v Plzni bylo epizodni. Jiz pfed mobilizaci se pfesunula na Mobilisa¢ni
stanici Zbiroh (polni letist¢ Borek). To jiz byla vedena jako letka I1/1 (pfislusnost letky k 1II.
peruti 1. leteckého pluku). Nakonec byla stazena ke kmenovému leteckému pluku do Kbel. Po
vyhlaSeni v§eobecné mobilizace ze dne 23. zaii 1938 se jejim nastupcem stalo ,, Mobilisacni

téleso 601 — Mobilisovany titvar 601-A-4“."® To zaniklo 22. fijna 1938. Vyzbroj letky tvoiily
pozorovaci Letov S-328. Kryci jméno letky pied valkou bylo Bohdan.

2.8 Cetnicka letecka hlidka Plzer

Jak jiz bylo uvedeno, z vojenského letisté Plzen II Skvrilany piisobila také mistni hlidka
,letecké policie®. Nejednalo se tedy o téleso vojenské, ale o organizacni slozku ministerstva
vnitra, po valce nazyvanou bezpecnostnim letectvem. Pouzivany letecky material byl v§ak Cisté
vojensky. Jednalo se o standardni stihaci a pozorovaci stroje Ceskoslovenského letectva.
Ptivodnich pét hlidek bylo vybaveno vyfazenymi a jiz nevyhovujicimi typy Skoda D-1 (celkem
7 ks, minimalné pod imatrikulacemi OK-PAA, -PAB, -PAC, -PAG a -PAH) a Aero AP-32
(celkem 4 ks). Brzy se vsak ukazalo, Ze pro plnéni naro¢nych ukola hlidek se viitbec nehodi.
Tyto starsi stroje dosahovaly malé rychlosti 1 stoupavosti a jako stihaci mohly byt sotva vyuzity

jiz koncem 20. let. A tak padla volba na modernéjsi stihace Avia B-534. Téch slouzilo u

 VUA — VHA, 1919-1939. Letisté budovdni. In: Fond Ministerstvo narodni obrany, hlavni §tab, 1. odd.
organizacni, 1. €. 4245, sign. 27 4/4 8,10, kart. 150. Misto: Vojensky ustfedni archiv Praha.

1 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzeri. 2. ¢ast. Plzeni: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5, s. 124.
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policejnich hlidek celkem 27 ks. Dodany byly rovnéZ pozorovaci Letov S-328 v podtu 13 ks.
Pies zaélenéni C.L.H. do rezortu M.V. nutno dodat, Ze vlastné po celou dobu existence C.L.H.
na jejich fungovani participovaly jak M.V. s M.V.P., tak i M.N.O. To zdaleka nejvice, nebot’

dodavalo z vétsi ¢asti techniku, vétsinu pilotd a zajistovalo také opravy.

Ke zfizeni letecké policie doSlo dne 1. c¢ervence 1935 Vynosem M.V. pod
&. j. 45866/13-1935 v reakci na nutnost zakrocovat proti narusitelim vzdugného prostoru CSR
V souvislosti se zhorSujici se bezpeCnostni situaci na hranici s Némeckem, ale také
horthyovskym Mad’arskem. Velitelem letecké policie byl po celou dobu mjr. Antonin VIk,
pusobici do té¢ doby jako velitel plzeniského ¢etnického oddéleni. Rozhodujicim okamzikem pro
jeji ztizeni bylo oficialni prohlaseni Némecka zroku 1935 o vzniku némeckého letectva
Luftwaffe. Tim Némecko jiz zcela neskryté odmitnulo versailleskou smlouvu, kterou 1éta tajné
poruSovalo. Za zna¢né materialni podpory Némecka a Italie doSlo nésledné také k poruseni
trianonské smlouvy, kdyz bylo ustanoveno mad’arské letectvo Magyar Kiralyi Honvéd Légiero.
A pro¢ se vlastn¢ ulohy letecké policie nezhostilo letectvo, kdyz k tomu meélo veskeré
prostifedky? Neslo o to, Ze by nebylo schopno nebo ochotno tuto sluzbu zajistiti. Zajisténi
ochrany vzdus$né hranice policii, nikoliv letectvem, mélo zabranit tomu, aby se dale zhorSovaly
JiZ tak napjaté vztahy s agresivnimi sousedy. Vysledek byl vSak zcela opacny. Nedostatecné
zajisténi sluzby a omezovani letecké policie v razantnéjSich zakrocich proti narusitelim pouze
posilily agresivitu henleinovci. Az do oficialniho zfizeni letecké policie letectvo tuto sluzbu od
roku 1932 fakticky suplovalo a mélo i jasnou vizi o budouci organizaci letecké policie a nadklada
na jeji provoz. V podstaté naprojektovalo ministerstvu vnitra cely systém letecke policie. To se
vSak zprvu nemé¢lo k tomu, aby pro to vyc¢lenilo prostfedky ze svého rozpoctu. Technika byla
proptjcovana hlidkam ze strany M.N.O., nasledné¢ M.V.P. AZ v roce 1938 se nasly pro tento
ucel prostiedky také u M.V. Uvedena ministerstva se nebyla schopna domluvit na tom, kdo

ponese naklady a jakému z rezorti maji byt hlidky vlastné podtizeny.

Mezi hlavni tkoly letecké policie spadal dohled na dodrzovani leteckych koridort, tedy
povolenych vzdusnych cest pro pfekroCeni statni hranice a pohyb v nasem vnitrozemi. Na
jihozapadé to byla Zeleznd Ruda v misté, kde hranici pfetind Zeleznice a 7,5 km na obé strany.
Nutno poznamenat, Ze koridory byly porusovany zcela cilené. Jednalo se o provokace,
testovani pohotovosti hlidek, zejména vSak 0 Spionaze. Némci provadéli cileny fotoprizkum
naseho pohranici, zejména potom vystavby pohrani¢niho opevnéni. Nejprve se tak délo za
vyuziti sportovnich, Skolnich ¢i dopravnich letadel. Posléze fotoSpionaz zajistoval z divodu

utajeni také vojensky utvar zvlastniho pouziti, zvany Staffel Rowehl ¢i SOBIA. Dochézelo
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rovnéz k provokativnim a Spionaznim nizkym priletim nad vojenskymi letisti velmi rychlymi
stroji. Casto to byl némecky Dornier Do-17, ktery jiz nebylo mozné pii navratu do Némecka
dostihnout. Mezi dalsi ukoly hlidek patfilo zakro¢ovani proti nebezpecnym zlo¢inciim, pomoc
pii zivelnych pohromach, kontrola dodrzovani leteckého fadu na vetejnych letistich a spousta
dalsich. Primarni kol po celou dobu existence hlidek byl vSak ziejmy, hlidkova sluzba za

ucelem vyhledani narusitel.

V prvni fazi byly ziizeny C.L.H. v Chebu, Ruzdole u Liberce, Hradci Kralové,
Dolnim Benesové-Bohuslavicich na Opavsku a Bratislavé-Vajnorech.” Ptsobnost hlidek
odpovidala izemnim obvodiim &etnickych oddéleni. Oblast jihozapadnich Cech zatim stfeZena
byt neméla. S rostoucim napétim a poctem piipadd narusSeni vzdusného prostoru se vSak pocet
hlidek zvysil. Situace se jesté vice zkomplikovala po anslusu Rakouska ze dne 11. bfezna 1938.
Tim se prodlouzila hranice pro mozné naruseni naSeho vzduSného prostoru, kterou bylo tfeba
stfezit. Pravé to urychlilo zbudovéani novych C.L.H. v Plzni, Ceskych Budg&jovicich a Brng.
Nové hlidky mély byt zfizeny dale v Karlovych Varech, Praze-Kbelich, Terezing, Vysokém
Myté, Starém Mésté (u Moravské Tiebové), Zvolenu, Uzhorodu, KoSicich, eventudlné v Ziling.
Posledni tii slovenskd stanovisté nakonec zifizena nebyla, nebot’ vedle mnichovské dohody
nasledovala 2. listopadu 1938 videniska arbitraz, na zaklad¢ které byla Mad’arsku odstoupena

uzemi v jizni ¢asti Slovenska a Podkarpatské Rusi.

Doslo také k ruSeni a pfesunu nékterych leteckych hlidek v souvislosti s bezpe¢nostni
situaci v Sudetech a po jejich zabrani. To se tykalo Chebu (pfesun do Karlovych Vart, v obdobi
od kvétna 1938 byla kratce pielozena do Plzné&) a nakonec i C.L.H. Plzen, ktera byla pfesunuta
do Klatov. V dob¢ kvétnové ¢asteéné mobilizace od 20. kvétna 1938 do 13. Cervna 1938 a dale
v dob¢ vSeobecné mobilizace branné moci od 23. zari 1938 do 22. fijna 1938 piesla vSechna
letadla do stavu letectva k polnim letkam i s piloty, resp. z podfizenosti M.V. pod M.N.O.
Nasledné se hlidky vratily zpét pod M.V., kromé& téch slovenskych. To jiz hlidky pusobily
pouze Vv téchto destinacich: Klatovy, Ceské Budé¢jovice, Praha-Kbely, Ji¢in, Chrudim, Kralupy,
Jihlava, Némecky Brod, Brno, Olomouc, Vajnory a Zvolen. V lednu 1939 na uzemi CSR
pusobilo 11 hlidek a chystala se jejich reorganizace. V rdmci té¢ mély byt hlidky dislokovany

hlavné na Slovensku. V Cechach a na Moravé mély pisobit pouze z Prahy a Brna. Véci viak

7 VUA — VHA, 1919-1939. CLH — zfizeni. In: Fond Ministerstvo narodni obrany, hlavni §tab, operaéni odd.,
i. €. 4163, sign. 27 1/17, kart. 290. Misto: Vojensky ustfedni archiv Praha.
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nabraly rychly spad a okupace vSechny plany zhatila. Hlidky byly okupacni moci oficidlné
zruSeny ke dni 31. biezna 19309.

C.L.H. Plzeti byla ztizena spoleéné s hlidkou budé&jovickou dne 16. dubna 1938 Vynosem
M.V. ¢. j. 28403/1938. Z divodu zabrani Sudet a posunuti statni hranice do vnitrozemi je
C.L.H. Plzeii v fijnu 1938 piesunuta do Klatov. Jiz t¥i dny pied zfizenim plzetiské hlidky bylo
nafizeno Leteckému pluku 1, jehoz pozorovaci Letka 4 pusobila na borském letisti, aby
poskytnul mistni letecké policii oSetieni letadel, hangar, pohonné hmoty a dal$i nutnou pomoc
pro jeji fadné fungovani. Velitelem pluku byl kapitan Vladimir Svozil, ktery posléze veli C.L.H.
Cheb. Prvnim letounem plzenské hlidky se stal Avia B-534.339 OK-PAS, ktery byl pielétnut
por. Vanclem ze skladu v Kbelich. Vyfesen byl také Casty problém se sluzebnimi vozidly
letecké policie. Hlidce byl ptidélen viiz Jawa 700 a jeho fidi¢em ustanoven strzm. Vales.
Plsobnost plzeiiské hlidky byla v tehdejSich okresech Plzen, PteStice, Rokycany, Stiibro,
HorSovsky Tyn, Domazlice, Klatovy, SuSice, Strakonice a Blatna. Hlidku z velké casti
personalné zajistovalo M.N.O. a to nejen vojenskymi piloty, ale také dals$im vojenskym
leteckym personalem. Byl to por. let. Josef Hanus, por. p.p.l. FrantiSek Vancl (oba ze 4. letky
Leteckého pluku 1, ktera ptsobila na letisti v Plzni). Dale letec strzm. Cet. Frantiek Pechous,
coz byl jeden z deviti dobrovolnikd piimo z fad Cetnictva, ktefi si podali Zadost o pieveleni
k C.L.H. Pechous slouzil az do r. 1938 na &etnické stanici Komérov. Dalsi byli mechanici
strzm. &et. Jaroslav Captirka, Jan Berka a Karel Tykal.” Je jisté, Ze v Plzni létaly nastalo tyto 3
stoje. S jistotou to byly 2 stroje Avia B-534 (Vancliiv B-534.341 imatrikulace OK-PAZ'® a
Pechoustiv B-534.365 imatrikulace OK-PBA). Dolozitelny je také stroj Letov S-328.284
imatrikulace OK-PCA, ktery je oficialné veden u C.L.H. Cheb a C.L.H. Terezin. S timto
dvoumistnym strojem mél 1état por. Josef Hanus, jako pozorovatel potom strzm. Josef Bajer,
popt. por. Frantisek Vancl, ktery byl velitelem C.L.H. v Plzni. Por. Hanu$ mél byt pfevelen i
s letounem OK-PCA k C.L.H. Terezin, kde slouzil spolu se strazmistrem Janem Prokopem,
Clenem Z.A., pavodné slouzicim u 6. leteckého pluku. V archivnich zaznamech figuruje pod
imatrikulaci plzenské hlidky celkem 7 stroju. Jak vSak uvadi Salz, ,,jeden a tyz letoun uvadeji
zaznamy v témze case u dvou riiznych dislokaci. Nepomaha ani tehdejsi dosti zvlastni praxe, Ze
déle opravované letouny okamzité ztracely svou statni poznavaci znacku, ktera navic

prechazela na letoun provozné schopny. Nelze ani vyloucit, Ze dva letouny mély néjakou dobu

7> MAREK, Jindf¥ich. Vzdusni donkichoti: Cetnické letecké hlidky 1935—1939: ¢s. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 226.
76 Pismeno ,,P* v imatrikulaci ozna¢ovalo policejni letadla.
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stejnou znacku “."" Takovy absurdni p¥ipad je zdokumentovan i fotograficky. Ve stejny &as a
na stejném mist& létaly u C.L.H. Cheb soucasné dva letouny Skoda D-1.18 a 1.19, oba s
imatrikulaci OK-PAB."® Je tedy mozné, Ze v Plzni létala také nasledujici letadla, dle Salze™ to
jsou: Avia B-534.194 imatrikulace OK-PAF, 1étal s ni vsak také kpt. Svozil, velitel C.L.H.
Cheb. Dale to mohla byt Avia Bn-534.371 (verze pro no¢ni 1étani) imatrikulace OK-PAR.
Pavodné byla tato znatka ptidélena Gplné jinému stroji &. 534.195 C.L.H. Hradec Kralové.
Soudasné je viak imatrikulace ptidélena stroji C.L.H. Klatovy, ktery zfejmé pied tim 1étal u
plzenské hlidky. U dalsiho stroje Bn-534.339 byla jeho imatrikulace OK-PAS pavodné
ptidélena rovnéz jinému stroji ¢. 534.196. Po opravé havarovaného stroje ¢. 534.339 byl stroj
rovnéz predan C.L.H. Klatovy, zde vsak létal pod imatrikulaci OK-PCR. Posledni stroj
Bn-534.372 imatrikulace OK-PAK je soucasné veden u C.L.H. Karlovy Vary. Por. Vancl m¢l
jiz v dobé& ustanoveni hlidky 1état na stroji Avia B-534.305. Ten ale v seznamu letadel C.L.H.
vilbec nefiguruje a jedna se nejspiSe o stroj pfidéleny plzenské Letce 4. O tom, Ze Vancliv
OK-PAZ, Péchousiv OK-PBA, Svoziliv OK-PAF a Hanustiv OK-PCA, byly jakési osobni
stroje téchto letct, svéd¢i také skutecnost, ze se s nimi uvedeni letci hlasili v dobé mobilizace

u kmenového leteckého pluku.

Avie B-534 byly az na vyjimky (v podobé letectvem zaptijéenych strojii) vSechny ve verzi
IV., tedy jiz s krytou kabinou. V dobé rozsifeni stanovist C.L.H. bylo vyuZivano rovnéz
nékolika letounti vyrobce Bene$-Mraz Be-50 Beta Minor, Be-51B a Be-550 Bibi, dale
jednotlivé Aero A-211 ¢i Praga E-39. Stroje se od standardnich armadnich lisily barevnym
provedenim. Nenesly standardni khaki ani tmave zelenou barvu, ale zvlastni svétlejsi odstin
Sedozelené. Charakteristicka byla Sarlatova (nachova ¢i vinova) barva dopliki v piedni Casti
trupu ¢i jen na naboji vrtule. Dale na nabézné hrané svislé ocasni plochy a koncich kiidel.
Nachova byla rovnéZz imatrikulace letadel s bilym lemovanim. Na rozdil od vojenskych
kruhovych kokard s vysostnym znacenim, nesla letadla C.L.H. vysostné znaeni v podobé
sférického trojithelniku. Vyobrazeni standardniho letounu C.L.H. a jeho oznaceni je ptilohou

této prace.

wPlzenska hlidka neprovadéla v dobé podrizenosti M.N.O., na rozdil od té chebské
S dislokaci v Plzni, kterd méla 8 zdsahii, Zadné operacni lety na prikaz letectva. Jen informovala

o beznych hlidkovych letech Letku 4, pisobici ze stejného letisté. Dne 13. cervence 1938

77 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzeri. 2. éast. Plzenti: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5, s. 125.

8 RAJLICH, Jifi. Cheb 1917—1947: aviatici a letadla prvniho vojenského letisté v Ceskych zemich. Cheb:
Svét kiidel, 2020. 396 s. ISBN 978-80-7573-077-0, s. 346.

7 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzen. 2. ¢ast. Plzeti: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5, s. 125.
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zabloudil strim. Pechous z C.L.H. Plzeii na své B-534 do bavorského Chamu, kde objevil
obrovsky vojensky tabor nepritele. “®° Z udalosti tykajicich se hlidky C.L.H. Plzen dale vybiram
tu, pti které ,,dne 20. cervna 1938 zabloudil pilotni Zdik Luftwaffe s letounem Arado 66C,

imatrikulace D-1HSI, a pristdl na plzeriském vojenském letisti.

Béhem studia riiznych zdroji jsem narazil na nejasnost ohledné skutecného mista ptisobeni
plzetiské C.L.H. Zatimco Salz uvadi jako jediné ptisobistd vojenské letistd Plzeti 1I, Marek
naopak letisté Plzen I a dodava, ze ,, hlidka se privodnée méla presunout z civilniho na vojenské
letisté, ale nakonec se z ni stala C.L.H. Klatovy. “®? O piisobeni hlidky z letisté Plzen I svédéi
také Markovo tvrzeni, ze ,, C.L.H. Plzeri pouzivala letisté Plzeii-Bory, coz bylo smisené letisté
(vystavba vojenského pozastavena), od ledna 1938 zdkladna pozorovaci Letky 4. % O tom, Ze
C.L.H. slouzila pfevazné ze smiseného letisté Plzeni I svédéi také skute¢nost, jak dale uvadi
Marek, ze v hangaru letisté ,, mel byt vyslychan zabloudivsi néemecky pilotni Zdk. “84 7 archivu
jsem zjistil, ze k 15. fijnu 1938 je v pisemnosti M.N.O., Hlavni §tab, III. odd€leni, oznacené
¢.j. 6085/1938 Duvérné, uvedeno nasledujici: ,,Je treba nove urcit umisteni cetn. let. hlidek
Vv disledku zmeny hranic. U plzenské hlidky je dale uvedeno. Dosavadni umisténi: Plzen,
navrhuje se umistit: Plzenn /na vojen. letisti/. Jestlize umisténi v Plzni vzhledem na dosud
nepresné urceni statnich hranic nezarucuje bezpecnou cinnost hlidky, t. j. aby pri vzletu nebo
pristani zarucené nebyly prelétavany nyni stanovené hranice, umistéte hlidku v Klatovech. “®
To znamena, 7e ptsobeni C.L.H. Plzeii z vojenského letiité skute¢né neni dolozeno. Faktem
vsak je, Ze na leteckém snimku v Pfiloze €. 7 jsou jasn€ zachycena dv€ vojenska letadla, ktera
ale dost mozna patfi letecké policii. Jedna se sice o snimek z obdobi ¢ervence 1938, kdy z letisté
m¢éla jesté pusobit Letka 4, ale pokud by zde v té dob¢ fakticky ptisobila, jisté by pred hangarem

stala vice néz dvé letadla.

Sluzba u letecké policie byla naro¢na. Ackoliv letadla hlidek byla vyzbrojena, nemohla

Vv ptipad€ neuposlechnuti stanoveného signalu svétlicemi proti narusiteli nijak zasahnout, aby

8 MAREK, Jindfich. Vzdusni donkichoti: Cetnické letecké hlidky 1935—1939: ¢s. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 73.

81 MAREK, Jindtich. Vzdusni donkichoti: etnické letecké hlidky 1935—1939: és. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 78.

8 MAREK, Jindtich. Vzdusni donkichoti: etnické letecké hlidky 1935—1939: és. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 100.

8 MAREK, Jindfich. Vzdusni donkichoti: Cetnické letecké hlidky 1935—1939: ¢s. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 229.

8 MAREK, Jindfich. Vzdusni donkichoti: Cetnické letecké hlidky 1935—1939: ¢s. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 78.

8 VUA — VHA, 1919-1939. CLH — zfizeni. In: Fond Ministerstvo narodni obrany, hlavni §tab, operaéni odd.,
i. €. 4163, sign. 27 1/17, kart. 290. Misto: Vojensky ustfedni archiv Praha.

39



se tim Némecku nedala sebemensi zdminka k ozbrojenému vypadu. Jen v krajnim ptipad¢ bylo
povoleno uzit vystrazné stielby z palubnich kulometii. Také samotné vypatrani narusitele bylo
problémem, nebot’ systém hlasné sluzby byl velmi primitivni. Nez se hlaSeni od pozemnich
hlasek dostalo ptes UHS na letisté, ub&hlo nékolik minut. KdyZ hlidka odstartovala, narusitel
byl ¢asto zpét za hranicemi, nebo se jeho dalsi pohyb ve vnitrozemi nepodafilo zmonitorovat.
Nebyla vybudovana sit’ dostate¢né silnych radiostanic, kterd by cely proces urychlila. Navic
vysoko letici letadla nebylo mozné ze zemée identifikovat vitbec. Bylo tedy nutné hlidkovat ve
vytipovanych prostorech naseho pohranici. Hlasnou sluzbu v pohranici zajistovalo Cetnictvo,
statni policie a pohrani¢ni finan¢ni strdz, které byly koncem fijna 1936 vélenény do sboru
nazvaného SOS — Straz obrany statu. Byly také zjistény ptipady, kdy ¢lenové sudetonémeckého
Verband Deutscher Flieger z fad stoupencti henleinovské paté kolony, pusobici na letistich,
davali do Némecka hlasky o pfistani hlidek, ¢imz umoznili neruseny let némeckych letadel nad
nas$im uzemim. Némeci Casto naruSovali vzduSny prostor pomoci balonil, které¢ byly schopné
uniknout hlidce vystoupanim do vysky cca 8000 m, kde nemohli byt jiz ohroZeny, protoze
letadla neméla piislusny dostup a nebyla vybavena kyslikovymi pfistroji. Pfeci jen hlidky svou
pfitomnosti alespont posilovaly sebevédomi ceskych obcanli tak téZce zkouSenych silicim
terorem henleinovcll v pohranic¢i. Ti zas nabyvali sebevédomi kazdym dal§im nizkym priletem
némeckého letadla. Vystizné€ zhodnotil sluzbu u letecké policie a jeji hlavni vyznam v marném
boji proti narusitelim pilot C.L.H. Cheb Josef Bajer: ,, Némecké letouny byly prosté rychlejsi.
Létaly casto az nad Plzenn a my jsme je s nasimi pétistovkami nemohli dohnat. Nemohli jsme je
pronasledovat ani do vétsich vysek, protoze jsme v letadlech stdle jeste neméli kyslikové
pristroje. Ovsem ani v pripade dostizeni jsme nesméli pouzit zbrané, pokud by na nas narusitel
primo nezautocil. Méli jsme jej pouze manévrem nutit k pristani, pokud by nebyla uposlechnuta
vyzva k nasledovani davana sveétlici. Pravidelné jsme hlidkovali v nasem useku, ktery vedl od
Primdy az za Klinovec, a vedeli jsme, Ze i obycejné hlidkové lety maji velky vyznam pro nase
lidi v pohranicnich vesnicich. “®® Situace v pohraniéi se zcela vymkla kontrole poté, co Hitler
pronesl dne 12. zafi 1938 sviij nocni projev na sjezdu NSDAP v Norimberku. Nasledoval
henleinovsky pu¢, kterému nemohlo zabranit Cetnictvo na zemi ani ve vzduchu. Ten je na
zdpadé Cech spojen zejména s obcemi Gossengriin a Haberspirk, kde umirala fada mistnich

obc¢ant I pfislusnik Cetnictva.

8 MAREK, Jindfich. Vzdusni donkichoti: Cetnické letecké hlidky 1935—1939: ¢s. letci u 280. a 544. peruté RAF.
Cheb: Svét kridel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 69.
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3. PLZENSTI LETCI V ZAHRANICNIM A DOMACIM ODBOJI

Ceskoslovensti letci, ktefi se rozhodli pro odchod zvlasti, aby bojovali za tzv.
ceskoslovenskou véc, odchazeli nejCastéji pres Polsko. VEtSi Cast znich byla nasledné
prezentovana V Patizi do ¢eskoslovenské branné moci a slouzila v jednotkach cizinecké legie
ve Francii. Jen mala ¢ast letcti bojovala kratce také v polském letectvu, nez se po porazce Polska
dostala vychodni cestou a po mofi do Anglie k R.A.F. Kazdy vojak m¢l v legii pfidélen sviij
odvodni listek sevidenénim (odvodnim) ¢islem. Na$i letci mnohdy zacinali u
Ceskoslovenskych brannych sil (p&ich plukt, délostielectva). Zahy vsak byli uvolnéni do
Ceskoslovenské letecké skupiny, kde se cvicili pro bojové nasazeni u francouzského letectva
Armée de I' Air. Podobné jako za Velké valky, slouzili ptimo u francouzskych peruti. Seskupeni
naSich letci ve Francii a jejich zaclenéni do francouzskych jednotek organizovali tehdejsi
vrcholni predstavitelé ¢eskoslovenského letectva. Pti nasledné sluzbé u britské R.A.F. slouzili
vétsSinou u Ceskoslovenskych peruti: 310., 312. a 313. stihaci peruté¢ a u 311. bombardovaci

peruté.

Clenové Z.A. se zagastnili vyluéné takzvaného zapadniho odboje, a to velmi vyznamnym
zpusobem. Neni prostor pro to, abych v této praci vylicil do hloubky osudy témét padesatky
plzeniskych letci Z.A., kteti se rozhodli ilegélné opustit Protektorat, aby mohli bojovat za
osvobozeni Ceskoslovenska. Pfesto povazuji za nezbytné uvést encyklopedicky alespoti jejich
kompletni vycet S velmi struénymi zivotnimi piibéhy. Pti sestavovani tohoto ptehledu jsem
vychazel ze dvou publikaci. Jednak to byl Vana a spol.,’” jednak Vitik.%8 Zejména k osobg
Jana Romana Irvinga jsem potom Cerpal z proslovu jeho dcery Ivety Irvingové u pftilezitosti
zahgjeni letecké vystavy vénované Ceskoslovenskym pilotim od 311. bombardovaci peruté

R.A.F. Vystava se uskutecnila v prostoru muzea v Plzni-Kfimicich dne 8. bfezna 2024.

Karel BALIK byl v srpnu 1939 piijat do tzv. ¢eského legionu a puisobil U polského letectva.
Nasledné se dostava vychodni cestou z Indie lodi do Anglie a v prosinci 1940 vstupuje do Royal
Air Force (R.A.F.), kde pusobi jako prelétavaci pilot a nasledné jako pilot dopravni,
pfepravujici vysoce postavené statniky. Za to mu bylo udéleno vyznamenani AFC. Zahynul
v roce 1946 jako pilot CSA pii havarii dopravniho letounu, zap#i¢inéné hustou sné&hovou vanici

béhem pfistani pobliz letisté Ruzyné. Bohumil BAUMRUK (* Nova Ves) létal od fijna 1939

7 VANA, Josef — SIGMUND, John — PADIOR, Emil. Prislusnici ¢eskoslovenského letectva v RAF. Praha:
Ministerstvo obrany Ceské republiky — AVIS, 1999. 272 s. ISBN 80-86049-58-2, s. 73-201.

8 VITIK, Ladislav, 2002. Z historie ¢eskoslovenskych letcii na zapadnich frontach 2. svétové valky. In: VITIK,
Ladislav et al. Letectvi a mésto Plzeri. 3. cast. Plzeii: UNI, 2002. 250 s. ISBN 978-80-86680-10-1, s. 7-65.
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v Armée de I' Air jako pilot bombardéru Marcel Bloch MB-210 u GB 11/21. Nasledoval pieclet
S bombardérem do Anglie a sluzba v R.A.F. u ¢eskoslovenské 311. bombardovaci peruté (dale
jen sq). Zahynul 16. ledna 1941 béhem naletu na Wilhelmshaven. Jaroslav BENES (* Plzeti)
slouzil na blize nezjisténé pozici v hodnosti desatnika na francouzské letecké zakladné
Vv Bordeaux. Nasledné vstupuje do R.A.F. jako instruktor na leteckém trenazéru u 311. sq. Po
valce ztstal v Anglii. Vaclav BLAHNA (* Blovice) po sluzbé u pozemnich leteckych jednotek
ve Francii i Anglii vstupuje do R.A.F. jako palubni stielec bombardéru Liberator u 311. sq.
Zahynul béhem nezdafeného startu z letisté Beaulieu v roce 1943. Vaclav BRAND (* Ling)
mél trochu jiny osud, nebot’ byl zafazen u tzv. vladniho vojska. Az roku 1944 se mu podatilo
dezertovat béhem nasazeni v Italii k tamnim partyzanim. Koncem valky je pfijat jako letec
kR.A.F. Do boji zfejmé nezasahl. Po valce slouzi jako letecky instruktor u ¢s. letectva
v Olomouci a Hradci Kralové. Roku 1949 je z politickych divodu propustén. Miroslav DRNEK
(* Blovice) jako pilotni zak, desatnik ve sluzbach R.A.F, smrtelné havaruje roku 1941 béhem
cviéného letu. Antonin DVORAK (* Zbuich) slouzil pred valkou u 1. Ip na pozorovacich
letounech Letov S-328 a bombardéru Aero A-100. Za vélky bojuje ve francouzském letectvu a
nasledné vstupuje do R.A.F. Pfid¢len je k britské bombardovaci 501. sq. Po zotaveni z tézkého
zranéni pusobi u ¢eskoslovenské stihaci 312. sq. Po ptiletu do vlasti je komunistickym rezimem
donucen k vystéhovani a znovu vstupuje do R.A.F. Po vyprseni pétiletého vojenského tivazku
zije v Kanadé, kde v roce 2003 ve vysokém véku umira. Rudolf FIALA (* Viden) se po valce
sté¢huje do Plzné. Od roku 1936 je pfidélen k 2. Ip. Bojuje jako stiha¢ u francouzského letectva,
perut GCI/1. V souboji je téZce ranén a zachraiiuje se seskokem na padéku. Nastesti se nedostal
do zajeti a po dolé€eni zranéni v neokupované ¢asti Francie se pifesouva do Britanie. Jelikoz
nebyl schopen dalsi vojenské sluzby (Castecné oslepl), je vroce 1942 priijat k Velitelstvi
ceskoslovenského letectva v Londyn€. Po valce ptsobi v Hlavnim Stabu naseho letectva,
nasledné je z politickych divodii propustén. Josef FISERA (* Vrchlabi) za valky slouzi jako
mechanik 312. sq. Nasledné se pieskoluje na pilota bombardéru Liberator. Roku 1943 zahynul
pfi vycviku. Jiti FINA (* Plzent) pied vélkou slouzil u 2. Ip v Olomouci. Po pieskoleni na
francouzskou techniku a kapitulaci Francie nastupuje jako pilot Wellingtonu k 311. sq. Zahynul
v roce 1942 be¢hem naletu na Kiel. Prazsky rodék a student Masarykova redlného gymnazia
V Plzni Jifi HARTMAN je dal$im z drzitel vyznamenani DFC. Pfed valkou slouzil jako
pozorovatel u 6. Ip, nasledn¢ jako pilot u 4. Ip. Po padu Francie byl ptijat do R.A.F., kde mimo
jiné zastdva pozici posledniho vedouciho 310. sq. Nasleduje velitelskd funkce
Vv ¢eskoslovenském letectvu, propusténi z armady, sledovani tajnou policii, ilegalni odchod do

Anglie a znovu sluzba u R.A.F. Jaroslav HOFRICHTER (* Plzen) po piesunu do Anglie ptisobi
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u 311. sq jako palubni stfelec na Wellingtonu, nésledné jako palubni mechanik na Liberatoru.
Rehabilitovan povysSenim do hodnosti plukovnika byl jesté za svého Zivota. Zemfel v roce 2016
V tictyhodnych 96 letech. Oldtich HOREJSI (* Plzeit) byl po kratké sluzbé ve Francii piijat do
R.A.F. jako pilot u 311. sq. Po valce ziistal v Anglii. Karel HURT (* Unétice) se rovnéz dostal
jako pilot k 311. sg. Osudnym se mu stal cvi¢ny let nad mofem koncem roku 1941 (prohlasen
zanezvéstného). Jan Roman IRVING, roz. Ircing, se narodil v Lisové u Stoda (dim ¢p. 15), ale
vyrastal v Uhercich u Nyfan (dm &p. 60). Jedna se bezesporu o jednu z nejvyznamngjsich
Ceskoslovenskych osobnosti zahrani¢niho odboje. Pred valkou byl zafazen u pozorovaci letky
1. Ip v Praze, kde 1étal na Letovech S-328. Dne 25. kvétna 1938 byl pfemistén k pozorovaci
Letce 4 do Plzn¢. Od 19. kvétna 1940 po dobu jednoho mésice 1éta u francouzské GB 1/21 jako
pilot bombardéru Amiot-351, se kterym kratce pted kapitulaci Francie uléta do Jugoslavie a
nasledné se pies Palestinu dostdva namoini cestou do Britanie. V R.A.F. 1éta u 311. sqg. na
Wellingtonech a Liberatorech. Absolvuje cely operacni turnus, tedy Sto letii nad neptatelské
izemi a v ramci protiponorkového hlidkovani. Po valce nastupuje k CSA, ale nasledné je
propustén a dva roky véznén. Rehabilitace se dockal jiz vroce 1968. Francouzskym
prezidentem mu byl propij¢en Narodni fad za zasluhy s titulem rytite a prezident Vaclav Havel
ho vyznamenal medaili Za hrdinstvi. Irving zemiel roku 1997 v Praze v hodnosti generalmajora
ve vysluze. Josef JILEK (* Druztova) 1étal v R.A.F. u stihacich peruti 313. sq a 310. sq. Poji
ho podobny osud s Antoninem Dvofakem. I on po komunistickém pfevratu emigruje a vraci se
k R.A.F., nasledné doziva v Kanadé. Antonin KASPAR byl v Plzni vystudovany ugitel, ktery
v letech 1935-1937 vyucuje na obecné Skole. U R.A.F. absolvoval pilotni vycvik jako pilot
spojaiské skoly na letounu Percival Proctor Mk. I. Zahynul béhem vycviku v roce 1941.
Jiti KESTLER (* Vochov) byl zajat v Polsku a pét mésict internovan v Sovétském svazu.
Nasledné se dostava pies Turecko po moti do Anglie. Pilotni vycvik vSak nedokon¢il a zastaval
post leteckého mechanika u 311. sq. Byl vyznamenan Ceskoslovenskym vale¢nym kiizem.
Oldiich KESTLER (* Cizice) uniki do Polska se svymi pozd&ji slavnymi kamarady
Ladislavem Svétlikem a Stanislavem Peroutkou. Jako jeden z mala vstoupil do polského
letectva. V R.A F. nebyl pfitazen k ceskoslovenskym perutim, nybrz k britské stihaci 605. sq,
kde 1étal na Hurricanu. Zasahl do bitvy o Britanii. Zemfel po srazce s letounem Spitfire v dubnu
1941. Na jeho pocest byla na sténovické skole instalovana pamétni deska. Rudolf KOERPER
(* Plzen) jako syn obchodnika S papirem cestoval pted valkou obchodné do Anglie a po okupaci
se jiz nevratil. Pracoval v papirné v Manchesteru. V roce 1942 je piidélen k 311. sq, kde se
ucastnil zejména operaci proti némeckym ponorkam. Po valce emigruje z vlasti do Anglie.

Jindfich KREPEL (* Plzeti) slouzil v Anglii u pozemnich vojsk, nasledng je v inoru 1942 piijat
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k 311. sg s vycvikem paraSutisty a navigatora. V dubnu 1943 zahynul po ziiceni Wellingtonu
do mote. Jaroslav KUCERA (* Plzeit) pred valkou slouzil u 1. Ip. Po emigraci se preskoluje na
francouzska letadla a slouzi jako Cetaf u polni letky perut¢ GCD I/55. U R.A.F. nésledn¢ jako
pilot 312. sq. Zahynul v prosinci 1941 po srazce s jinym letounem b&hem cvi¢ného letu.
Frantisek MAREK (* Ceské Budgjovice) pied valkou slouZi u Letky 4 v Plzni. Zatazen byl u
britské stihaci 19. sq. Zahynul béhem bitvy o Britanii pfi obran¢ Londyna v disledku technické
zavady kyslikového piistroje. Frantiiek MARES se narodil v jiho¢eskych Libéticich. Byl
zaméstnan ve Skodovych zavodech. Po emigraci absolvuje letecky vycvik ve Francii a spole¢né
S Antoninem Kasparem se dostavd do Britanie, kde vystfidal nékolik britskych i
Ceskoslovenskych peruti. Létal na Hurricanech i Spitfirech. Za sluzbu se mu dostalo
vyznamenani DFM. Po valce se usadil v Britanii. Miroslav MIRTL (* Plzen) se ptes Polsko a
nasledné vychodni cestou dostavd do Francie, kde absolvuje poddiistojnicky letecky kurz.
V R.A.F. je pro zdravotni nezpusobilost zafazen jako pozemni personal (zbrojif) u 311. sq. Po
valce nastupuje k policii, ale jesté pied tnorem 1948 emigruje do Anglie. Vilém NOSEK
(* Lin€) v prvni fazi valky slouzi na pozici mechanika u francouzské GC II/5 a nasledné u
311. sq. Po absolvovani pilotniho vycviku léta 312. sq. jako doprovod bombardovaci 311. sq.
Zahynul ve svém Spitfiru béhem navratu z opera¢niho letu pfi invazi do Francie, kdyz
v dusledku $patné viditelnosti narazil do svahu. Karel PAVLIK (* Plzeit) nastoupil sluzbu u
313. sg. Zahynul v kvétnu 1942 u belgického Dranouteru pii leteckém souboji, kdyZ ve svém
Spitfiru doprovazel konvoj bombardérit pii naletu na elektrarnu v Lille v ramci operace
Circus 157. Té se ucastnil i legendarni FrantiSek Fajtl jako velitel britské 122. sq (byl rovnéz
sestfelen, ale podafilo se mu utéct z mista nouzového pristani). Stanislav PEROUTKA (* Plzen)
byl vyuéen kadeifnikem. Slouzil pfed valkou jako polni pilot u 4. Ip. Léta jako rotny u
francouzské GC II/3 na stihacim Dewoitine D-520. V R.A.F 1éta u 310. a 312. sq. Po valce
slouzi v nasem letectvu a zaroven se vénuje klubovni ¢innosti v Z.A. Po ptevratu emigruje do
Anglie. Miloslav PETR (* Plzen) byl za valky zafazen u 310. sq. Zahynul v lednu 1943 po
zéasahu jeho letounu, kdyZz se vracel z néletu na Zelezni¢ni viadukt v Morlaix. Zfitil se do mote
a byl prohldSen za mrtvého. Neni zcela jasné, zda byl zasazen stfelou pozemni protiletadlové
obrany nad izemim okupované Francie, nebo v leteckém souboji. Stanislav PLZAK (* Plzef)
byl jiz pred valkou zkuseny déleslouzici pilot, instruktor cvicné letky, ktery létal na
Aviich B-534 u 1. Ip. Po emigraci byl bojové nasazen ve Francii u GC II/2 na stihacim
Morane-Saulnier MS-406. Spolu s FrantiSkem Markem je potom zafazen u britské 19. sq a
ucastni se bitvy o Britanii. V srpnu 1941 je sestielen nepratelskym letounem nad Lamansskym

prilivem (nezvéstny, prohlasen za mrtvého). Frantisek POKORNY (* Dobiiv-Pavlovsko) po
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emigraci do Polska a nasazeni u tamniho letectva je internovan Rudou armadou. Nasledné je
v ervenci 1941 zafazen k 313. sq. V dubnu 1942 padl v leteckém souboji s piesilou
némeckych Focke-wulfii. Karel POSTA (* Plzef) je rovnéZ spojen se 4. letkou detagovanou
V Plzni a jako déleslouzici Cetai se néasledné stava instruktorem plukovni pilotni Skoly. Ve
Francii je nasazen u GC II/4, nésledné pielétd do Alziru a po mofi se dostava k R.A.F.
U 312. sq posléze zastava pozici velitele letky a je vyznamendn DFC. Po tinoru 1948 emigruje
za rodinou do Anglie a pokracuje az do roku 1958 u R.A.F. Jan PROKOP (* Plzen) byl
leteckym mechanikem u 6. a 1. Ip, naslednd u C.L.H. Terezin. Jako letecky mechanik
pokracoval také ve Francii u GC III/3 a v Anglii u 312. sq. Piesto si piipsal sestiel némeckého
letounu Dornier Do-17 pozemni kulometnou palbou na francouzském letisti
Cormeille-en-Vexin, za coz mu nalezi francouzsky Vale¢ny ktiz s jednou hvézdou. Byl véznén
Vv letech 1948 az 1966, ¢imz se stal nejdéle véznénym zapadnim letcem u nas. V Plzni piesto
zemfel az ve vysokém veku v roce 2004. Josef PROKOPEC z Chrudimska slouzil v R.A.F. u
310.a312. sq. Po vélce slouzi u 5. Ip v Plané u Ceskych Budgjovic jako kapitan a §koli izraelské
piloty. Nasledné¢ je propustén zarmady a pracuje ve sklarn¢ Hefmanova Hut'.
Jan (Hanu$) ROUBIK (* Plzel) student Masarykova realného gymnazia v Plzni a
nedostudovany pravnik, povolanim redaktor, vstupuje do armady v Tel Avivu k jednotce
protivzdusné obrany. Az v poloviné roku 1944 je ptidélen k 311. sq jako stielec-radista. Po
navratu do vlasti je demobilizovan jako letec v zaloze a nasledné¢ emigruje do Anglie.
Alois ROZUM (* Plzen) jiz pted valkou slouzil u letectva. Ve Francii absolvuje vycvik na
bombardéru MB-210, nasledné je pilotem na Wellingtonu u 311. sq. V ¢ervnu 1941 zahynul
béhem nocniho ndletu na Wilhelmshaven, kdyZz byl pfi ndvratu sestfelen neptatelskym
letounem nad Nizozemim u obce Niedorp. Karel SALZ (* Stod) je v R.A.F. pridélen k 311. sq,
kde se cvici na radistu a palubniho stfelce. Zahynul pii vycviku ve stroji B-25 Mitchell, kratce
po vzletu z letisté Nassau na Bahamach. Jiti SCHWARZ (* Plzen) absolvuje pilotni vycvik u
francouzského letectva a nasledné v R.A.F., kde v zafi 1941 umira pii cvicném letu na stroji
Hurricane. Vilém SOUKUP (* Plzen) ve Francii zastava pozici leteckého mechanika v Pau,
nasledné v R.A.F. jako Cetaf pilot umird u 311. sq na Wellingtonu béhem néletu na Hamburk
v zaii 1941. Josef STACH (* Plzen) absolvoval letecky vycvik u francouzského letectva
v Bordeaux-Mérignac. V Anglii je pridélen k 311. sq jako kapitan Liberatoru. Drzitel
vyznamenani DFC za odvréceni skupiny Ju-88 utocicich na jeho Liberator a sestieleni dvou
z nich z palubnich zbrani bombardéru. Ladislav SVETLIK (* Plzeti) byl vyuéen soustruznikem
v mistni Skodovce. Ped valkou slouzi u 38. letky 3. Ip v Piestanech na Aviich B-534. Z vlasti

odchazi spolu s Peroutkou a Kestlerem pies Polsko do Francie, kde je nasazen jako stiha¢ u
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CG II/5 od prosince 1939 do ¢ervence 1940. V R.A.F je pfidélen k 312. sq. Od roku 1944 1éta
u britské dopravni 14. sq. Po navratu do vlasti potom u CSA. V roce 1950 uléta s letadlem CSA
do Bavorska, nasledné je ptijat do R.A.F., kde slouzi jesté dalSich 16 let. Poté zije na Malte,
nez se trvale piest¢thoval na Novy Zéland. Zde ve véku 91 let roku 2008 umira.
Ondiej SAMBERGER (* Lubenec) po sluzbé& ve Francii slouZi jako motorat u R.A.F. Pilotni
vycvik absolvuje az v roce 1944. Jako rotmistr se v Ginoru 1945 zfitil z vysky 8.500 m do mote
poté, co se ziejmé porouchalo zaiizeni jeho kyslikového piistroje. Vaclav SINDELAR (* Plzeth)
nejprve pusobi jako letecky mechanik ve francouzském Bordeaux, po evakuaci déla mechanika
také u 312. sg. Umira v dubnu roku 1943 jako pilotni Zak pii cviéném letu na stihaci Spitfire.
Antonin SKACH (* Kro¢ehlavy) odchazi do Polska, kde je zajat Rudou arméadou a nasledné se
vychodni cestou dostava z Istambulu po moti do Anglie. Jako stihaci pilot u 310. sq 1éta nejprve
na Hurricanech. Umira v zati 1944, kdyz se jeho Spitfire zfitil po pruletu oblacnosti béhem
opera¢niho letu. Karel SLOUF (* Dvorec u Nepomuku) je po absolvovani poddiistojnické skoly
ve Francii pfidélen na pozici zbrojife u 312. sg. U peruté vSak zac¢ina 1état az ke konci valky na
Spitfire Mk.IX. Po valce je pilotem u 4. Ip v Ceskych Budgjovicich, nasledné véznén. Jeho bratr
Vaclav SLOUF pied valkou slouzi u 3. Ip. Ve Francii bojové nasazen u GC III/3 na stihagi
Dewoitine D-520. Je sestfelen a zachranuje se na padaku. Vyznamenan francouzskym
Valednym kiizem — Croix de Guerre a fadem Rytite Cestné legie — Chevalier de la Legion
d' Honneur. Nasledné¢ je nasazen v bitvé o Britanii jako stiha¢ 312. sg. V roce 1945 je jmenovan
do Inspektoratu ¢eskoslovenského letectva v Londyné. Po valce nastupuje k 2. letecké divizi do
Ceskych Budgjovic, nasledné 1éta jako pilot CSA. S Dakotou odléta na zahraniéni lince do
Patize. Odtud emigruje do Anglie a znovu nastupuje do R.A.F. Spolu s bratrem maji na svém
rodném domé v Dvorci &p. 26 instalovanou pamétni desku. Arnost TRISKA (* Plzeti) pred
valkou pracuje jako zahraniéni montér Skodovych zavodi v Iranu, odkud se dostava do Francie.
Zde je zatazen do pé&siho pluku, nasledné jako mechanik u 311. sq. Roku 1950 je z politickych
diuvodu propustén z armady. Jaroslav VYHNIS (* Plzen), desatnik u 4. Ip, nastupuje po
emigraci do polského letectva jako jeden ze 13 ¢eskoslovenskych letcii. Nasledné je v zati 1939
internovan Rudou armadou ve Volyni. Po propusténi se v ¢ervenci 1940 dostava po moti do
Anglie. Az po roce je prevelen z pozemniho vojska k R.A.F. Létd vSak jen u nebojovych
jednotek. Po valce se stava leteckym instruktorem, ale brzy z armady odchazi. Alois ZALESKY
(* Plzen) je ve Francii nejprve pfidélen k péchotnimu vojsku, nasledné premistén k letecké
skupin€. V Anglii 1étal u vSech Ceskoslovenskych stihacich peruti, tedy 310., 312. 1 313.
V dubnu 1942 umira po explozi jeho Spitfiru. Spolu s Pavlikem a Sindelafem maji pamétni
desku na $kole v Plzni-Doubravce. Jindiich ZARECKY (* Plzent) byl pfidélen k letecké
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skupin¢ v Bordeaux-Mérignac, odtud se dostava do Anglie. Zde je nejprve mechanikem u 310.
a 312. sq, nasledné¢ jako pilot rotny u 312 sg. Po ndvratu do vlasti emigruje a znovu vstupuje do
R.A.F. Umira roku 1957 pfi havarii vojenského transportniho letounu Blackburn Beverley.
Stanislav ZOUL (* Plzen) slouzil jako ¢etaf u 310. sg. Jednalo se viibec o jednoho z nejmladSich

pilotd ve sluzbach R.A.F. Po vélce nastupuje jako pilot k CSA.

Na zavér zminuji je§té osudy piislusnikis 4. pozorovaci letky 1. Ip a C.L.H. Plzen.
FrantiSek VANCL od zaii 1939 slouzi jako pfisluSnik stihaci peruté GCI/7 u francouzského
Armée de I' Air v Severni Africe a nasledné v Syrii. Odtud se dostal do Palestiny k Britim a v
1. listopadu 1943 do 15. kvétna 1944 jako Stabni kapitan veli 312. sq. Néasledné se stava soucasti
Velitelstvi ¢eskoslovenského letectva v Londyné. Drzitel britského vyznamenani DFC za Sest
vzdugnych vitézstvi nad letadly Luftwaffe. Josef HANUS byl no¢nim stiha¢em u francouzské
perutd GC I1I/1 s jednim sestielem. Ugastni se rovnéz bitvy o Britanii se tfemi sestiely a jednim
poskozenim nepratelského letadla. Dale se vyznamenal v bojich v Severni Africe. Stejné jako
Vancl se stal drzitelem vyznamenani DFC a rovnéz ptisobil u Velitelstvi ¢eskoslovenského
letectva v Londyné. Oba po valce nastupuji k ceskoslovenskému letectvu v hodnosti

podplukovniki, ale po inoru 1948 odchézi natrvalo do Anglie.

Uvadim také dalsi letce, jejichZ jména jsou spjata s Plzni. A€ nebyli ¢leny Z.A., stali se
vyznamnymi osobnostmi zapadniho odboje. General Antonin LISKA (* Hromnice) se po
kratké anabazi u polského letectva dostava vychodni cestou do Velké Britanie. U R.A.F. 1éta
na Spitfirech nejprve u britské 1. sq, nasledné u 312. sq. Po zotaveni z tézkého zranéni plisobi
jako sty€ny distojnik dopravniho letectva. I po vélce 1éta u Leteckého dopravniho pluku, ze
kterého je vroce 1949 propustén. Umird v roce 1998. Kpt. Jiii KUCERA byl jednim z
29 ceskoslovenskych stihacich es, nebot” si pfipsal pét potvrzenych samostatnych sestreli
nepratelskych letadel, z toho tii na nebi Francie a dva ve Velké Britanii. Tento letec spojil své
jméno s Plzni az v povalecném obdobi, nebot’ plsobil u 24. Ip. Po propusténi z armady se zde
usadil a roku 1980 také zemfel. Z plzenskych letcti se mezi stihaci esa zaradili jesté
zminéni npor. Ladislav Svétlik se stejnym poctem sestielli a nejuspésnéjsi byl
ppor. Stanislav Plzak se sedmi sestiely. Vlibec nejvice sestieli z ceskoslovenskych letct dosahl

npor. Karel Kuttelwascher, rovnych 20 sestiel1.5

8 RAJLICH, Jiii, 2006. General nebe odesel. Letectvi+kosmonautika. 82(6), s. 15, ISSN 0024-1156.
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Nebe nad Protektoratem bylo téméf po celou dobu valky relativné klidnym prostorem. Bylo
predevsim $kolni letky Luftwaffe, nikoliv ty bojové. V Plzni to byla Schule/FAR 13.%° To se
v pritbéhu valky zménilo a na borském letisti byly umistény také bojové letky Luftwaffe.®! To
by znamenalo, ze odtud vzlétaly vSechny tehdejsi standardni stihace, které mély tyto letky ve
svém stavu, tedy Messerschmitt Bf 109, Focke-Wulf Fw 190 i proudové Messerschmitty
Me 262. O jejich skutecném operacnim nasazeni vSak vyjadiil pochybnosti miij konzultant
Ladislav Vitik. Leti§té, spolu se Skodovymi zavody, bylo totiz tou dobou cilem americkych
bombardéri a hloubkovych naletti. Na druhou stranu Foud, bez uvedeni piislusného zdroje,
uvadi, ze ,, nad Plzni byly v dubnu 1945 sestieleny dva némecké Me 262.“%? To by mohl byt
dukaz o opera¢nim nasazeni této moderni proudové techniky v Plzni. Opera¢ni vyuziti borského
letisté¢ je vSak dolozeno jesté davno pied tim. V bfeznu 1939 ho vyuzila Luftwaffe
jako opérného bodu pii ovladnuti Polska.® V kazdém piipadé Némci vybudovali béhem valky
na Borech, ze skromného a vlastné jesté rozestavéného letisté s jednim hangarem, mohutny
letiStni komplex o ctyfech hangarech a s nékolika ubikacemi. Ten byl poslednim
bombardovanim ze dne 25. dubna 1945 vyznamné ponicen. Jak dale uvadi Martinek s Bekem:
, Také zde byla za valky vybudovana betonova VPD v severni casti letiSté o rozmérech

600 x 60 m, kterd se po vilce jiz neudrzuje. “%*

Pokud hovofim o déni v Plzni za Protektoratu, nelze opomenout ani letecky pramysl.
Zatimco za prvni svétové valky témét Zadny letecky priimysl na naSem tzemi nebyl, za okupace
Némci piikladali protektoratni valecné vyrob€ velky vyznam. Neni divu, vZzdyt u nés byly
potfebné vyrobni kapacity v podob& hned né¢kolika fungujicich mezivaleénych leteckych,
zbrojnich a dal$ich podnikii mimo dosah spojencti. Skodovy zavody patfily k nejvétsim
zbrojnim zavodiim Némecka viibec, nejen v Protektoratu.® Nacisté si samoziejmé toto klicové
misto chranili. Na pozoru vSak museli byt 1 uvnitt podniki, nebot” dochazelo k ¢astym
sabotdazim. Na ochranu Skodovych zavodi pied bombardovanim ziidila okupaéni moc

Vv bezprostiedni blizkosti Plzn¢ dvé vyznamnéjsi stanovisté protiletadlovych baterii. Prvni se

90 FOUD, Karel. Kiidla nad Plzni: 85 let letectvi na Plzernisku. Plzen: NiKo, 1995. 11 s., s. 2.

9 RAJLICH, Jii, 2005. Konec Luftwaffe v Cechach. Letectvi+kosmonautika special: Cesi a Slovaci v historii
letectvi. 3(5), s. 64, 1SSN 1801-0628.
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% MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzei: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.
350s., s. 30.

% KUCERA, Pavel, 2007. Letecka vyroba a vyzkum v Protektoratu Cechy a Morava. Letectvi+kosmonautika
special: Cesi a Slovaci v historii letectvi. 5(9), s. 4-6, ISSN 1801-0628.

48



nachazelo v Chotikové na kopci za mistnim hibitovem zvaném Stuperk, druhé ve Vejprnicich
U kiizku. Spojenci podnikli opakované netispé$né nalety na Skodovy zavody jiz v letech 1942
a 1943. Prvni no¢ni nalet provedla britska R.A.F. dne 25. dubna 1942. Zmaten byl poté, co
vysadkové skupiny Anthropoid, Silver A a Out Distance umistili do tajného ukrytu navadéci
radiomajak, ktery vSak zahadné zmizel a skupina se narychlo rozhodla pro nahradni plan,
zapalit dvé staveni vymezujici misto shozu pum. Jednalo se o objekt Goldschneiderovky a
statek ve Skvrianech. Zdroj zéateni byl vSak tak slaby, ze si ho osadky bombardérii nevsSimly a
shodily pumy mimo cil. Druhy no¢ni nalet R.A.F. podnikla v noci z 16. na 17. dubna 1943.
Osadky v8ak omylem oznacily rozsahly areal 1é¢ebny v Dobfanech za komplex tovarny. Ani
dalsi Gtok v noci z 13. na 14. kvétna 1943 nebyl presny a bomby dopadly zhruba dvé mile
severn¢ na obec RadcCice a okoli. Spojenci provadéli ndlety v noci, aby tak co nejvice zabranili
obétem na zivotech ¢eskoslovenskych délnikt. Ukazalo se vsak, Ze je dosti obtizné v no¢ni
dobu ptesné zasahnout relativné maly cil uprostied obytné zastavby, jako tomu bylo v piipadé
Plzné. Problém Ccinily jednak rozmary pocasi, jednak dosud nedokonalé navigacni pfistroje. A
tak bylo spojenci rozhodnuto o provedeni kobercového bombardovani s védomim, ze dojde
také ke znacnym ztratdm na Zivotech civilistl. Poprvé ve velkém méfitku byla tato taktika
zvolena 13. unora 1945. Hrlzného naletu na DraZd’any se zucastnilo V n¢kolika vinach a
z riznych naletovych sméri po 22. hodiné vice jak 800 spojeneckych bombardért Halifax a
Lancaster. Doprovodnd Mosquita oznacovala svétlicemi misto shozu a navadéla bombardéry
na cil. Nasledn¢ pokracovali v naletech pfes den i Ameri¢ané. Vysledkem bylo Gplné zniceni
mistniho zbrojniho primyslu, ale také vice jak 35 tisic civilistd doslova upalenych zaZiva
v dusledku pouziti zépalnych bomb. Podobnému osudu se nastésti Plzen vyhnula. Az dne
25. dubna 1945 provedli GspéSny nalet Ameri¢ané. Zatimco Britové bombardovali v noci,
Americané provadeéli denni nalety. Toho dne ridno odstartovalo z Velké Britanie
276 bombardértt B-17 z 1. divize 8. letecké armady USAAF a 92. bombardovaci skupiny.
V dobé od 10.30 hod. do 11.15 hod. byly odhozeny pumy na Skodovku, borské letisté a piilehlé
¢asti mesta 1 Sirsi okoli. Ztraty byly relativné nizké, nebot’ britska BBC nalet pfedem ohlasila
s védomim ztrat na vlastnim letectvu, aby uchranila Zivoty Plzenanti. Obéti bylo 8 ptfimo
vVtovarné a 67 vjejim okoli. O tvrdé protiletadlové obrané sveédéi sestfeleni letounu
Boeing B-17G, UX-N, 43-38369, kapitana npor. Fishera patrn¢ protiletadlovou baterii
v Chotikové. Letoun se po vybuchu ztitil v prostoru dnes zvaném U letadla vychodné od obce
Ceminy. Dodnes tuto udalost pfipomina pomnik padlym letciim piimo na misté ne§tésti a druhy

uprostied obce.

49



V ramci této kapitoly je tfeba uvést také vyznamnou roli domaciho odboje. V prvni fazi to
byl pravé doméci odboj a zejména nekteii Clenové Z.A., kteti aktivné pomahali plzeniskym
letctim pii utéku do Polska. Zvlaste aktivni byli v tomto ohledu byvaly predseda Ing. Jan Placédk
a pilotni ucitel Josef Rais, ktefi k tomu pouzili penize ziskané z akce 1000 novych piloti. Oba
byli kratce na to zadrZeni gestapem a véznéni v koncentracnim tébote. ,, Do zahranici odeslo
pres padesat clenii Z.A., riznymi cestami. Své mladé Zivoty polozilo na oltar vlasti osmndct
znich a z koncentracniho tibora se jich nevrdtilo dvanact, to je polovina a je to velmi
smutné. “%® V koncentraénich taborech byli n&ktefi znich popraveni, jini umudeni. Mezi
popravenymi byli pilotni ucitel Alois PSOHLAVEC pro spolupraci se sovétskymi zpravodajci,
zminény piedseda Z.A. pan Ing. Jan PLACAK, dile Vaclav KOVARIK a funkcionai klubu
Vladimir KRATOCHVIL za ¢&innost v odbojaiské skupiné Jindficha PAVLIKA v ramci
tzv. Skodovackého odboje. Vedoucim plzeniské odbojové skupiny (vojenské) byl
pplk. Jaroslav Weidmann. Dale byli popraveni tiednici Skodovych zavodi a ¢lenové Z.A. pan
Zdenék FIALA za pomoc uprchlym sovétskym zajatcim, Jiti JURANEK za ¢&innost
v organizaci Obrana naroda, pisluinik protektoratni police Bohumil LUKES za schvalovani
atentditu na Heydricha a vradmeci tzv. 2. Ceskoslovenského odboje rovnéZz pan
Frantisek ZENISEK. ,, Popravovalo se nejen v Nemecku, ale také primo v Plzni. Nejprve
V Lobzich, nasledné na popravisti v Suchém lomu ve Vejprnicich. Za obét nacistické perzekuce

padlo 262 skodovakii.

96 KARNiK, Jan, et al. Letectvi a mésto Plzen. 4. &ast. Plzeti: UNI, 2007. ISBN 80-86680-11-8, s. 6.
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4. NAVRAT NASICH LETCU A BUDOVANI POVALECNEHO LETECTVA
4.1 Zapadni odboj

Navrat naSich letcti z Velké Britanie provazela fada obtizi. V jednu chvili to sice vypadalo,
ze naSe stihaci peruté aktivné zasdhnou dne 7. kvétna 1945 do boji na pomoc Prazskému
povstani. Peruté mély operovat z polniho letisté 9. letecké armady USAAF R-89 (Plzen-Bory),
ale Americ¢ané byli nakonec nuceni respektovat dohodnutou demarkacni linii a pfilet nasich
peruti nebyl povolen. To je§té letci netusili, Ze se do osvobozeného Ceskoslovenska nepodivaji
jeste dlouhé tydny a mésice. Nebylo to zptisobeno jen tim, ze sovétské veleni otalelo s udélenim
souhlasu k jejich navratu do vlasti, ale také skute¢nosti, ze letci byli stale pfislusniky R.A.F.
Velka Britanie proto musela vyfidit vSechny potiebné formality, coz zplsobilo vyznamné
zpozdéni navratu. Nakonec bylo rozhodnuto, Ze ,, letecké jednotky budou v Ceskoslovensku jen
detasovany, ale Rusum se to rikat nebude, pro ne ma presun vypadat jako trvaly navrat
Ceskoslovenského letectva do Ceskoslovenska.“®® Bylo nafizeno, 7e letci musi mit
ceskoslovenské uniformy a techniku oznacenou ¢eskoslovenskymi vysostnymi znaky. Britska
byrokracie umoznila rozpusténi ¢eskoslovenskych leteckych jednotek, tedy 310., 311., 312. a
313. sq, az k 15. tmoru 1946. Definitivng byli Cechoslovaci z RAF vyvazani az
k 30. Cervnu 1946! Navrat letcti oddalila rovnéz skute¢nost, ze nékdejsi generalni inspektor
ceskoslovenského letectva ve Velké Britanii a zmocnénec naseho hlavniho $tdbu pro zvlastni
ukoly, div. gen. Karel Janousek, vznesl az v druhé poloviné ¢ervna 1945 pozadavek na
zakoupeni zcela novych strojii pro vSechny naSe stihaci peruté. V téch se méli letci také vratit
domt. Nutno podotknout, Ze vSechny nasSe stihaci peruté 1étaly v té dob& na 2-3 roky starych a
bojem opotiebovanych strojich Spitfire verze Mk.IXc. Ani bombardovaci 311. perut se
nemohla vratit s pfedstihem, protoZe bylo stanoveno, Ze navrat vSech jednotek bude spole¢ny.
V té dobé R.A.F. evidovala na 1602 Ceskoslovenskych ptislusnikt letectva, ale do vlasti se
nevratili zdaleka vSichni. Nekteti se rozhodli zlstat v Britanii, jini byli repatriovani do dalSich
zemi, zejména Francie, Kanady a USA. Pfesun naSich peruti byl nakonec naplanovan na
7. srpna 1945 z letisté¢ v Manstonu s mezipfistanim na némeckych letiStich a mistem pfistani
Vv Praze-Ruzyni. Pielétdvana byla leteckd technika v poctu 18 novych letouna
Spitfire LF MKk.IXe na kazdou ze stihacich peruti, celkem tedy 54 strojii. Kromé& toho CSR
zakoupila jeste rezervu Spitfirt stejného typu v poctu 16 ks. Jednalo se o tzv. hloubkovou verzi

se zkracenymi kiidly (LF = low-altitude fighter) pro boj v malych a stiednich vyskach, kterych

98 RAJLICH, Jii1, 2005. Ve Velké Britanii v roce 1945. Letectvi+kosmonautika specidal: Cesi a Slovdci v historii
letectvi. 3(5), s. 6, ISSN 1801-0628.
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bylo jako jedinych dostate¢ny pocet ve skladech R.A.F. O vyskovou verzi HF (high-altitude
fighter) s dlouhymi kitidly totiz projevil velky zajem Sovétsky svaz. Nase spitfiry byly pred
preletem opatfeny Ceskoslovenskymi vysostnymi znaky a markingem. Ten tvofil perutni kod
NN u 310., DU u 312. a RY u 313. stihaci peruté. Zvlastnosti bylo, ze na svislé ocasni ploSe
byl pro toto obdobi nezvykly mezivale¢ny vysostny znak praporového typu, tdajné proto, aby
snaze piekryl znak R.A.F. Trupovy britsky znak byl prestiikan kamuflazi. Na kiidlech byly jiz
standardni ceskoslovenské kokardy. Letadla méla na krytu motoru pod vyfuky mensi kruhové
vyobrazeni perutniho znaku R.A.F. Bombardovaci perut’ ptelétla svoji pouzitou techniku, ktera
¢itala 15 ks Liberatort GR Mk.VI. Bombardéry nouzove upravené pro transportni tcely, a jesté
opatfené britskym oznafenim, zacaly odlétavat smér Praha a zpét jiz k 30. ervenci, aby od
tohoto data az do prosince 1945 zajistovaly letecky most pro ptepravu osob a materialu. Jiz
pted tim 17. kvétna vSak do Prahy odléta Dakota s nasimi ptredstaviteli, aby zjistili pomé&ry
na prazském letisti. Letecky most spolu s liberatory zajistovala také ryze transportni letadla
britskych peruti, zejména potom typy Stearling a Halifax. Dne 7. srpna v 08.00 hod. skute¢né
odlétlo vsech 54 spitfird a 15 liberator smér Praha. Po pfistani na polnim letisti v Némecku
pocasi znemoznilo pokracovat v letu. Odlet do Prahy mohl byt uskute¢nén az ve 14.20 hod. dne
13. srpna 1945. Po nizkém priletu ve slavnostni formaci nad Prahou letadla pfistala kratce pred
17.00 hod. na Ruzyni. Nejprve dosedly liberatory, nasledné spitfiry. Zde je nadSené pfivitaly
desetitisicové davy. Dalsich 12 spitfirdt ze zakoupené rezervy bylo pielétnuto do Prahy
24. srpna 1945, dne 8. zati 1945 potom dalsi 4. Nakonec bylo prelétnuto celkem 72 spitfiri a
dalSich 6 bylo dokoupeno v prib¢hu r. 1946. Bez zajimavosti neni ani to, ze ptivodné mélo byt
od Britanie zakoupeno jesté dalSich 175 spitfirG. NaSe letectvo zakoupilo také tii spojovaci
letouny Auster AOP Mk.IlII (NK129/RY, MZ232/DU a MZ235/NN), jeden spojovaci
Oxford Mk.11. (PH511) a jeden Proctor Mk.I (P6240). U liberatort bylo od pocatku rozhodnuto,
7e je nase letectvo nepotiebuje a budou po splnéni ulohy leteckého mostu vymeénény do Anglie

za 24 strojit Mosquito FB Mk.VL
4.2 Vychodni odboj

Jako prvni dosedli na izemi CSR pochopitelné ptislusnici Eeskoslovenského letectva, které
se zformovalo v Sovétském svazu az v lednu 1944. To umoznila dohoda mezi vojenskym
velenim Sovéth a naSim exilovym ministerstvem obrany v Londyné. Celkem 21 piloti R.A.F.
se presunulo do Sovétského svazu, aby se zde preskolili na ruskou techniku. Tim byl polozen
zéklad nasi 128. Ceskoslovenské samostatné stihaci letecké peruté. V 1ét€ 1944 byla perut

piipravena na bojové nasazeni a nasledn¢ doSlo k jeji transformaci na 1. Ceskoslovensky
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samostatny stihaci letecky pluk, kterému velel celou dobu mjr. FrantiSek Fajtl. Nasledné
vznikaji vedle Fajtlova 1. ¢eskoslovenského stihaciho leteckého pluku také 2. ceskoslovensky
stihaci letecky pluk pod velenim mjr. lvana Haluzického a 3. ¢eskoslovensky bitevni letecky
pluk pod velenim mjr. MikulaSe Guljani¢e. Umoznilo to pielétnuti slovenskych letct v priabehu
Slovenského narodniho povstani, do kterého nase leteckd jednotka zasahla na podzim 1944.
Dohromady utvotily tyto pluky 1. ¢eskoslovenskou smisenou leteckou divizi pod velenim
pplk. Ludvika Budina. Divize se nasledn¢ ucastnila boji na Ostravsku, aby jako celek dorazila
do jiz osvobozené Prahy. Piesun probéhl ve dnech 15. az 22. kvétna 1945 z letiste
Albrechticky u Pfibora (dnesni Mos$nov) na letiianské letiste. Dne 20. Cervence 1945 se nase
divize vyvazala z operacni podfizenosti Sovétl. Jeji technika se rovnéz stala soucasti nové
budovaného ceskoslovenského letectva. Jednalo se zejména o stihaci Lavockiny La-5FN a
bitevni Iljusiny I1-2. Takzvané ,,Javocky* vykazovaly vzhledem Kk tsporam ve vale¢né vyrobé
velmi rychlé opotiebeni a nutnost brzkého vyfazeni ze sluzby. Naopak popularni Iljusiny
,Strumovik® se jiz za valky proslavili svou mohutnou konstrukci a odolnosti. Proto byli jests
fadu let po valce, byt jiz znaéné zastaralé, vyrabény v CSR licenéné. To jiz ale ve vylepsené

verzi 11-10 jako Avia B-33. Posledni let vykonal tento letoun u nas v roce 1962!

Formovani naSeho povélecného letectva charakterizuji tlaky dvou smySlenim odliSnych
skupin v armadé. Velmi vystizné popisuje tento ideologicky stfet uvnitf letectva
mjr. FrantiSek Grznar, prvni velitel (proudového) 5. leteckého stihaciho pluku v Linich:
,, Chceme-li pochopit tradice a historii, musime si uvédomovat situaci pred Unorem 1948.
Tehdy probihala takova neviditelnd cara mezi utvary, kde previadali zapadni letci a mezi
utvary, kde byla vétsina vychodnich letcii. Zietelnéjsi se tato cara stala v oblasti politické.
Drtiva veétsina zapadnich letcu dlouhym pobytem a stykem s anglickymi letci, vlivem reakcni
politiky Benesovy londynské vlady, prebirala zapadni burzoazni ideologii a odmitala projekt
vystavby lidove-demokratického statu. Naproti tomu vychodni letci, kteri poziistavali z 80% ze
slovenskych letcu, prelétnuvsich frontu, byli ve své vétsiné ladéni prosovetsky. Tento aspekt se
pochopitelne promital i do organizacniho clenéni vojenského letectva, a to at na Stabech, na
velenti, tak i u viastnich utvarii. Geograficky se zapadni letci soustiedovali v Cechdach—v Plzni,
Ceskych Budéjovicich, Praze. V Brné uz dochdzelo k jisté rovnovdze, a na vychodé byla divize,
skladajici se téemer vylucné z letcu vychodnich. Vychodni letectvo mélo sovétskou techniku,

zapadni anglickou. “%°

9% FAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
s. 16.
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4.3 Zaclenéni Ceskoslovenskych jednotek do povaleéného letectva a jeho organizace

Z letecké techniky a letct, ktefi se Gcastnili boji v zapadnim i vychodnim odboji, byly
ustanoveny letecké divize s podiizenymi leteckymi pluky, kazdy o tfech letkach. Pro nékteré
z téchto plukii se vzil i Cestny nazev podle jejich vale¢ného nasazeni. Z byvalé 310. stihaci
peruté vznikla 1. LETECKA DIVISE V PRAZE (tvofena leteckymi pluky & 1, pozdgji
piejmenovany na ¢. 10, a €. 2, pozdé&ji pfejmenovany na ¢. 12, oba Praha-Kbely, jehoz velitelem
se stal pplk. Frantiek Vancl, byvaly pilot C.L.H. Plzet). Ze 312. stihaci perutd vznikla
2. LETECKA DIVISE V CESKYCH BUDEJOVICICH (tvofena leteckymi pluky &. 4
Letce Vasatka v Ceskych Budgovicich a od &ervence 1948 v Plzni a & 5
v Ceskych Budgjovicich a od &ervence 1949 v Plzni). Ze 313. stihaci peruté vznikla
3. LETECKA DIVISE V PRAZE/BRNE (tvofena leteckymi pluky &. 7 Invazni, pozdgji
pfejmenovany na ¢. 9, a ¢. 8, oba ptivodné v Praze-Kbelich, nasledné Brno-Slatina). Z byvalé
1. &eskoslovenské smiSené letecké divize byla postavena 4. LETECKA DIVISE
V TRENCINE/BRNE (tvofend leteckymi pluky &. 1 Zvolensky ve Sliadi, ¢. 2 T&insky v
Piestanech a €. 3 Ostravsky postupné v Trencing, Prostéjovée, PieStanech, ktery byl pozdéji
pfejmenovan na ¢&. 30). Ze 311. bombardovaci peruté vznikla 6. LETECKA DIVISE
V HAVLICKOVE BRODE (tvofena leteckymi pluky &. 24 Biskajsky a & 25 Atlanticky,
slouceny pozd¢ji do Leteckého pluku 25 dislokovaného na letisti Plzen-Bory). Dalsi ptivodné
zamyslené letecké divize nebyly ustanoveny, stejné tak ani n€které piivodné planované letecké
pluky v ramci divizi jiz ustanovenych. Zakoupena letecka technika byla zahy pifeznacdena,
pii¢emz kazda letka méla v ramci leteckého pluku sviij specificky kod sestavajici ze dvou

pismen a pofadového ¢isla letounu v letce.
4.4 Hlavni problémy pii budovani letectva v letech 1945-1950

Povalecny vyvoj naSeho letectva nemiZeme srovnavat se situaci, v jaké se naSe letectvo
nachéazelo v dobé vzniku prvni republiky. Zatimco tehdy u nés jesté neexistoval prakticky zadny
letecky primysl a technika byla zprvu ryze kofistni, nyni zde mame, vedle némecké letecké
techniky zanechané na tstupu, také dobie fungujici letecké tovarny a dostatecné mnozstvi
vyrobniho materidlu. Stacilo tedy navazat na protektoratni vyrobu. Problémem vSak bylo, ze na
nasem uzemi byla kompletné sestavovana prevazné nebojova letadla. Z povaleéné vyroby to
byl v poctu 400 ks zejména letoun Arado Ar-96 jako Avia/Letov C-2, 179 kusova série a
Caste¢na uprava transportniho a cviéného bombardovaciho Siebel Si-204D (Aero C-3) pro

doplnéni bitevnich letek (bombardovaci verze C-3B).
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Vedle zanechanych némeckych letadel, at’ uz kompletnich, jejich ¢asti, nahradnich dila ¢i
rizné poskozenych, bylo tieba bojovou techniku opatfit také jinde. Byla to technika britska a
sovétska, se kterou se nasi letci vratili do vlasti a ktera umoznila vybudovani prvnich leteckych
plukd. To ale nestacilo, bylo tieba dalSich nakupt v zahranici a klicové bylo zapojeni naseho
leteckého pramyslu. Vedle zprovoznéni poskozené techniky po okupantech, napf. jednomistny
S-99 ¢i dvoumistny CS-99 (Messerschmitt Bf 109G-10 s piivodnim motorem Daimler-Benz
DB-605A/D) v poc¢tu celkem 50 ks, byl ve velkych sériich vyrabén standardni stiha¢ konce
40. let Avia S-199. Tento typ sice pies neStastné feSenou konstrukci (kombinace draku
Messerschmittu Bf 109G/K a tehdy dostatkového motoru Jumo 211F/J véetné tézké vrtule
puvodné urcenych pro bombardéry) vykazoval nedostate¢né vykony a mnohdy nebezpecné
letové vlastnosti, pro které se mu vystizn¢ piezdivalo Mezek (od slova Messerschmitt). Piesto
pomohl pieklenout obdobi do nastupu sovétské proudové techniky. Na standard S-199/CS-199
byla piestavovana také ¢ast pivodnich S-99/CS-99. Velka byla také série licenéné vyrabéné a
vylepSené verze puvodnich sovétskych bitevnich Iljusini II-2 a sice verze 11-10 (jako
Avia B-33), ktera 1étala i v Plzni.

Diky politickym tlakiim komunistického kiidla naSi vlady vlastn€ od pocatku vse
sméfovalo postupnymi kroky k vybudovani letectva podle sovétského vzoru. A tohoto tikolu se
zhostil jiz dobfe znamy gen. Ing. Alois Vicherek, ktery sice za valky velel naSemu zapadnimu
odboji jak ve Francii, tak i Velké Britanii, avSak zahy byl pro nazorové neshody od letectva
takzvané odejit, aby se v roce 1944 postavil do ¢ela naSich leteckych jednotek na vychodé. Jako
prvni z mezivale¢ného veleni se vratil do vlasti a po navazani kontaktd s prozatimni vladou se
stava nejvysSim predstavitelem letectva, dostatené loajalnim nasim komunistickym politikiim,
pozdéji 1 sovétskému veleni. Stanul v cele Velitelstvi letectva osvobozeného tzemi, pozdéji
Velitelstvi letectva pfi Hlavnim Stabu branné moci. Gen. Vicherek se v pocatcich dokonce
pokusil zabranit tomu, aby bylo do letectva vibec zaclenéno Ceskoslovenské stihaci kiidlo
pusobici v R.A.F. a ¢itajici naSe stihaci peruté 310., 312. a 313. AZ na zasah vrchniho velitele
branné moci, prezidenta Dr. Edvarda Benese, bylo témto snaham zabranéno.

Budovéni letectva podle sovétského vzoru znamenalo vytvofeni ofenzivniho bitevniho
letectva, ve kterém se smazava rozdil mezi letectvem bombardovacim a bitevnim. To totiz
zéroved plni ukoly bombardovani. Ukolem letectva byla podpora pozemnich vojsk, z ¢ehoz
plynula jeho podtizenost vojenskému veleni jako celku. Proto se o letectvu této doby hovoii
také jako o letectvu vojskovém. Uvedené pojeti bylo zcela opa¢né od toho zapadniho,
defenzivniho, kde se po vale¢nych zkuSenostech uplatnil moderni trend samostatného letectva

s vlastnim velenim a byl kladen velky diiraz naopak na letectvo stihaci, jako hlavni slozku
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protivzdus$né obrany. U nas byla stihacimu letectvu piisuzovana od poc¢atku vedlejsi role. Pokud
srovname tento stav se stavem V mezivaleném obdobi, tak i tehdy u nas hralo klicovou roli
letectvo stihaci a pozorovaci (zpravodajské). Co se tyCe protivzdusné obrany V povalecném
obdobi, jeji koncepce byla ¢isté pasivni, zajistovana délostielectvem a opatfenimi na ochranu
civilniho obyvatelstva.

Ostrahu vzdus$ného prostoru Vv dobé miru zajistovalo az do pocatku 50. let pouze
LETECTVO SBORU NARODN[ BEZPECNOSTI, od konce roku 1947 nazvem
BEZPECNOSTNI LETECTVO. V jeho &ele stanul opét plk. Antonin Vlk. MiZeme tedy
hovofit o jisté ndvaznosti na predvale¢nou tradici C.L.H. Velka ¢ast predvaleénych tkoli
zustala pfevzata, rovnéz oznaceni letadel bylo podobné, zménil se vSak hlavni ukol. Nadale se
sice zakroCovalo proti naruSitelim naseho vzdus$ného prostoru, ale koncem 40. let bylo
hlidkovani zaméfeno také na vyhledavani letount pokousejicich se o ulet do exilu. A to nejen
civilnich, ale také VOjenSk}'/ch.100 ., Kazdeé letiste, kde byla hangarovana motorova letadla a
nebyla letisti vojenskymi a kde byl zaroven letovy provoz, byla dle Smérnice pro zajisténi letist’
a leteckého provozu (¢.j. 020481/1950-BL), stirezena stalymi hlidkami (strazi) SNB. Mezi jeji
povinnosti patiilo mimo jiné vyrozumét prislusnou leteckou hlidku SNB, pokud se letoun
svévolné vzdalil od letisté, nebo nepristal-li do 5-10 minut po predem urcené dobé pristani. “*%
Na tzemi dneSniho Plzenského kraje (dle pfiloZzené mapy ke Smérnici) tak byla stieZena SNB
letisté Plzen-Bory, Stanikov, Klatovy a Rokycany.

Leteckych hlidek podtizenych M.V., respektive M.N.B., vzniklo celkem deset. Byly
umistény v Praze-Ruzyni, Brng, Ceskych Budgjovicich, Karlovych Varech, Ji¢ing, Olomouci,
Bratislave, Kosicich, Rimavské Sobot¢ a Plzni na letisti Plzen-Bory. Zde se uvolnilo misto po
zruSeni Leteckého pluku 24, o kterém bude jesté pojednano. EXxistence téchto hlidek vsak byla
jen docasna. Koncem r. 1950 byly zaclenény do letectva, konkrétné do Leteckého pluku 51
Vv Plzni a Bezpecnostni letky na prazské Ruzyni. Stalo se tak na zdkladé¢ Vyhlasky M.N.B. ze
dne 23.12.1952 a nasledné zpravy Velitelstvi bezpecnostniho letectva ze dne 27. prosince 1950
pod &.j. 781 Taj./1950-BL o zastaveni &innosti BL.1%2

Hlidky vyuzivaly tehdejSi nejlepsi stihaci techniku. Zaklad tvofilo 20 stoji Avia C-10
(imatrikulace OK-BYB az OK-BYU), pozd¢ji u letectva jako S-99 (jiz zminéna rekonstrukce

100 |RRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Dil I, Organizacni vyvoj a persondlni
vystavba. Cheb: Svét ktidel, 2005. 831 s. ISBN 80-86808-33-5, s. 791.

101 A — VHA. 1952. Organizace bezpecnostniho letectva a pocty k 23.10.1950. In: Fond Ministerstvo narodni
obrany 1952, i. ¢. 613, sign. 38/1/1, kart. 134. Misto: Vojensky ustfedni archiv Praha.

102 Archiv bezpenostnich slozek. eBadatelna Archivu bezpecnostnich slozek. Fond Letectvo SNB (BL). 1945-
1950. Bezpecnostni letectvo — zastaveni cinnosti, sign. 310-18-5. Online. Dostupné z:
https://ebadatelna.cz/?id=f256016. [citovano 2024-04-12].
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puvodnich Messerschmittd Bf 109G-10, v¢etné dvoumistné verze CS-99). Dale to bylo 5 ks
Spitfire Mk.IXe, n¢kolik Mezki, tedy Avia S-199/CS-199 a typ Lavockin La-7 (S-97).
Bezpecnostni letectvo kromé bojovych letounit disponovalo také cviénymi, kuryrnimi a
dopravnimi, kterd byla vyuzivana K provozovani Vladni letky na zakladé ¢.j. S-1428/01-
1949.19 Na samém poé¢atku vzniku povaleénych hlidek se diskutovala na ministerské irovni
otazka podiizeni Letectva SNB v souvislosti s pfipravovanym navrhem zakona o SNB. Védélo
se, ze hlidky budou spadat pod M.V, stejn¢ jako pted valkou. Diskuse se vSak tocila kolem
navrhu, ze ,, hlidky maji byt podrizeny hlavnimu veliteli SNB a byt jeho poradkovou slozZkou.
Proti tomu vystoupilo M.N.O. pod ¢.j. 9215-Taj.let./1946, které s odkazem na Cetnické letectvo
upozornuje na skutecnost, ze: ,,sluzba hlidek neni jen poradkova, ale zahrnuje v sobé také
sloZku kriminalni a statné bezpecnostni. Proto je nutné, aby tvorilo samostatny utvar podrizeny
primo M.V., nikoliv veliteli cetnictva. Hlidky nesmi byt podrizeny zemskym veliteluim SNB také
z divodu, Ze ti nemaji patiicnou odbornost. “*** Tato pfipominka byla vyslysSena, nebot jak je
patrné z ptrehledu organizace bezpec¢nostniho letectva z konce roku 1950, hlidky BL byly
podiizeny pfimo Velitelstvi bezpecnostniho letectva, pod které u slovenskych hlidek spadal
jesté SNB utvar 2211 Bratislava.1%

K plzeniské letce bezpecnostniho letectva jesté dopliuji z archivu nasledujici. Velitel i
zastupce velitele hlidky BL Plzen byli zaroven piloti stihaci. U hlidky 1étalo také dalSich Sest
stihacich pilott, jeden pilot kuryrni, pusobilo zde tfinact leteckych mechanikli, dva
pozorovatelé radiotelefonisté, a po jednom radiomechanikovi, zbrojifi, fidi¢i a kancelaiské sile.
Jednalo se po prazské Ruzyni o druhou nejvétsi hlidku BL. Ptsobilo zde nejvice pilott stihacich
ze viech hlidek. Zatimco na Slovensku byly viechny hlidky BL stihaci, v Cechach to byla jen
plzeniska a brnénska hlidka. Také stihacich letountt méla plzenska hlidka nejvice ze vSech,
konkrétné 7 ks S-199, 1 ks CS-199, 4 ks S-97 (Lavockin La-7), dale kuryrni a spojovaci 3 ks
K-65 a 1 ks C-104.10¢

General Vicherek mél vizi silného letectva. Ta vSak neodpovidala moZnostem malého statu
kratce po osvobozeni. Pivodni plany na vystavbu 24 leteckych plukt o celkem 96 letkach a

v

1152 bojovych letounech musely byt nékolikrat pfehodnocovéany. Stiizlivejsi plany jiz

103 Archiv bezpenostnich slozek. eBadatelna Archivu bezpecnostnich slozek. Fond Letectvo SNB (BL). 1945-
1950. Prevzeti Viddni letky, sign. 310-18-5. Online. Dostupné z: https://ebadatelna.cz/?id=f256016.
[citovano 2024-04-12].
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zahrnovaly vystavbu tohoto letectva na etapy. Ekonomicky zcela nerealnou se ukazala vystavba
strategického letectva bombardovaciho. V této oblasti se bylo tfeba spoléhat na pomoc silného
spojence. Vale¢né zkusenosti totiz ukazaly, ze bombardovani je efektivni pouze pfi masivnim
nasazeni bombardérti a to si stat nemohl dovolit.

Organizace letectva v tomto obdobi byla zna¢né chaoticka a v historii naSeho letectva neni
pluk podle plénu vzniknul, mél casto pouze jedinou letku. A tak napf. v ramci
Velitelstvi 2. letecké divize, kterd spadala pod bud&jovické Velitelstvi letectva Vojenské
oblasti 2 pro jihozapad a jihovychod Cech (od srpna 1947 potom nazvem Velitelstvi II.
leteckého sboru — VU 4681) mél na borském letisti vzniknout Letecky pluk 3 pod velenim
mjr. let. Vaclava Bergmana. Fakticky ale ustanoven nebyl. V Plzni méla rovnéz pusobit
III. letka zpravodajského letectva, obdobné jako 42. letecky pluk v rdmci 6. letecké divize.
Nakonec pluky a letky, které v Plzni plisobily, vznikly vétSinou na jinych mistech a do Plzné
byly ptesunuty pozdéji. Diivodem byla také definitivni zména orientace nasi politiky po unoru
1948. Jasn¢ vytycena byla priorita ochrany ,,zapadni hranice®. Od pocatku se piedpokladalo, Ze
nasim budoucim neptitelem bude do zhruba dvaceti let opét Némecko a hlavnim spojencem se
mél v této predpokladané valce stat Sovétsky svaz.

Podle sovétské doktriny se dalsi prioritou stala ideologicka ocista armady od dustojniki
spjatych se zapadnim odbojem. V disledku kadrovych cistek dochazelo k ruSeni nékterych
velitelstvi letectva, kterd nasledné ptechazela pod jiné organizacni jednotky. To se tykalo jak
Velitelstvi letectva Hlavniho $tabu, pod které spadaly letecké sbory a jejich nizsi organizacni
Clanky letecké divise a jim podtizené letecké pluky, tak i Velitelstvi leteckého tylu, pod které
spadaly letecké okruhy a jim podiizené letecké zakladny (diive velitelstvi letist’ a velitelstvi
leti$tnich peruti), Ustfedni letecky sklad a obecné letistni zabezpeéeni a povétrnostni letecka
sluzba. Co se tyce Velitelstvi letectva, plzenské letecké utvary spadaly ptivodné pod 2. leteckou
divisi VU 4659, VU 9997 (stihaci divize — letouny mély zpravidla divizni modré vrtulové
kuzely) a 6. leteckou divisi VU 8948 (bitevni divize — letouny mély hnédé vrtulové kuzely).
6. letecka divise byla v ¢ervnu 1948 rozpusténa. Co se tyce Velitelstvi leteckého tylu (pozdéji
od roku 1950 Velitelstvi 1. az 3. letecké technické divize), zde Plzen spadala pod 1. leteckou
technickou divizi - VU 4570.

V roce 1949 z puvodnich Ctyt leteckych sborti zlstava jen III. letecky sbor a z péti
leteckych divizi jen 2., 3. a 4. Dalsiho déni se jiz neucastnil gen. Vicherek, ktery byl po splnéni
ukolu z veleni letectva rovnéz odstranén. Cely velitelsky sbor nasi armady postupné ovlada

KSC prostfednictvim svého ministerstva obrany, ¢imz jsou zcela potladeny prvky demokracie.
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Armada a letectvo jiz nejsou nepolitické a letectvo je ponizeno. JiZ netvoii elitni soucast vojsk.
O veskerém déni v letectvu rozhoduje bud’ piimo, nebo s ptislusSnym souhlasem, sovétsky
generalni §tab. Na vSe od kvétna roku 1950 dohlizeji ptitomni sovétsti vojensti poradci.
Komunisticky rezim byl dokonce tak diisledny, Ze mu v rdmci ocisty vadily i ¢estné nazvy
nekterych plukt, které jim byly pfiznany teprve v bieznu 1948, ale jiz diive se neoficidlné
pouzivaly. To bylo rovnéz diivodem pro jejich ruSeni, slucovani ¢i precislovani. Napftiklad
Letecky pluk 4 , Letce Vasatka“ na Letecky pluk 6. Cestné pojmenovani bylo dle sovétské
tradice ponechano jen plukim vychodniho odboje.

Z britské techniky pouzivalo nasSe letectvo techniku, se kterou se nasi letci sezndmili
v R.A.F. Zejména to byl jiz zminény stiha¢ Supermarine Spitfire LF Mk.IXe v celkovém poctu
78 ks (véetné pozdéji dodanych). Spitfiry se v nasem letectvu oznacovaly S-89 a byly to nové
stroje, o nichz nema smysl dlouze pojednavat, protoze se jednalo o jeden z nejslavngjSich
letound historie letectvi. Dalsim typem byly De Havilland Mosquito FB MK.VI, vyménéné za
Liberatory Vv poctu 24 kust, ozna¢ované jako B-36 (také LB-36, lehky bombardovaci) a 2 ks v
cvicné verzi Mosquito T Mk.III (CB-36). Mosquita byl typ univerzalniho Iletounu
fighter-bomber, ktery vynikal vysokou rychlosti znaénym doletem, diky ¢emuz za valky
podnikal Gspésné vypady hluboko nad neptatelské tizemi. To se slucovalo také s tehdejsi vizi o
bitevnim letectvu. Navic ho nasi letci za valky pouZzivali v R.A.F. také v roli no¢niho stihace.
Pro ptimou bitevni podporu vojska se pocitalo s Iljusiny 11-10. Mosquita méla plnit operativni
ukoly a provadét nocni stihani. Verze pro nocni stihani ale nebyla dodana, protoZe
Velka Britanie si uvédomila, Ze by se instalovana technologie palubniho radaru mohla dostat
do rukou Sovétt, ktefi ve vyvoji podobnych zafizeni zaostavali, ¢imz by ziskali technologickou
vyhodu. Pro denni stihani se do budoucna pocitalo s turbinovymi letouny. Jelikoz Mosquito byl
oproti zvyklostem dievény, hovofilo se 0 ném jako o dfevéném zazraku. Tato technika, byt
kvalitng€jsi a v daleko lepsim stavu, nez ta sovétska, byla vyuzivana pouze po dobu, kdy trval
kriticky nedostatek bojové techniky. Nasledné se s ni jiz nepocitalo, nebot” z ideologickych
davodi nebylo mozné nadale zajistit jejich provoz dodavkami nahradnich dila z Velké Britanie.
A tak velka ¢ast relativné novych Spitfirt je po kratké sluzbé u letectva béhem léta 1948 dodana
do lzraele v ramci tajné Akce DI (duvérné-lzrael) v poctu 61 ks a ostatni jest¢ boje schopné
stroje byly doslova niceny z ideologickych divodl. Proto nebyl uskute¢nén ani planovany
nakup dalSich 175 Spitfirh téze verze. Stejny osud podkal také ideoveé zavadovou némeckou

techniku.
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Sovétské letouny v nasem letectvu, to byly zejména lavocky rGznych typt. Lavockin
La-7 (S-97) v poctu 54 ks, La-5FN (S-95) v poctu 27 ks a La-5UTI (dvoumistné) v poctu 4 ks.
Jejich problémem bylo zna¢né opotiebeni a celkové horsi kvalita zptisobena pozadavky na
valecnou vyrobu v SSSR. Piestoze Sovéti doporucili vyfazeni téchto stroji, zejména typu
La-5FN, jiz vroce 1946, byl to pravé nedostatek bojové techniky, ktery zpusobil jejich
provozovani az do konce 40. let. Dale to byl dvoumotorovy bombardér Petljakov Pe-2 (B-32)
a valkou provéfeny jednomotorovy Iljusin I1-2/typ 3 (B-31). Na zaklad¢ mezivladni dohody
byla veskera technika 1. ¢eskoslovenské smiSené letecké divize bezuplatné prevedena do stavu
nasi branné moci. Pe-2 byl stfemhlavy bombardér vyvinuty z prototypu vyskového stihace.
Nasi letci s nim vSak v Sovétském svazu nelétali, nebot’ vedle dvou stihacich a jednoho
bitevniho pluku bylo sice v planu ustanovit také ¢s. 4. bombardovaci letecky pluk vyzbrojeny
touto technikou, ale ke konci valky byla porazka Némecka jiz neodvratna, tudiz nebylo tieba
ho zfizovat. Navic bombardovani zajistovali spojenci. Letoun Pe-2 byl u pilot obliben pro
svoji rychlost, obratnost a odolnost podvozku. Na druhou stranu mél nepohodlny kokpit a nebyl
schopen, narozdil od Mosquit, horizontalniho letu na jeden motor. A tak si ziskal pfezdivku
kamenny kvitek. Za zminku stoji také licencné vyrabény bitevnik Iljusin 11-10 (B-33), ktery

bude bliZze zminén v kapitole o plzeiiském Leteckém pluku 45.

Dle Fidlera byl stav bojové techniky naSeho letectva k bfeznu 1948 nasledujici.
., Spitfire Mk.IXe (S-89) 64 ks, Lavockin La-7 (S-97) 34 ks, Petljakov Pe-2FT (B-32) 28 ks,
Mosquito Mk.VI (B-36) 23 ks, Iljusin 1I-2/typ 3 (B-31) 22 ks, Lavockin La-5FN (S-95) 12 ks,
Avia S-199 v poctu 12 ks, Avia S-99 V poctu 11 ks a jeden proudovy Messerschmitt Me-262A
Schwalbe (S-92), zatimco vroce 1951 jiz zcela dominuje Avia S-199 v poctu 436 ks a
Iljusin 11-10 (B-33) V poctu 54 ks. “*%7

4.5 Povalecné utvary letectva v Plzni
4.5.1 Letecky pluk 4 ,,Letce Vasatka“ (VU 4699, VU 7708)

Pluk spadal do ptisobnosti 2. letecké divise v Ceskych Bud&jovicich, ktera se rekrutovala
z letky A cCeskoslovenské 312. stihaci perut¢ R.A.F. Ta po priiletu z Anglie ptelétla dne
22. zaii 1945 z Ruzyné na letisti Plana u Ceskych Budg&jovic, odkud zadala dne 28. fijna 1945
pusobit jako Letecky pluk 4. Ustanoven byl Vynosem Hlavniho $tabu letectva M.N.O.
C.j. 8104/Taj.let.45 ze dne 28. fijna 1945. Z letky B 312. sq potom vznikl ke stejnému dni

107 FIDLER, Jiti — RAJLICH, Jiti. Soumrak kralii vzduchu: ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950.
Praha: Ares, 2000. 106 s. ISBN 80-86158-24-1, s. 74.
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Letecky pluk 5. V Ceskych Budgjovicich byl umistén pouze prozatimné, nebot’ se mél brzy
st¢hovat do Téabora. K tomu ale nedoslo a v ¢ervenci 1948 je presunut na letisté Plzen-Bory.
Zanika v ramci ocisty letectva v kvétnu 1950. Poté byl jesté veden jako Letecky pluk 6
(VU 7708), t0 jiz bez &estného nazvu, ale nakonec je i ten o dva mésice pozdéji zrusen. Vedenim
agendy zruSeného utvaru byl povéfen Letecky pluk 5. Plzenskymi veliteli byli:
kpt. let. Vladimir Schwarz, mjr. gst. Vaclav Hajek, Skpt. let. Pavel Ondrejovic,
skpt. let. Jindfich Horsky a mjr. let. Josef Vosahlo. Pluk mél zpocatku jen jednu letku Spitfirg.
Do Plzné vlastné piesel bez letadel a zahajuje ¢innost az v zafi 1948, kdy dostava nové letouny
S-199 a CS-199, které tvoii dalsi dvé letky. Spitfiry v Plzni Iétat jiz nemohly, nebot’ od tinora
1947 zadaly piechazet do stavu Stihaciho vycvikové stfediska v Ceskych Budgjovicich.
Nékteré byly nasledné v fijnu a listopadu 1948 piedany zdvodu Vv Kunovicich, ktery je
repasoval pro export do Izraele. Ve II. pololeti 1948 jiz ani nejsou vykazovany zadné lety na
tomto typu. Kédova pismena letek byla: JT (1. letka s S-89 JT-1 az JT-12), KS (2. letka s
S-199), LR (3. letka s S-199) a FU (velitelsky roj). Na sklonku roku 1949 ma pluk kolem 38 ks
stithacich S-199, ale i diky persondlnim cCistkdm pouze 16 piloti! Ti jsou vétSinou nove
Stihacim vycvikovém stiedisku v Ceskych Budg&ovicich (SVS), pozdgji Stihaci kurs &i
Letecka vojenska akademie v Hradci Kralové (LVA). Kromé bojovych letount u pluku ptisobi
n¢kolik skolnich C-4, C-2, CS-99 a kuryrni K-65.

Na borském letisti nasledné piisobi witvar nazvem 4. letecky stihaci pluk (VU 8021).
Ackoliv se byvaly ptislusnici tohoto leteckého ttvaru pozdéji hrdé hlasili k odkazu letky A
Ceskoslovenské 312. stihaci peruté, tvotici pivodni Letecky pluk 4 Letce Vasatka, otazka
kontinuity téchto plukl je spornd. Je az s podivem, ze by letectvo pies veskeré své usili
vypotadat se s ¢imkoliv, co by mohlo pfipominat zdpadni odboj, ustanovilo na témze letisti
v tak kratké dobé po sobé dva pluky se stejnym ¢iselnym oznacenim. Navic v situaci, kdy
puvodni Letecky pluk 4 byl nasledné pfejmenovan na Letecky pluk 6. To vSe zfejmé proto, aby
Jiz nepfipominal svilij zdvadovy odkaz letce VaSatka. Ostatné stejnou hrdost na tento odkaz
projevuji také pfislusnici 5. leteckého stihaciho pluku, Vv kontinuit¢ na plzensky
Letecky pluk 5. Zde vSak nebyl historicky vyvoj ni¢im pierusen. At je to tak Ci tak, 4. letecky
stihaci pluk byl zalozen v Plzni k 1. ¢ervnu 1951, aby k 1. listopadu 1954 natrvalo piesidlil do
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Pardubic jako proudovy pluk pod novym nazvem 4. stihaci letecky pluk. Jeho plzenskymi

veliteli byli mjr. Oldfich Dosko¢il a mjr. Anton Lacika.'%

4.5.2 Letecky pluk 5 (VU 4641, VU 7750)

Jeho zaklad tvorila letka B pGvodni 312. sq a byl ustanoven stejnym ministerskym
Vynosem ze dne 28. fijna 1945, jako v ptipadé LP 4. I tento pluk se stéhuje do Plzné
z Ceskych Budgjovic (Plané) a na borském letisti ptisobi od 21. ervna 1949 do ledna 1951.
Prioritné od tinora 1947 zajist'oval piredevsim vycvik pilotnich zakl. Do Plzné vSak piesel bez
cviéné Letky 2, ktera byla vyjmuta z podtizenosti a zistala v Ceskych Budgjovicich. Z pluku
se zformoval pozd¢jsi 5. stihaci letecky pluk, ktery jiz pisobil jako proudovy z nového letisté
v Linich. Plzensti velitelé LP 5 byli pplk. let. Jozef Kolembus, pplk. let. Vaclav Kocourek a
mijr. let. Oldfich Stangl. Leteckou techniku tvofily stihaci stroje znadené v ramci naseho letectva
jako S-199 a CS-199 (Messerschmitt Bf 109G/K) a S-89 (Spitfire LF Mk.I1Xe). Ani tyto spitfiry
v Plzni nelétaly a presly pod SVS v Ceskych Budgjovicich, kde létaly podle vykazu nalétanych
hodin nejspiSe jen zacatkem II. pololeti 1948. Kodova pismena letek byla: MP (1. letka s S-89
MP-1 az MP-11), NO (2. letka), EZ (3. letka) a GT (velitelsky roj), pozd¢ji KV (4. letka).
V disledku personalni krize zptisobené kadrovou ¢istkou a odvelenim SVS na letisté Tri Duby
na Slovensko mél pluk v roce 1949 pouze 1 akceschopnou letku. Mél sice 40 stroji S-199, ale
rovnéZ jen 16 pilotd. Déle v ramci vycviku létalo v roce 1949 u pluku az 25 cviénych letount,
predevsim C-2, C-4, jeden CS-199 a jeden kuryrni K-65. Problém vyfesilo ramcovani 6. LP a
ptichod novych distojnikd. Pluk mél zahy naplnény dokonce 4 letky. O 5. stihacim leteckém
pluku bude dale pojednano v souvislosti s érou proudového letectva v Linich, ktera trvala az do
konce roku 1991!

4.5.3 Letecky pluk 24 ,,Biskajsky* (VU 8842)

Jako soucast 6. letecké divise (bitevni), nikoliv bombardovaci, jak byva n¢kdy nespravné
uvadéno patrné s odkazem na bazi 311. bombardovaci sq, se pluk zformoval pravé
kolem byvalych letci 311. bombardovaci peruté v kvétnu 1946. Oficialn¢ byla 1. letka LP 24
ustanovena z byvalych letcti 311. sq Rozkazem gen. Vicherka jiz k 2. lednu 1946.1%° Pluk jests
nedisponoval slibovanymi britskymi dvoumotorovymi letouny Mosquito FB Mk. VI, které méla

dle dohody ziskat CSR vyménou za Liberatory, zajistujici letecky most z Velké Britanie do

198 Vilka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/4-letecky-stihaci-pluk-1951-1954-t48277.
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62


https://www.valka.cz/4-letecky-stihaci-pluk-1951-1954-t48277

Prahy v 2. poloviné roku 1945. Letci byli do ¢ervence 1946 pieskolovani na Mosquita ve Velké
Britanii a samotné stroje byly dodany az v dob¢€ od prosince 1946 do tinora 1947. Pted tim ale
u pluku slouzil jeden Airspeed Oxford Mk.I1 ze stavu 311. sq, dale 5 ks americkych Piper L-4
Grasshopper a Aero C-3A. V poloviné roku 1947 jiz byly u pluku postaveny dvé bojeschopné
letky Mosquit. U na$eho letectva nesl stroj oznaceni B-36."° Utvar byl celou dobu dislokovan
na letiSti Plzen-Bory a jeho velitelem byl pplk. let. Vlastimil Vesely. Skladal se ze tii letek
oznacenych: 1Y (1. letka), JX (2. letka), KW (3. letka) a KP (velitelsky roj). Jelikoz Mosquita
nenaplilovala planovany stav letek, byla provizorné€ doplnéna cvi¢énymi bombardovacimi C-3B,
coz byly ptivodné némecké Siebel Si 204D, které se vyrabély v Protektoratu. Velitelem 1. letky
byl na zéklad¢ shora uvedeného Rozkazu velitele letectva  ustanoven
kpt. let. Miloslav Mansfeld, 2. letce nasledné velelo byvalé stihaci eso Skpt. let. Jiti Kucera, nez
byl z politickych diivodu propustén od letectva. Na seznamu $kolenych ve Velké Britanii bylo
celkem 14 osadek — pilot, navigator. Dohromady bylo v Middletonu a ve vyrobnich prostorach
De Havilland a Rolls-Royce skoleno na Mosquita 74 ¢lent leteckého personalu, jejichz vycet
neni v rdmci této prace mozny a uvadi ho Irra.!*! Mezi kuriézni &innost pluku rozhodné patii
odveleni dvou osadek do Malacek za ti¢elem bombardovani ledovych bariér na Dunaji v bieznu
1947. Pluk zanika v dubnu 1948 po provedeni kadrovych Cistek, které se dotknuly podstatné
Casti leteckého personalu, respektive je ramcovan a dostava se do podtizenosti Leteckého pluku
po zéaniku byly letky administrativné vykazovany jako 24. LP.}2 V této dobé jsou pluku také
dodéna dv¢ cvicnd Mosquita T.MKk.III, ktera 1étala az v podiizenosti LP 25.

4.5.4 Letecky pluk 25 ,,Atlanticky* (VU 2149, VU 5224)

Ke stejnému datu jako LP 24 byl oficialné ustanoven i 25. letecky pluk s velitelstvim
v Havli¢kové Brodé, nasledné Ceskych Budgjovicich.''® Zaklad rovnéz tvoiil personal
311. bombardovaci peruté. Ke dni 20. listopadu 1946 se pluk st€éhuje do Plzn¢. Dlivodem byla
ptiprava budé&jovického letisté pro vycvik stihacich pilotd. Jiz 20. Cervence 1948 je ttvar
presunut do Trencina, zahy od zafi 1948 do Prahy-Kbel. Divodem byla snaha zabranit uletim

vojenskych pilott do exilu. Béhem piisobeni v Plzni byl do podfizenosti pluku dan LP 24. Na

110 povaleéné oznadeni typu ,,B* jako bitevni, obdobné ,,S* jako stihaci, ,,C* jako cvi¢ny, ,,D* dopravni apod.

U1 RRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Dil I, Organizacni vyvoj a persondlni
vystavba. Cheb: Svét kiidel, 2005. 831 s. ISBN 80-86808-33-5, s. 356-357.

Y2 Vilka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/Letecky-pluk-24-1946-1948-t48011.
[citovano 2023-12-10].
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¢.j. 8327-Taj., kart. 106. Misto: Vojensky tstiedni archiv Praha.
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rozdil od toho byl LP 25 ptvodné vyzbrojen dosluhujici sovétskou technikou, bitevnimi
dvoumotorovymi Petljakov Pe-2 (B-32), ale k doplnéni letek rovnéz Siebely Si 204D (C-3B).
Do Plzn¢ bylo pielétnuto celkem 30 strojii Pe-2FT a 2 cvi¢né UPe-2, které byly dodavany od
kvétna 1946 do Kbel, kde probihal vycvik na tomto typu za piitomnosti sovétskych instruktord.
Vycevik nasledné probiha také pi¥imo v Plzni. Pluk dale pouziva stroje C-104, K-65, K-68 a
D-42. Kodova pismena letek byla: LV (1. letka), MU (2. letka), NT (3. letka) a LO (velitelsky
roj). Také Mosquita po slouceni LP 24 pokrac¢ovala pod LP 25, kde létala s ptivodnim
oznacenim letek 24. LP. Hlavni ¢innosti pluku od dubna roku 1947 do jeho piest¢hovani na
Slovensko bylo zajisténi vycviku na dvoumotorovych letounech Vramci Pilotniho
pieskolovaciho kursu na letounech C-3. Velitelem pluku béhem plzenského ptsobeni byl
pplk. git. Jan Kostohryz.1'4 Kromé letcti pievelenych od 24. LP se u pluku vystiidala fada jmen,
jejichz vycet by byl nad rAmec této prace, proto opét pouze odkazuji na Irru.*® Pluk byl zrusen
v bieznu 1950, kdy letouny Pe-2 pro celkové vysokou poruchovost jiz zcela dosluhuji a 2. letka
Mosquit od 24. LP se transformuje do 4. letky Leteckého pluku 41 a ptes ideologicky odpor
dosluhuji néktera Mosquita u nastupnického Leteckého zpravodajského pluku 47 az do r. 1953.

4.5.5 Letecky pluk 51 (VU 7349)

Jak jiz bylo uvedeno, Bezpe€nostni letectvo z velké ¢asti preslo v prib&hu prosince 1950
pod nové vznikly Letecky pluk 51 na borském letisti. Hned v lednu 1951 byl pluk pfejmenovan
na Letecky stihaci pluk 51. Organizaéné spadal ptimo pod Velitelstvi letectva. Velel mu
mjr. let. Bohumil Albl, ktery pfed tim pasobil u Bezpecnostniho letectva. Pivodni ukoly pluku
zustaly, proto se stal vibec prvni stihaci jednotkou letectva u nas, ktera méla na starosti
protivzdusnou obranu statu (PVOS). Jednalo se o do¢asnou jednotku k ostraze zapadni hranice
do doby, nez tento kol definitivné pfevezme proudové letectvo. Pluk se nékdy oznacuje také
jako hranicatsky. Vyzbroj tvofily ptivodni letouny Bezpecnostniho letectva, tedy S-99, C-2
(30 ks) a S-199 (7 ks). Pluk disponoval také 2 ks raritnich letount LB-79, coz byl némecky
dvoumotorovy noc¢ni stiha¢ Heinkel He 219, vyrabény koncem valky v Chebu. V Plzni
zlstavala trvale jen 2. letka pod velenim kpt. let. Frantiska Melichace, u niz se pivodné
ptedpokladalo piezbrojeni na Mosquita. Ta vSak byla nasledné ptedana LP 47 a plzeniska letka
byla v listopadu 1951 zruSena. Ostatni letky byly rozptyleny na letistich v Klatovech,
Marianskych Laznich, Karlovych Varech a Ceskych Budé&jovicich. Do roku 1952 jsou letky

114 Valka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/Letecky-pluk-25-1946-1950-148012.
[citovano 2023-12-10].

15 IRRA, Miroslav. Petljakov Pe-2 v ceskoslovenském vojenském letectvu. Nevojice: Jakab, 2015. 34 s.
ISBN 978-80-87350-24-9, s. 28-29.
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oznadeny pismenem B, nasledné HC (velitelsky roj), IF (1. letka), ME (2. letka),
OH (3. letka) a LI (4. letka). Jiz v prubéhu roku 1952 byl pluk piesunut na letisté Mlada.
V dubnu 1953 se jedna letka vraci do Plzné, aby zde doplnila 3. letku nové zalozeného
Leteckého délostieleckého pluku 45. Nasledovnikem 51. slp se stava 7. slp, ktery vSak jiz

pusobi jako proudovy z Kosic a nasledné Piestan.*’

4.5.6 Letecky délostielecky pluk 45 (VU 8671)

Pluk vznikl v kvétnu 1950 na bazi Délostielecké letky 1 (VU 8992), ktera byla ustanovena
v dervenci 1948 u zpravodajského Leteckého pluku 41.}® Jejim ukolem bylo fizeni
délostielecké ¢i raketové palby, fotoprizkum, ale také ttoky na pozemni cile. DL 1 pusobila
pivodné z Boziho Daru, nasledné se rozdélila. VEtsi ¢ast letky piesla na borské letisté jako
podpora pro D¢lostielectvo 1. oblasti, mensi potom do Olomouce pro podporu
délostielecké 3. oblasti, ale i ta byla podfizena plzenské DL 1. Podléhala sice
Velitelstvi letectva, ale operacné spadala pod Velitelstvi délostfelectva, coz se zcela slucovalo
svizi o vojskovém letectvu. Zajimavosti je, Zze se cela skladala z byvalych piislusnika
délosttelectva, noveé vyskolenych v leteckém ucilisti. Prvnim velitelem nasledného LP 45 se
stal mjr. Vaclav Mejda.''® Paivodni oznageni DL 1 pismeny NZ zistalo Letce 1, které velel
pozd¢jsi velitel 4. slp a predevsim letectva Skpt. Vosahlo. Letka 2 se oznacovala pismeny DD
a velitelsky roj OP. Nazev pluku se nasledné ustalil na 45. délostielecky prizkumny letecky
pluk. Bojova technika pluku ¢itala zprvu kuryrni a pozorovaci K-65 Cép (Fiesler Fi 156 Storch)
v poctu 8 ks a 3 ks americkych K-68 a K-168 (L-4 Grasshopper). Nasleduje nova éra pluku,
v ramci které je piezbrojen na hlavni typ, licen¢ni bitevniky Avia B-33, zvany Kombajn, které
vychazely z letounu Iljusin 11-10, nasledovnika usp&ného vale¢ného I1-2 Strumovik. Vyuzivaji
se rovnez typy S-199 Mezek a nékolik standardnich cvi¢nych typi. 45. dpzlp se stal v 50. letech
jakymsi odkladistém pilot z jinych plukt, ktefi pti prechodu na proudovou techniku nebyli
dostatecné¢ kadrovée spolehlivi, nebo zdravotné ¢i vékem zpusobili. Naopak ti vyhovujici ¢asto
odchazeli ke stihacimu pluku. Pluk mél sice po vétSinu svého dlouhého trvani matetrskou

zakladnu v Plzni, ale pfechodné byl v letech 1951 az 1952 umistén v Klecanech. K jeho zruseni

16 B-0111 a vyse (1. letka), B-0211 a vyse (2. letka), B-0311 (3. letka) a B-0411 (4. letka — ve Zvolenu).
U7 Valka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/Letecky-pluk-51-1950-1951-t123611.
[citovano 2024-02-07].
118 Vytulnik.cz. Online. Dostupné z: http://ww.vrtulnik.cz/mil/41.1p.htm. [citovano 2024-01-12].
19 Vilka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/topic/view/53203/Letecky-delostrelecky-pluk-45-
1950-1951. [citovano 2024-04-13].
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doslo az 1. fijna 1969! To jiz ale, konkrétné od roku 1958, pisobil z jiného plzeniského letisté
Lin¢ a pouzival také proudovou techniku MiG-15 bis R. V 60. letech jimi byla vyzbrojena
1. a 2. letka. Posledni 3. letka, tak fikajic nespolehliva, 1étala stale na B-33, ale postupné byla i
ona piezbrojena na proudovy typ Aero L-29 Delfin, v¢etné verze L-29 R Oko. U pluku 1étaly
také vrtulniky Mi-1 a Mi-4. Vzhledem k charakteru sluzby byly osadky pluku zpravidla
dvouclenné — pilot a pozorovatel (kromé typu S-199 a MiG-15, které byly jednomistné).
V Linich pisobily jiz 3 operacni letky, proto byl také na lifiském letisti, co do poctu 1étajiciho
personalu, pocetnéj$im plukem, nez 5. slp, ktery je s letiSt€ém Liné zejména spojovan. Pluk byl
nakonec zrusen z politickych diivodii pro oteviené vyjadieni nesouhlasu se sovétskou okupaci
a nahradil ho odiad 47. prizkumného leteckého pluku z Pardubic (VU 8863) S nizvem
3. letka taktického prizkumu.'?® Ten zde puisobil az do 90. let. Zajimavé svédectvi doby
normalizace o udavani ze strany nékterych piislusnikti pluku a nasledném zatykani uvadi
byvaly letec pluku Meta Lengdl, ktery se stal jednou z obéti oCisty pravé na zakladé udani:
., Uplné mé zdrtil zavér ,,zalovani* u funkciondre 1. letky a technika, kteii StB do protokolu
uvedli: ,, Doufam, Ze za tuto sluzbu viasti budu mimorddné povysen a dostanu vyssi funkci! “t?:
Postupné se po mjr. Mejdovi stali veliteli pluku: mjr. Jifi Cigler, mjr. Jan Kotyza,
pplk. Antonin Matiasek a pplk. Karel Voracek.

Kratce od 1. ¢ervna 1951 v Plzni na Borech puisobil také 18. LETECKY STIHACI PLUK
(VU 9668), ktery zde byl pfi prechodu stihacich pluki na proudovou techniku sestaven rovnéz
z takzvané nespolehlivych pilotil, podobné, jako tomu bylo v pfipadé 45. dpzlp. Protoze byl
pluk nespolehlivy, 1étalo se u ného na standardnim pistovém stihac¢i S-199 Mezek. V Plzni

pusobil do 1. listopadu 1953, kdy se piesunul do Pardubic.
4.5.7 Pozemni utvary letectva

Jedna se o vojenska telesa, ktera organizacné zajistovala zazemi pro puisobeni vykonnych
letct na jednotlivych vojenskych letistich a dalo by se tedy fici, Ze se jednalo o t€lesa servisni
&i zabezpetovaci. V Plzni to byla LETECKA ZAKLADNA 6 (VU 5445, VU 6991), ktera
vznika z ptivodni Letistni peruté 6. Byla soucasti Velitelstvi 1. leteckého okruhu (pfed tim
Velitelstvi leteckych zakladen 1. oblasti a nasledné 1. letecké technické divize). Jednalo se tedy
0 utvar spadajici pod Velitelstvi leteckého tylu. Od ledna 1951 se téleso postupné prejmenovava

nejprve na 6. leteckou zakladnu a nasledné 6. letiStni prapor. To je dal$i dikaz o neskutecné

120 Vélka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/topic/view/95666. [citovano 2024-04-13].
121 LENGAL, Meta. Slouzil jsem u "pétactyricitky”. Cheb: Svét kiidel, 2000. 247 s. ISBN 80-85280-65-5, s. 21.
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chaotické organizaci v naSem povaleéném letectvu. Je opravdu té€zké se v organizaci letectva
tohoto obdobi orientovat. Mezi hlavni ¢innosti LZ 6 patfila také evidence veskerého materialu
pouzivaného leteckymi pluky. Od roku 1949 pouzivaji letecké zakladny také vlastni oznaéeni
nekolika malo letadel vyuzivanych pro plnéni svych ukola. V Plzni nesla oznaceni pism. K.
LZ 6 obhospodarovala v§echny plzenské letecké pluky. V jejim veleni se hned v prvnich letech
existence vystfidalo nékolik dustojnikd: Skpt. let. Frithauf, mjr. let. TomsSovsky,

mjr. let. Nechutny, pplk. let. Fuksa, pplk. let. Brych, mjr. let. Jansta & mijr. let. Srom.

Historie LZ 6 vsak saha jesté do doby pied osvobozenim, kdy v Plzni vznika viibec prvni
eskoslovensky vojensky ttvar, 1. ASISTENCNI LETKA. Toto vojenské seskupeni neni
uvedeno Vv zadnych oficialnich dokumentech M.N.O., pfestoze se jednalo o viibec prvni
ceskoslovenskou vojenskou jednotku na naSem uzemi. Jeho existenci doloZil mij konzultant,
letecky badatel Ladislav Vitik, pfimou svédeckou vypovédi dnes jiz nezijicich byvalych ¢lenti
Letky voj. Oldficha Kovarika a voj. Vladimira Havla. Osobni dokumenty p. Kovarika,
dokladujici existenci Letky, jsou pfilohou této prace. Zformovala se v pribéhu plzeniského
povstani dne 5. kvétna 1945 na vyzvu ¢lena Z.A. Jana Storka z byvalych &lenti aeroklubu
sdruzenych kolem jeho pfedposledniho predsedy Ing. Frantiska Schovanka. Slozena byla také
z n¢kolika vojenskych letcti pod vedenim Skpt. Ing. Frithaufa, ktery se stal jejim velitelem.
K Letce nastoupilo na 150 dobrovolnikii. Sidlo méla v Rasinové domé ve Skroupové ul.,
dne$nim krajském Gfadu. Zastupcem Letky se stal byvaly pilotni ucitel Z.A. pan Otakar Seycek.
Jejim prvnim bojovym tkolem po osvobozeni Plzné bylo vyslani dvou autobust s
54 prisludniky Letky na pomoc Prazskému povstani. Této skupiné veleli por. Vaclav Matéjka a
cet. Vladimir Volf. Letka ve dnech 7. az 10. kvétna 1945 bojovala spolu s ptislusniky
2. policejniho reviru v Josefské ulici proti presile vojsk SS, ktera se snaZila prorazit do
Starého mésta. Barikdda nakonec padla, zabit byl dobrovolnik Rudolf Sokol a dal$i dva byli
tézce ranéni. Z neptatelského obkliceni se Plzenané dostali az na zasah Vlasovcl. Po splnéni
ukolu a ndvratu do Plzné se dobrovolnické zakladny 1. AL rozriista a velitelstvi se ptesouva do
kasaren v Kaplifové ulici. Vérna svému nazvu Letka asistuje americkym osvoboditelim pfi
odvadéni némeckych zajatcil, zabranovani Gjezdim Némcl z mésta ¢i vyklizeni vojenskych
objektl po Némcich. Zahy dochazi k pfejmenovani 1. AL na LETISTNI PERUT 1. CS.
VOJENSKEHO LETECKEHO UTVARU VPLZNI, jejimz velitelem je jmenovan
por. Otakar Seycek. Ta obnovuje radioprovoz, uvadi do provozu meteostanici na letisti a
nakonec zajistuje prijimani americkych letounii s potravinami, 1éky a dalSim zbozim. Také

stiezi letiSt¢ a zajiStuje opravy americkych letadel. S nejvétsi pravdépodobnosti potom
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piislusnici této peruté prechazi pod shora uvedenou jednotku pozemniho letectva,
LetiStni perut’ 6 a nasledné Leteckou zakladnu 6. Existenci 1. AL zminuje také Foud, ktery v§ak
uvadi nazev 1. LETKA ASISTENCNIHO PLUKU PLZEN.!?2

LETISTNI SPRAVA PLZEN (VU 3258) zajitovala veskeré sily a prostiedky pro
zajisténi letového provozu, spravu objektil a letiStni plochy jako takové. Tyto ukoly plnila
samostatné, bez ohledu na to, ktery pluk na letiSti zrovna slouzil. AvSak tam, kde ptsobily
letecké pluky, se od bfezna 1946 stavaji také letistni spravy soucasti leteckych zakladen, aby se
znich vroce 1951 opét staly samostatné Utvary. Nasledné¢ se téleso oznacuje jako

6. letistni sprava Plzen.

Po pocétecnich sporech o to, kdo bude provozovat piivodné jednotnou povétrnostni sluzbu
pro civilni i vojensky letovy provoz bylo nakonec roku 1948 rozhodnuto, ze letectvo bude
provozovat povétrnostni sluzbu vlastni, jako soucast Velitelstvi leteckého tylu. Povétrnostni
stanice byly budovany v rdmci leteckych zdkladen a centrdlné potom spadaly pod Hlavni
povétrnostni Ustiednu podtizenou Velitelstvi letectva. Hlavnim cilem bylo zbudovat sit
povétrnostnich stanic, hlidek a pozdéji 1 druzstev, k zajisténi letového provozu sbérem dat od
jednotlivych stanic a vyhlaSovanim zprav o povétrnostnich podminkach a predpoveédi. V Plzni
piisobila POVETRNOSTNI STANICE PLZEN, pozdé&ji Povétrnostni druzstvo Plzei,

Vv podtizenosti Povétrnostni Gstfedny I v Praze Kbelich.

122 FOUD, Karel. K#idla nad Plzni: 85 let letectvi na Plzefisku. Plzen: NiKo, 1995. 11 s., s. 3.
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5. NASTUP ERY PROUDOVE V 50. LETECH

Pocatkem 50. let dochazi k zasadni zméné v pojeti letectva. Zejména z politickych davodi
bylo urychlen¢ budovano takové letectvo, které za vyuziti moderni proudové techniky,
radiolokac¢nich zafizeni a navadéni na cil pozemnimi leteckymi opera¢nimi stfedisky bude
schopné u¢inng zasahovat na zadpadni hranici. Dokonana ocista letectva od zapadniho elementu
umoznila komunistickému rezimu dosadit si do veleni letectva a jednotlivych plukl své oddané
lidi a svéfit jim tuto novou moderni techniku k plnéni novych tukolt. Jak dale uvadi
mjr. FrantiSek Grznér, prvni velitel 5. lsp: ,Vroce 1951 pristupuje MNO k ndarocné
reorganizaci, kterda se dotykd i naseho utvaru, do té doby sloZeného z prevazné vétsiny ze
zapadnich letcii. Reorganizace je provadena podle sovétského vzoru a dochazi ke sjednocovani
struktur rizeni a veleni. Kadrové je postaven pluk z vylucne mladych pilotii a prislusnikii Stabu,

kteii byli vyiazovani po roce 1945. 1%

Piivodné bylo uvazovdno o vlastni vyrobé proudovych Messerschmitti 262A
(S-92/CS-92), které byly uspésné testovany a vyrobilo se jich po valce kolem 10 ks. Tento
zamér byl vsak z ideologickych divodi zavrhnut, nebot’ bylo tieba zbavit se nejen techniky
britské, ale také némecké. V timoru 1950 byla na zasedani UV KSC pfijata tzv. zbrojni tiiletka
na roky 1951-1953. , Ta méla zajistit urychlené vyzbrojeni armddy novymi zbranémi a
technikou, vyrabenou vetsinou nasim zbrojnim primyslem podle sovétskych licenci s cilem
dosahnout toho, aby ceskoslovenska armada byla na konci roku 1954 vyzbrojena a pripravena
k vedeni aktivni obrany podle tehdejsi sovétské vojenské védy. “1?* Dodéan byl ze SSSR nejprve
1 ks Jakovlev Jak-17 (S-100), nasledné 12 ks Jakovlev Jak-23 (S-101) k planované licenéni
vyrobé, neZ bylo definitivné rozhodnuto o dodavce a masové licenéni vyrob& tehdy
nejmodernéjsiho Mikojan-Gurjevic MiG-15 (S-102) a dvoumistného MiG-15UTI (CS-102),

takzvané sparky. Licen¢né byl od roku 1952 vyrabén v zavodech Aero a Rudy Letov.

Prvni proudova stihaci letka vznikla 1. fijna 1950 na letiS§ti Mlada u Milovic a nesla
oznaceni Stihaci letka 5. Ta byla nasledné v ramci potfeby vycviku velkého mnozstvi pilotti na
novou techniku transformovana do Proudového vycvikového stfediska letectva v Olomouci.
V naSem letectvu pusobilo v 60. letech nasledujicich devét stihacich leteckych pluki:

1. slp Ceské Budgjovice, 3. slp Brno, 4. slp Pardubice, 5. slp Ling, 7. slp Piestany,

128 EAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s,
s. 16.
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8. slp Mognov, 9. slp Bechyné, 11. slp Zatec a 17. slp Hradany. Proudové stiha¢e ale piisobily
také u smiSenych letecky pluku, jakym byl napiiklad 30. sbolp v Hradci Kralové, 6. sbolp
v Pierové ¢i 28. sbolp v Céslavi. Jiz v priib&hu 60. let dochazi k ruseni nékterych stihacich

leteckych pluki a to 3. slp, 7. slp a 17. slp.
5.1 Letisté Dobiany/Liné

Ackoliv prvni proudové stihaci letouny typu MiG-15 byly pro svoji stale jesté¢ nizkou
hmotnost schopné improvizovaného pfistani i vzletu z travnaté plochy, bylo jasné, ze do
budoucna bude nezbytné nutné zbudovat betonové VPD. Proto se jiz v roce 1950 zapocalo
S vystavbou letisté zcela nového, nepfili§ vzdaleného od Plzné. Nazev letisté se v nékterych
zdrojich uvadi jako letisté Dobfany, jinde jako letis§t¢ Dobtany/Liné, letisté Ling, letisté Liné u
Plzn¢ nebo letisté Plzen-Ling. Oznaceni Dobtany neslo toto letisté ve vojenskych archivech az
do 60. let. Poté je uvadéno zpravidla jako letisté Ling.'?® Historii tohoto vojenského letisté
dodnes ptipomina nedavno rekonstruovany pomnik s letounem MiG-19PM trupového ¢. 1045
Vv prostranstvi pted matefskou skolkou v Linich. Jak uvadi Jakub Vilingr: ,, ¥ minulosti byl stroj
téhoz typu a trupového ¢. 1044 vystaven primo pred branou zaniklého plzenského vystaviste,
tedy tam, kde dnes stoji obchodni diim Plazza. *® Prokazatelné zde byl umistén ale také jiny

stroj, totozny typ ¢. 0943, ktery je vyobrazen na fotografii v ptiloze této prace.

V dobé vystavby lifiského letist¢ méla betonova vzletovd a pfistdvaci drdha rozméry
60 x 2000 m. v roce 1976 je vybudovana betonova pomocna a pouze vzletova draha rozmért
1400 x 20 m. Ta vSak nebyla soubézna se stavajici VPD, ale nachazela se v rozptylovém
prostoru RP 1 u Nové Vsi, tedy severovychodné od letisté. Byla kratsi proto, ze se pfi vzletu
poditalo s pouzitim piidavnych startovacich raket. Rikalo se ji proto startovka nebo také
sprdovka, podle typu pouzitych startovacich raket SPR, které byly odhozeny kratce po startu.
K roku 1976 je dokonéena vystavba zodolnénych betonovych ukryti pro letadla (UL) v celkem
tiech rozptylovych prostorech (RP) u letisté, kazdy o dvanacti ulech. Vystavba RP probihala jiz
od roku 1972 a zahrnovala nejen samotné uly véetné ptistavki pro uskladnény munice, PHM a
dalsiho vybaveni, které umoznovalo plné vyzbrojeni letadel na tiéi bojové vzlety, ale také
veskeré zazemi Citajici pro kazdy z RP provozni budovu pro pfislusniky (ILS), vcéetné

kanalizace, odvétrani a dalSiho vybaveni, podzemni velitelské stanoviste (VEZfK), kde se

125 MERHOUT, Jaromir et al. Liné — 900 let: historie zndmd i nezndmd. Plzet:: NAVA, 2017. 117 s. ISBN 978-
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nachazelo plukovni velitelské stanovisté (PLESA), tfi ukryty zivé sily pro kazdy z roji letky
(UZETY), dalsi tii pro piislusniky letidtniho praporu, dva ukryty pro cisterny a tahaée a dva
ukryty pro zélozni zdroj energie. Veskeré ¢asti RP mély telefonické ¢i svételné spojeni
s VEZIKEM. V dobé od dubna do listopadu roku 1983 byla potom hlavni VPD prodlouzena na
obou koncich, pied vstupnim prahem (ozna¢enym tzv. zebrou) o 250 m a za koncovym prahem
0 200 m, ¢imz jeji délka vzrostla na 2450 m. Radiovy volaci znak letisté byl Detektor.!?” Poté,
co armada v prab¢hu 90. let prakticky piestala letisté vyuzivat, je vedeno také jako letisté civilni
mezinarodni neveiejné s oznaéenim LKLN. Jiz fadu let ho ma od Armady CR Vv pronajmu

spole¢nost Plane Station Pilsen s.r.o0. a to ptes vleklé soudni spory.
5.2 5. stihaci letecky pluk

Tento pluk zanechal nejvyznamnéjsi stopu v historii letectva v Plzni, nebot’ se jedna o
vibec nejdéle existujici utvar letectva na Plzenisku. Piivodni Letecky pluk 5 je od ledna 1951
pfejmenovan na 5. letecky stihaci pluk, ktery nalezi do 3. letecké stihaci divize nové
s velitelstvim pravé v Dobfanech, kde se dostavuje nové letisté. Piislusnici pluku absolvuji
pteskoleni na proudovou techniku v Milovicich a v dubnu 1952 se vraci na jes$té nedokoncené
letist€¢ Dobfany/Lin¢ s prvnimi ¢tyfmi Migy-15 (S-102). Ihned se stavaji soucasti systému
protivzdusné obrany statu. OvSem to jiz v souvislosti se sovétskou doktrinou priority ochrany
zapadni hranice. Pluk po materidlni strdnce a provoz letiSté¢ jako takového zabezpecuje
18. LETISTNI PRAPOR (VU 2494). V roce 1952 je zazemi leti§té teprve ve vystavbé, ale
5. slp presto ihned zahajuje ¢innost v souvislosti s hotovostni ostrahou statni hranice, kterou
ptred tim od listopadu 1949 vykonaval také na borském letisti. To vSak jesté na kvalitativné
daleko horsich strojich S-199, které nedosahovaly ani vykonnosti strojii z konce druhé svétové
valky. Proto také zipadni naruSitelé, az do nasazeni sovétské proudové techniky, mohli
proudovou technikou. Na nasi hranici se jednalo piedev§im o typy F-84 Thunderjet a
F-80 Shooting Star. Také v oblasti radiolokace naSe letectvo za zapadem vyrazné zaostavalo,
vyvoj byl teprve v plenkach a sytém PVOS byl stale zavisly na pozemnich vidovych hlaskéach
s omezenim ¢innosti PVOS na denni dobu a dobré povétrnostni podminky. Nasazenim 5. Isp
do hotovosti se sily vyrovnavaji a zanedlouho dochazi k prvnim ostrym stietim a také sestieleni
amerického letounu. K pluku postupné ptichazeji také vykonnéjsi MiG-15bis, znacené vV naSem

letectvu jako S-103. Jednalo se mezi piloty o velmi oblibeny stroj. Pfichod nové revoluc¢ni

127 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzeii: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.
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techniky mél vSak i své stinné stranky. Po dobu sluzby S-102 a odvozenych verzi, sparky
CS-102 a S-103, na tomto typu u nas zahynulo 140 piloti!'?8 K tomu je tfeba uvést, Ze vesmés
mladi a nezkuSeni piloti, ale stejné tak i prisluSnici pozemniho personalu, se s touto

novou technikou teprve seznamovali.

Pluk vyuziva kromé matetského letisté také letisté¢ zalozni. Jedno z nich v nedalekych
Kralovicich na Severnim Plzeiisku mélo dokonce jesté travnatou plochu a bylo tedy vyuzivano
pouze po dobu sluzby MiG-15. Pozd¢jsi typy vyzadovaly jiz VPD betonovou. Ta byla na dalsim
zaloznim letisti v Hofovicich ¢i v jihoCeské Blatné-Tchofovicich. Dalsi polni letisté bylo
V Erpruzicich na Stfibrsku. Jak jiz bylo uvedeno, prvnim velitelem 5. ISp se stava
mjr. FrantiSek Grznar. Z jeho vzpominek mé zaujala také dal$i pasaz, ve které se vyjadiuje
k pevné moralce letct u jeho pluku a dodava, Ze k této piispivali také samotni americti letci
svymi provokativnimi pielety hranice: ,, Pocinaje velenim utvaru, az do posledniho technika,
vsichni horeli takovym zvlastnim ohném tiidni nenavisti a snahy dokazat, ze si nikdo nemiize
dovolit kdy chce a jak chce narusovat nas vzdusny prostor. Piloti sami vyhledavali narusitele,
aby dokdzali svou bojovou pripravenost.“?° A ta byla prokazana velmi brzy. , K bojové
mordlce mladych letcii prispivalo zpocatku jiste také jakysi pocit profesniho pokoreni ze strany
tehdy technicky vyspélejsi americké strany. Tito mladi lidé pusobili v permanentnim stavu
prisného utajent, bojové psychozy a intenzivniho politického piisobeni, vyuzivajiciho i pripady
narusovani ¢s. vzdusného prostoru americkymi letci, v kontextu tehdejsi mezinarodné politické

situace «.1%0

K prvnimu sestfeleni amerického letadla doSlo dne 10. biezna 1953 pilotem
por. Jaroslavem Sriamkem, ktery plnil tikoly vycviku ve dvojici s por. Milanem Forstem
v prostoru Merklin, Stod a Ptestice. Kolem 11.00 hod. si u Merklina povs§imli pod sebou dvou
naruSitelti mificich pravdépodobné nad Plzen. Migy m¢ly prevahu vysky, tedy i rychlosti, a
momentu prekvapeni, nebot” americti piloti si jich zprvu nevSimli. Incident skoncil nakonec
uspéSnym sestfelem amerického stroje F-84E Thunderjet ze zakladny 53. FBS (stihaci a
bombardovaci sq) ve Fiirstenfeldbruck. Pilotem por. Sramkem v kokpitu svého MiG-15
¢. NO-37 byla v prostoru 18 km jihozapadné od Plzné na americky stroj vypalena prvni davka,

ktera prostielila palivovou nadrz v kiidle, ze které zacalo vytékat palivo. Druhd davka méla byt

128 REZNAK, Libor. Ocelovy hiebec MiG-19 a ceskoslovenské letectvo 1958—1972. Cheb: Svét kiidel, 2008.
583 s. ISBN 978-80-86808-45-1, s. 70.

29 FAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
s. 18.

130 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzeii: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.
350 s., s. 139.

72



vypalena pfi dalSim pronasledovani poskozené¢ho amerického letounu tésné pred hranici s
Némeckem. Po této davce zacal letoun hotet a zfitil se v prostoru vrcholu Falkenstein na
némecké stran€é. Americky pilot Warren G. A. Brown se nastésti katapultoval. Zcela odlisné
vSak hodnotila sestiel americkd strana, ktera trvala na tom, Ze jejich letoun byl sestielen az
Vv prostoru nad némeckym Chamem, pfi¢emz Thunderjet nemél viibec opustit vzduSny prostor
Némecka. Druhy stiha¢ byl pronéasledovan por. Forstem, ale v nizké oblacnosti se mu podatilo
uniknout. Casto dochazelo z obou stran k netimyslnym pieletim statni hranice v dasledku
ztraty orientace, za coz se obcas jedna ¢i druhd strana omluvila, jiné ptipady zas byly popieny.
At se situace odehrala tak ¢i onak, jednalo se o viibec prvni povéle¢ny sestiel ciziho vojenského
letadla nasim letectvem. To vSe v dobé¢, kdy se ob¢ strany vlastné pripravovaly na ptipadnou

tieti svétovou valku a ceskoslovenské letectvo stalo v prvni linii.

Nasleduje také dalsi incident ze dne 12. bfezna 1954 v 15.56 hod. Jak se uvadi v publikaci
autort Martinka a Beka: ,,Dva americké dvoumotorové pistové bitevniky ¢i bombardéry se
zadnim a hornim strelistém, jejichz typ nebyl pilotem identifikovan, vnikly na nase vizemi pobliz
Domazlic. Pokracovaly smeér Jachymov a nasledné zpét na jih. Stiha¢ s MiG-15bis
npor. Zdenek Voleman z 5. Isp byl vyslan pozdé a oba letouny dostihl az nedaleko od statni
hranice, v prostoru mezi Planou a Bélou nad Radbuzou. V' ¢asové tisni patrné bez vyzvy, ackoliv
oficidlni ceskoslovenské zdroje informuji o odpaleni svétlice a marné vystrazné palbé, zahdjil
ihned zte¢. Tremi davkami z kanonmit NR-23 vypdlil postupné na oba stroje, ¢imz vyplytval
veskeré strelivo. Kanon rdze 37 mm se chybnou manipulaci pilota nespustil. Z jednoho stroje
se zacal valit dym a druhy se zakymdcel a klesal. Oba stroje se potom mély ztratit z dohledu
pilota MiG-15 v mracich. O sestreleni jednoho a nouzovém pristani druhého stroje méla
nasledne informovat pouze stanice Svobodna Evropa. Nebyl vsak porizen zdaznam
z fotokulometu, nebot’ ten se dle svedectvi Z. Volemana rovnez zasekl. Proto je sestrel techto
letounii dodnes opreden tajemstvim. Existuji rozpory ve vypovédi Volemana, v oficialnich
Ceskoslovenskych zdrojich a vyjadreni americké strany. Predpoklada se, Ze se mohlo jednat o
letouny namornictva typu Douglas AD-4 Skyrider z letadlové lodi USS Randolph, které toho

dne provadély cvicny itok na cil v Némecku. “3*

To jiz pluku velel kpt. Pavel Beckovsky. K 1. listopadu 1954 je pluk naposledy
pfejmenovan na 5. stihaci letecky pluk. Vzdu$ny prostor nenarusovala jen vojenska letadla.

Zakrocovalo se rovnéz proti baloniim, které plnily vyzvédné ukoly a také shazovaly tzv. Stvavé
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letaky, namifené proti tehdejSimu komunistickému ziizeni. Zasahnout tyto statické cile stfelbou
bylo mimofadné obtizné, proto se Casto srazely kiidly ¢i vrtuli k tomu uréenych letount,
zejména typu C-2. Obcas bylo takto srazeno i nékolik desitek balonti za jediny den. Tyto balony
zaroven piedstavovaly nemalé nebezpeci pro civilni letovy provoz. Pluk se v 50. letech pysnil
také prvni proudovou pilotkou, byla ji npor. Eleonora Bacova. V roce 1958 velel pluku
mjr. Vladimir Borsky. Tou dobou se ¢ast pilotl pieskoluje na novy typ stihace MiG-19S, na
ktery byl pluk urychlené piezbrojovan. V nasem letectvu nesl typové oznaceni S-105 a byl,
stejné jako predchidce MiG-15, vyrabén u nas licen¢né, konkrétné v podniku Aero VVodochody,
respektive Stfedoceské strojirny n. p. O rok pozdé&ji k pluku pfichazi také verze s
radiolokatorem MIG-19PM. MiG-19 byl prvni nadzvukovy proudovy stroj naseho letectva. Ve
stejné dobé se nadfizené velitelstvi 3. STIHACI LETECKE DIVIZE piesouvéa z Dobtan/Lini
do Zatce. Pro tplnost dodavam, Ze ve stavu letectva bylo také 24 ks prepadovych podzvukovych
MiG-17PF a 2 ks verze MiG-17F. Ty viak nikdy neslouzily v Linich.'*?

V prvni poloving 60. letech na pozici velitele pluku pisobi pplk. Viktor Augustyn a
mjr. Josef Dohnalek. Pluk od zafi 1964 spada jako tutvar frontového letectva nové do
podiizenosti 1. STIHACI LETECKE DIVIZE S VELITELSTVIM V BECHYNI, pod kterou
dale spadaji 4. slp Pardubice a 9. slp Bechyng. 1. sld je podiizena 10. LETECKE ARMADE
V HRADCI KRALOVE. 5. slp ma na starost ostrahu nejdel3i ¢asti zapadni hranice od Chebu
po Volary. Jako pluk frontového vojska je sice nové podtizen 1. sld, svoji dislokaci je v§ak
nadale pfedurcen také K plnéni ukolti PVOS a v ramci plnéni tkold hotovostniho systému trva
podtizenost 3. divizi PVOS v Zatci. Nase letectvo po podate¢nich tézkostech v 60. letech jiz
patii k t€ém nejlepSim na svété jak po strance vyzbroje, tak 1 pilotniho vycviku. Pocatkem 60.
let v Linich ptisobi 1. letka MiG-15, 2. letka MiG-19S a 3. letka piepadovych MiG-19P a PM. 133
Spise zajimavosti potom je, ze od r. 1965 jsou zruSeny modré stejnokroje letcl, kterymi se do

té doby odliSovali od zbytku vojska.

Dochazi také k dalsimu sestielu. Stalo se tak v 3. fijna 1963 v 16.55 hod. a mél ho na
svédomi pilot por. Jan Foks s MiG-19S. |, Sestrelen byl civilni letoun Cessna 150 némecké

imatrikulace, jehoz pilot nereagoval na vyzvy k pristani. Totoznost pilota nebyla zjisténa a
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dodnes nebyl dokument o incidentu odtajnén. Por. Foks, v jinych zdrojich uvdden jako Fox, byl

za tento pocin mimoradné povysen do hodnosti majora a zdahy od 5. slp odchdzi. 3

V druhé poloving 60. let veli pluku dale pplk. Karel Sebek. Ten nastupuje v roce 1968 poté,
co je z funkce odvolan pplk. Dohnalek. Bylo to politické rozhodnuti v dobé po sovétské okupaci
letisté. Je tieba také uvést, ze persondl letist¢ Ling, alespon tedy jeho velka ¢ast, s okupaci
vyslovil nesouhlas a dokonce se dopustil i sabotaze, kdyz vytadil z provozu radiotechnicka
zafizeni, aby Sovéti nemohli v Linich pfistat. To zpisobilo, Ze letisté¢ okupovaly prvni dny
pouze pozemni jednotky. Jini piislusnici pluku naopak aktivné kolaborovali. Ti si samoziejmé
polepsili, nebot’ tvotili takzvané zdravé jadro strany.™*® V nasledné dobé& normalizace dochézi
k dalsi vIng kadrovych &istek v armads. Po pplk. Sebkovi se stava v roce 1969 velitelem
pplk. Ing. Karel Vones. V té dobé 1étaji u 5. slp dvé letky MiG-19S a dvé letky MiG-19PM.
MiG-15 je z vyzbroje stihacich pluku jiz zcela vyfazen a zGstavaji jen jednotky kust sparek
MiG-15UTI pro ucely piezkusovani u pluku. | ty jsou ale v fijnu 1969 nahrazeny prvnim
proudovym letounem ceské konstrukce i vyroby, legendarnim L-29 Delfin. Souc¢asn¢ na letisti
stale pusobi 45. dpzlp, se kterym se 5. slp délil o tzv. letové dny. 45. dpzlp ma dvé letky
L-29R Delfin, které rovnéz postupné nahrazuji dosluhujici sparky MiG-15UT]I, a jednu letku
MiG-15bis. Z uvedenych dvou letek Delfinti se nasledné po zruSeni 45. dpzlp sestavil odiad
47. pzlp.

Kadrova nespolehlivost byla disledkem propousténi i v 70. letech. Propusténi byli i n€ktefti
piloti, kteti nesplnili svoji sluzebni povinnost. Napiiklad dne 27. fijna 1970 mjr. Vaclav Barto§
na svém MiG-19 nechal uniknout naruSitele, neoznaceny vojensky vrtulnik UH-1 Huey
v prostoru nad Stodem. Bartos to nasledné zdtvodnil tim, Ze pies opakovany dotaz neobdrzel
od stanovisté PVOS rozkaz k sestieleni. Nasledné mu bylo vytknuto Spatné rozhodnuti stroj
nesestielit. Svoji roli sehralo jisté také to, ze odmitl odvolat nesouhlas se sovétskou okupaci.
JelikoZ se zdznam radiového provozu s velitelstvim PVOS zdhadné ztratil, musel od armady
odejit. Pravdépodobné z vysetiovani pochazi tato zprava: ,, Pri zachyceni narusitele dostal
rozkaz Kk sestreleni, ktery vsak nesplnil a pouze provedl , strelbu* fotokulometem. Pri
vyhodnocovani a dokazovani jeho viny nezapnuti zbrani vybuchl, Ze ,, nebude koukat, jak z toho

vrtulniku budou padat lidi . “**® Z p¥episu Bartosovych vzpominek mé zaujalo jeho vyjadfeni
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k ¢lenstvi v KSC, kdy uvadi: ,, Nastoupil jsem k letecké piipravce v roce 1951 jako délnicky
kadr. V té dobé jsem byl pochopitelné také v komunistické strané, bez toho bych se k praci
stihace  nedostal. “¥"  Toto  vyjadfeni ale piili§ nekoresponduje s piibéhem
mjr. Jaroslava Ktizana, ktery je uveden v pfiloze. Major Kfizan totiz, dle sdéleni jeho syna,
nebyl nikdy ¢lenem Strany. Nastoupil ke stihacimu letectvu ve stejné dob¢ jako Bartos a 1étal
rovnéz na MiG-19. Pfestoze nemohl dosahnout vyss$i hodnosti, nez majora, jeSté v prvni

poloving 60. let zastaval mjr. Kfizan dokonce funkci velitele 3. letky u 5. slp.

Dalsi mimotadnou udalosti byl v roce 1971 piipad kpt. Karla Fiedlera. Ten odstartoval
z hotovosti s MiG-15bis k hlaseni o uletu civilniho letounu Zlin Z-226T Trenér ¢eskoslovenské
imatrikulace OK-MUA. Fiedler dostihl letoun na tiseku Rakovnik az Cheb a asi 10 km od statni
hranice hlasil, Ze na palubé vidi Zenu a déti. Po neti¢inné palbé se mu letoun schoval v mracich.
Jednalo se o tlet zndmého byvalého mistra svéta v letecké akrobacii a pilota CSA
Ladislava Bezdka s jeho rodinou do NSR. Bezak odstartoval z kladenského letiste¢ dne
19. prosince 1971 a uspésné pristal i s rodinou v Norimberku. Fiedlerovi se nepodafilo
prokazat, Ze by cil minul schvalné, nicméné byl v tomto sméru diisledné vySetiovan a o nékolik
let pozdé&ji byl od letectva vyhozen. Je otazkou, zda skute¢né minout chtél, nebo se projevili

bohaté Bezakovy zkuSenosti a akrobatické uméni, kterym znemoznil Fiedlerovi zasahnout.

V letech 1970 az 1972 je pluk pteskolovan na zcela novy typ MiG-21F (piesnéji verze
F-13). Velitelem pluku se stava pplk. Jaroslav Matyas. Také MiG-21F se vyrabél licen¢né
v Aeru Vodochody, velka Cast u nas slouzicich stroji MiG-21 v8ak byla ptvodni, sovétské
produkce. To plati hlavné 0 dalsich verzich, které se dovazely. 5. slp byl poslednim stihacim
plukem, ktery byl na MiG-21 ptezbrojen, coz bylo dano tim, Ze se stal sbérnym letiSt€ém pro
Migy-19 vyfazované pted prezbrojenim na tuto modernéjsi techniku. Migy-19 proto létaly
pravé zde a byly z nich jesté pocatkem 70. let postaveny vSechny letky, zatimco jinde se uz
déavno 1étalo na MiG-21. A byl to prave letoun trupového €. 1045, ktery je umistén na pamatniku
Vv Linich, ktery pii symbolickém louceni tohoto typu pfi nizkém priletu nad letistém narazil do
antény radiovozu a jeho pilot musel nouzové pfistat.*® V roce 1971 doslo k vystavbé
pamatniku padlym a vyznamenanym letcim pluku pfimo v arealu letiS§t€. Tomu dominoval

rovnéz vytazeny letoun MiG-19 trupového ¢. 0508.

137 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzeii: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.
350s., s. 148.

138 FAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili*: z historie 5. stihaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
S. 25.
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Ptiblizné od konce 60. let jsou letouny pluku oznacovany na piidi barevnymi poli ze znaku
meésta Plzné s hlavou chodského hrani¢aiského psa uvnit. Jedna se o symbol jasné odkazujici
na hranic¢aiské poslani pluku. Na nové dodanych MiG-21 je nad znakem doplnéna ruda hvézda.
V pozdégjsich letech tento znak z piidi letount jiz mizi, vyskytuje se ve zmensené podob¢ u
Stitku kabiny, nebo byva na ptfelomu 80. a 90. let nahrazovan hlavou hrani¢aiského psa
v odlisném provedeni s natazenym krkem. Setkat se lze i s ptipady, kdy byla nastiikana pouze
barevna pole znaku mésta Plzné. Blize je tato symbolika vyobrazena v ptiloze. Od roku 1973
prichazi k pluku také modernizovana verze MiG-21MF a vrcholi vystavba betonovych kryta
letadel, tzv. uld, k ochrané letound v celkem tiech rozptylovych prostorech v blizkosti letisté.
Jak jiz bylo uvedeno vyse v roce 1976 je zbudovana pomocna vzletova draha o délce, takzvana
startovka. Dalsimi veliteli se v prib&éhu 70. let stavaji mjr. Josef Diblik, mjr. Frantisek Pavlik a
koncem roku 1979 mjr. Michal Vondrusek. U pluku je toho roku zavadéna dalsi verze, sparka

MiG-21UM.

Tou dobou na letisté ptichazi také Cerstvé vycvi¢eny vojensky pilot 5. slp, tehdy porucik,
dnes major ve vysluzbé Ing. Vaclav Hosnedl.*® Narodil se v Susici, dnes Zije v Tfemo$né u
Plzné a letos mu bude 70 let. Pana Hosnedla jsem pozadal o rozhovor. Nakonec jsme se za tim
uéelem setkali dvakrat, ve dnech 4. ledna 2024 a 5. dubna 2024. Obéma rozhovorum
pfedchazelo neformalni setkani jiz v Gnoru 2023. Prvni rozhovor se svédkem byl spiSe
narativni, kdy jsem si teprve ujasiioval, jaka témata by bylo vhodné do této prace zahrnout. Mél
jsem jen piibliZznou pfedstavu, na co se budu pamétnika ptat. Dalsi témata se teprve Vv pribchu
rozhovoru nabizela. Po neformalni schiizce jsem totiz zjistil, Ze pamétnik je dosti
komunikativni, a tak jsem se rozhodl nechat ho voln€¢ mluvit o jeho sluzbé u letectva
s ptipadnymi dopliiujicimi dotazy. Druhy rozhovor jiz byl polostrukturovany, nebot’ témata
jsem si prvnim rozhovorem jasné ohrani€il a také jsem mél doplilyjici otazky k tématim, o
kterych jsme se bavili pfi prvni schiizce. Také bylo mym cilem byt pfi druhém rozhovoru vice
konkrétni a nenechat pamétnika takzvané pfili§ odbihat od hlavniho tématu. 1 tak kazdy
z rozhovort trval pfiblizné tfi hodiny. Rozhovory jsem si nahraval, s ¢imz pamétnik souhlasil.
Nasledné jsem provadél prepis nahravek tak, abych co nejptesnéji vystihl Ustni sdéleni

pamétnika.

Mjr. Hosnedl na tivod sdé¢lil nasledujici: ,, Chtel bych uvést, ze jako vojensky pilot jsem se

o spoustu veci na letisti nezajimal a dnes po téch 30 letech mam probléem vzpomenout si také

139 Pozn. autora: v pouzité literatuie se vétinou pise jeho pi{jmeni nespravné jako Hosnédl.
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na nektera jména. Co se tyce primo mé cinnosti letce, tak jsem sice po dlouhém hledani nalezl
na pude své letové zdpisniky, ale je vV nich uveden jen datum a napr. vyska letu, Zadné blizsi
podrobnosti. Takze spoustu uddlosti, o kterych budu mluvit, nejsem schopen dnes jiz presné
datovat. Také nevim, jestli budu schopen odpovédeét na vsechny. Ohledné mé sluzby jsem byl
V minulosti dotazovan napr. ze strany pana Ladislava Vitika, takze o nékterych udalostech je

Jiz pojednano ve vydanych publikacich. "

Pana Hosnedla jsem se nasledné dotazoval k tomu, jak se vlastn¢ k 1étani dostal a co vse
musel absolvovat, neZ se stal vojenskym pilotem. Odpovéd’ byla nésleduvjici: ,, Vyrustal jsem
v Susici. V roce 1969 mi bylo 15 let a zrovna jsem ukondil zakladni skolu. Premyslel jsem, kam
dal. Nikdy jsem si nekladl zZadné cile a vitbec jsem nepremyslel o kariére vojaka, tim spis letce.
Rovnéz nepochdzim z vojenské rodiny. Vidy jsem inklinoval spisSe k technickému zameéreni,
proto jsem se rozhodl pro studium Stredni Skoly dopravni v Plzni, obor ,,maSinfira“. Jenze mi
rodice byli jiz starsi a otec zrovna nastupoval do invalidniho duchodu, takze rodina prisia o
jeho prijem. Take byl problém s dojizdénim a interndtnim ubytovanim, které by jisté néco stdlo.
Proto jsem nakonec nastoupil do mistniho ucilisté v SuSici, obor strojni zamecnik, S tim, Ze po
Skole nastoupim do podniku SOLO Susice. V priibéhu uceni ale nastal zlom. Potkal jsem zde
ucitele, ktery se shodou okolnosti jmenoval také Hosnedl. Ten nam vypravel rizné zkazky ze
Zivota, mimo jiné také o jeho sluzbé u letectva, kde patrné slouzil. Navic nas na Skole lanarili
posadkovi naborari a znal jsem také nékolik lampasakui ze Susice. Sice jsem nikdy nechtél na
vojnu, ale zarovern jsem se chtel osamostatnit. Proto jsem se rozhodl, Ze zajdu na klatovskou
posadku. Kdyz zjistili, Ze nechci byt primo vojak, nabidli mé dalsi studium na leteckého
mechanika, tzv. mechouse. Vzpomnél jsem si na toho pana ucitele, ktery ndam rvikal, at
studujeme, dokud jsme mladi. A tak jsem na to kyvnul, | kdyz nejsem studijni typ.V té dobé jsem
uz byl odveden na vojnu a prisel mi povolavaci rozkaz do VLU Vv Presové na dvouletou
dustojnickou skolu, odbornost mechanik-zbrojir. Kdybych to védel drive, Ze to bude tak daleko,
asi bych si to rozmyslel. V rdmci vwuky a praxe jsem se ve 2. rocniku VLU prvné dostal na letisté
do Kosic, kde zacal premyslet o tom, Ze by se mi libilo byt vojenskym pilotem. V Kosicich bylo
zaroven VLU pro piloty, tehdy jesté ne vysokoskolske. Po ukonceni VLU v roce 1972 jsem jiz v
hodnosti podporucika nastoupil na letisté do Ceskych Budéjovic. Zde byl tlak na nase dalsi
studium. Se mnou se pocitalo na Vojenskou akademii v Brné, tedy vysokoSkolské studium
technickych oboru. Ale mé to tahlo spise k tomu létani. Navic na VLU v Kosicich nastoupil tou
dobou Josef Sarina, miij spoluzdk ze Susice. Podal jsem si Zddost na pilotku v Kosicich, ale

velitel pluku plk. Kolouch tomu nebyl naklonén. Rekl jsem mu tedy, Ze pokud mi nepovoli zménit
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obor, tak po 8 letech, az mi skonci sluzebni zavazek, odejdu do zalohy. Nakonec mi to bylo
umoznéno, ale musel jsem nejprve absolvovat zdravotni prohlidku v ULZ v Praze. Véci se
zménily také v tom, Ze ta pilotka jiz nebyla uc¢ebnim oborem. Musel jsem tedy nastoupit na VVLS

SNP do Kosic, pred tim byla VVLS krdtce v Brné.

Dale jsem se pamétnika dotazoval, jakou roli hrélo u letectva ¢lenstvi v KSC, zda byl jejim
Clenem a jaky to mélo vliv na sluzbu u letectva. Také na to, jaké ma vzpominky na ocistu
letectva v dobé normalizace a zda se ho néjakym zpusobem dotkla. Mjr. Hosnedl odpovédél
nasledujici: ,, Pochopitelné probihalo kadrovani. Kadrovy profil jsem mél dobry, nebot jsem
pochazel z délnické rodiny a nemél jsem nikoho z pribuznych na ,,zapadeé“. V té dobé jsem
zrovna vstupoval do KSC, coz sice nabizeli vSem, ale rozhodné to nebylo samoziejmé a nikterak
jednoduché. Musel jsem projit kandidatskou zkusebni dobou a sehnat i 0S0by z mista mého
bydlisté, které se za mé zarucily. Az zhruba po dvou letech jsem tedy vstoupil do KSC. Jeden
Z ditvodii pro miij vstup do Strany byl ten, ze jsem mél tehdy pritelkyni ze Susice, ktera studovala
V Praze. Moc jsme se nevidali, takze v mém vstupu do Strany jsem spatroval také urcitou vvhodu
a nadéji, ze se budeme vidat castéji. Chtel bych ale Fici, Ze rozhodné nebylo pravidlem, Ze
vojensky pilot musel byt clenem KSC. V kazdém piipadé clenstvi ve strané umoznilo dostat se
na ta nejvyssi mista u letectva a vlastné obecné ve spolecnosti. K ocisté u letectva bych ekl asi
to, Ze nas mladych se ta normalizacni ocista, ktera probihala az tak v roce 1969 a 1970, nijak
nedotkla, protoze v dobé okupace nam bylo 15 let, takze jsme k tomu nemuseli zaujimat Zadné
stanovisko. Ti starsi byli proverovani, jak se chovali v roce 1968 a jaky maji k okupaci postoj.
Pamatuji, zZe nekteri stavajici clenové byli v dobé normalizace ze Strany vylouceni takzvane pro
malou aktivitu, pro pasivitu v roce 1968, presto dale slouzili. Dokonce nékteri z nich si po tomto
ocistném normalizacnim ProCesu ndsledné opét zazadali o clenstvi v KSC a byli uz po dvou
letech do Strany znovu prijati. Mozna ti, co byli radikalné proti okupaci, tak museli odejit v tom
roce 1969 az 1970 z armady, ale to ja nevim. Samoziejmé byl ale pozadavek, nebo snaha,
abychom ve strané byli vsichni. Ale vsichni nebyli. Z letcii nds byla ve Strané naprosta vétsina,
to spis mezi mechaniky tieba nékteri nebyli ¢leny. No a po roce 1989 zas vySel primo rozkaz,
Ze nesmime byt ¢leny KSC. Kdo neuposlechl, byl také od letectva vyhozen, takze jsem v roce

1990 ze Strany vystoupil. “

O tom, ze uc¢ast v KSC méla zasadni vliv na uplatnéni pilota ve veleni letectva CSLA,
neni pochyb. Ostatné o tom pojednava dopis mjr. Kfizana, ktery je ptilohou této prace. A co na
toto téma piSe odborna literatura? Reznak uvadi nasledujici statistiku. ,,V lednu 1961 bylo na

velitelstvi divize 100% veleni celeny KSC, stejné tak i u velitelstvi plukii. Z velitelii letek, kterych
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bylo 83, bylo cleny KSC 95%, z velitelii roje uz jen 78% a z pilotii, kterych bylo 871, byl v KSC

JjiZ jen zhruba kazdy druhy. “**° To je tedy jesté stav k obdobi pfed normalizaci.

Déle jsem se mjr. Hosnedla dotazoval na kvalifika¢ni pozadavky vojenského pilota a
systém Skolstvi a vycviku u letectva? ,, Do téch Kosic jsem nastoupil v roce 1975 spolu
S Luptdkem a Bitalou. Jako jedini tri jsme meli pouze dvouletou diistojnickou skolu. To byl ale
velky handicap. Jednalo se totiz o vybérovou vysokou Skolu, kam nastupovali prevazné studenti
z civilu nebo ze Stiredni vojenské skoly v Presove. Zatimco ja jsem tam nastoupil viastné
Z uciliste, protoze behem dustojnické skoly jsme prilis do Skoly nechodili a byli jsme spise na
letisti. Navic jsem se jako diistojnik armady, tehdy podporucik, musel zapojovat na vojenské
Skole do ruznych funkci, napr. velitele cety. Jako jediny z nas tri jsem nakonec Skolu zviddnul,
ale prvni tri semestry, to byl ocistec. Bylo napriklad nutné mit stredoSkolské znalosti
matematiky. Hodné mi pomohl spolubydlici Josef Suta, ktery prisel ze SVS v Presové. Po téch
trech semestrech zacalo létani na cvicném proudovéem L-29 Delfin. Kazdy kantor mél roj se
Ctyrmi zaky a prosli jsme si cyklem: pozemni priprava — okruhy — samostatny let. Prvni letka
meéla L-29, druhd L-39 Albatros. Ja jsem potom létal hlavné na novéjsich Albatrosech. Skola
trvala ctyri roky a ndsledné jsem byl v hodnosti porucika a s inZenyrskym titulem pridélen
K titvaru v Linich spolu s Herzigem, Petiekem a Fiserou. Bylo to v roce 1979. To jsme jesté
neméli pridélenou zZadnou pilotni tridu. Museli jsme nejdrive dokoncit zapocaty nadzvukovy
vyevik na MiG-21 v Prerové. Ten trval necely rok. Nasledné jsem se vratil k pluku v Linich jako
pilot 3. t7idy a létal jsem u 3. letky na MiG-21F.*

Mij dalsi dotaz byl sméfovan na organizaci leteckého pluku a jeho techniku. Mjr. Hosnedl
uvedl: ,, Tehdy byla standardni praxe u leteckych plukii, Ze byly sestaveny #7i letky. 1. letka byla
plné vycvicend, vétsinou sestavend z pilotu 1. tridy, kteri drzeli hotovosti a ucastnili se
rozhodujicich cviceni. 2. letka byla takova prechodova a u 3. vycvikové letky létali piloti, kteri
prisli ze skoly. Ta sestdavala také z instruktoru, kteri cvicili novacky na 2. pilotni tridu. Kazda
letka méla dvanact strojii (t7i roje 0 ctyrech letadlech). Kazda letka vyuzivala sviij rozptylovy
prostor s ULy. V kazdém ULu byly jedna az dvé masiny. Zprvu byly u pluku jenom MiG-21F,
pozdeji byly u 1. a 2. letky MiG-21MF, pricemz u 1. letky létaly ty nejnovéjsi stroje tzv. Sedivky
s celoSedivym nastrikem. U 2. letky létaly MF stribrné ¢i kamuflované. Starsi verze F u 3. letky
byla stribrnd, aerodynamicky cistéjsi, lehci, akrobaticky zdatnéjsi, ale zase nemeéla oproti MF

radiolokator a nebyla tak technicky vyspéla, tudiz méla napr. vyssi pristavaci rychlost. U kazdé

140 REZNAK, Libor. Ocelovy hiebec MiG-19 a ceskoslovenské letectvo 1958—1972. Cheb: Svét kiidel, 2008.
583 s. ISBN 978-80-86808-45-1, s. 114.
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letky byla jedna spdrka, tedy MiG-21UM ve dvoumistné Verzi pro vycvik a prezkusovani.
U 3. letky byly sparky dve. Dale byly u plukii jeden az dva letouny Aero L-29 ¢i L-39, které
plnily zejména ukoly kuryrni a vycvikové. V Linich byl jen typ L-29. Pluk patril pod leteckou
divizi v Bechyni, které velel plk. Diblik. Byli jsme spolu s Pardubicemi plukem stihaciho letectva
frontového, ktere spadalo pod Velitelstvi letectva 10. letecké armady v Hradci Kralové. Pak
byly jesté pluky stihaciho letectva PVOS v Zatci a Ceskych Budéjovicich, které byli blize hranici
a mely primarné zajistovat ochranu zapadni hranice. Plnili jsme ale stejné ukoly jako PVOS,
byli jsme rovnéz zarazeni do systému hotovostniho na ochranu stdtni hranice. A nejenom my,
kromé Lini to byla jesté Bechyné a severni hranici potom zajistoval pardubicky pluk. Stihaci
letectvo PVOS mélo navic tzv. raketadky, tedy raketové vojsko protivzdusné obrany na ochranu
velkych mést proti letadliim. My jsme plnili ukoly stihaciho letectva k ochrané hranice a pro
pripad vilky zejména k ochrané leteckych utvarii, zejména bombardovacich svazii, tak jak to
zname z druhé svétové vdlky. Plnili jsme ale také dalsi ukoly letectva stihaciho
bombardovaciho, operujiciho v malych vyskach pro podporu pozemniho vojska. Bylo pouze par
vyzbrojenych strojit L-29 v Ceskych Budéjovicich a moznd i v Zatci, které byly zarazeny do
pohotovosti, aby zakrocovaly proti pomalu leticim ciliim. My jsme to sice cvicili i na MiG-21,
ale v ramci manévrovani ve vysokych rychlostech to bylo velmi problematické. V 80. letech
zacaly na naSe uzemi létat z Nemecka vrtulniky. V prosinci asi roku 1984 proto rozhodl byvaly
Ceskoslovensky kosmonaut a velitel letectva Remek, Ze proti vrtulnikum budou nasazeny
vyzbrojené L-39 7 Hradce Kralovée. Od té doby létaly dva hradecké -39 také primo z Lini.
Soucasné byly do hotovosti proti témto pomalym cilum stavény také plzenské vrtulniky Mi-24,
které vsak neoperovaly ze zdkladny na Borech, ale ze Zhiii na Sumavé a ndsledné také
z Maridnskych Lazni (kopec Kiizenec). Kazdy pilot 5. slp mél pridéleny sviij UL, letadlo a
mechanika. To bylo ale jen tabulkové. Readlné jsem létal se vsemi letadly a mechaniky. Bylo to
lepsi i z praktického hlediska, protoze kazda z masin byla trochu jina a bylo dobré si osahat

vSechny. “

Mjr. Hosnedla jsem se ptal také na to, jak probihala sluzba v hotovostnim systému PVOS,
véetn¢ piipadi naruSeni hranice. Pamétnik vypoveédél nasledujici: ,,V hotovosti jsem byl
mnohokrat vyslan proti narusiteli a do roku 1984 i proti pomalu leticim cilum, prestoZe jsem
viastné celou dobu ziistaval v té 3. letce. Hotovost probihala tak, Ze do ni byly pripraveny dva
ostré a dva zdalozni stroje MiG-21. V hotovosti byli dva piloti, oba sedeli na bardku. Jednicka
musela mit stdale oblecené kalhoty proti pretizeni. N pripadé vyhlasent startu jsme museli do

c¢tyr minut odstartovat. To probihalo tak, Ze jednicka vybéhla do masiny a do 2 minut startovala,
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nebo zistala sedét v masiné a cekala na dalsi pokyn ke startu. V masiné takto mohla cekat
maximalné jednu hodinu, pak ho musela vystridat dvojka. Tento hotovostni systém Fridila
velitelska stanovisté PVOS v Ceskych Budéjovicich a Zatci, kde bylo hlavni veleni PVOS. Ja
jsem Vv podstaté nikdy nevédel, na jaky cil jdu a jen mi byl dan pokyn z naseho liniského
stanoviste, do jaké oblasti mam letét. Nad Starym Sedlem jsem potom prechdzel na jiny
radiokandal stanoviste PVOS. Pro nds to bylo navadeci stiedisko NS-2 Stod. Kdyz jsem letél
nekam na sever nebo na jih, tak to byla dalsi a dalsi stanoviste PVOS, mozna to byl také
Krizenec u Marianskych Lazni, nevim presne. Ta mi sdélila vysku a rychlost cile a dalsi
instrukce. Popsat mohu jediny pripad, kdy jsem navdizal vizudlni kontakt s cilem. Odehralo se
to Vv sobotu nebo nedéli pres den, datum nevim.* Dohledal jsem na zakladé materialti od
Ladislava Vitika, Ze to bylo dne 29. srpna 1984. Narusitelem byl letoun Cessna 152
imatrikulace D-EMSC a k naruseni mé¢lo dojit v trvani 45 minut s pfistinim naruSitele
v 17.48 hod. Prohlidkou letového zapisniku mjr. Hosnedla pfi rozhovoru jsme zjistili, Ze ten
den jsou vykazany celkem Ctyfi lety. Mjr. Hosnedl uvedl, Ze si jiz blize ten den nevybavuje, ale
Ctyti lety za den jsou hodné neobvyklé. Patrné to bude jeden z té€ch ¢tyi vykazanych leti OH
(ostra hotovost). ,, Vybavuji si, Ze bylo pékné pocasi a nad Starym Sedlem jsem dostal informaci,
Ze v prostoru Marianskych Lazni leti maly letoun typu Cessna ve vysce 200 nebo 300 m. Ten
Jjsem skutecné spatiil v oblasti nad rybnikem Regent. Byl to letoun Cessna Zlutého zbarveni. Ze
stanoviste PVOS jsem dostal pokyn, at’ prectu imatrikulaci letounu, coz pri jeho velmi nizké
rychlosti 150 az 200 km/h a mé minimalni rychlosti 600 km/h byl obrovsky problém a musel
Jjsem udélat minimalné tii otdacky, nez jsem to vitbec precetl. Dostal jsem pokyn, at’ ho donutim
pristat v Marianskych Laznich. N té rychlosti ale nebylo mozné pridat se k nému do skupiny a
vizualné mu naznacit, aby mé ndsledoval. Technicky také nebylo mozné navazat radiové
spojeni. Letoun pokracoval dale na Teplou, pilot musel byt zmaten, pravdepodobné zabloudil.
Potom pochopil, Ze je asi néco Spatné, kdyz kolem ného dlouho krouzim, tak nakonec sam od
sebe pristdal na pole pod Teplou. Ja jsem nahlasil polohu jeho pristani a dokonce jsem jesté
vidél, jak k letounu prijizdi vozidla VB. M¢ ale jiz dochazelo palivo, tak jsem letel domii a
vystridal me néekdo z Pardubic. Hned po té hotovosti jsem byl vyzvan k podani vysvetleni.
Vysetrovacka StB méla tehdy kancelar v kridle borské veznice, kam jsem se K vyslechu dostavil.
Po sepsani protokolu jsem se dozvédeél, ze kromé pilota, néjakého Nemce, v letadle byla jeste
néjaka zena. Ta pri vyslechu méla uvést, Ze letadlo pilotoval americky pilot. Nakonec se
ukdzalo, Ze to neni pravda. Pilot patrné chtél udeélat na tu slecnu dojem. Ve skutecnosti to byl
pilot nemeckého aeroklubu, kterému patril i letoun. Letadlo se asi po tydnu vratilo do Némecka.

Jiny vizualni kontakt jsem za moji sluzbu nemél. Obcas jsem zahlédl na druhé strané hranice
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americké F-4 Phantom. Casto jsme vziétali, kdyz se k nasi hranici blizil americky prizkumny
SR-71, ktery startoval z anglické zakladny. Ten bychom ale stejné nedostihli pro jeho vysokou
rychlost az 3 Machy. Spousta startit byla na cil, ktery se teprve na radaru blizil kK nasi hranici,
ale nakonec zmenil smer. Take jsme v ramci hotovosti létali jako doprovod statné dulezitych
letii. V hotovostnim systéemu mohl slouzit pouze pilot 1. tridy, plné vycviceny a takzvané
v podminkdach. Sluzebni Zivot vojenského pilota je o tom, zZe se cvici postupné na 3., 2. a 1. tiidu
a nasledne se vycvikem udrzuje v podminkach, aby mél napriklad stale platné osvedceni pro
nocni lety apod. 3. tiidu si pilot plnil u pluku, 2. tiidu u bechynské divize a 1. tridu u velitelstvi
letectva, pro nds pluk to byl Hradec Krdlové. Do hotovostniho systému se nastupovalo
na 24 hodin a byli jsme zde v tzv. II. pohotovostnim stupni az do doby pokynu ke startu. Po
startu jednicky prechdzela dvojka automaticky do rezimu jednicky. Dvojka také stridala
Jjednicku v pripadé, ze bylo nutné cekat v masiné na start déle nez jednu hodinu, pokud se napr-
cil stale pohyboval v prostoru hranice. Pokud kazdy pilot udelal v jedné hotovosti ti lety (oba
dohromady sest letiz), museli byt oba vystridani. Proto byli dalsi 2 piloti doma v tzv. prilivu a
museli byt do 30 minut na letisti. Ja jsem bydlel v Plzni na Slovanech, takze jsem v tom prilivu
mél prehled o tom, kolik bylo uz startit a kdy mi zhruba stahnou na letisté. Migy totiz vzlétavaly
smérem na Slovany, takze je bylo slyset. Cetnost vzletit byla riiznd a odvijela se zejména od
pocasi. Standard byl jeden az dva lety za jednu hotovost. Nekdy se nelétalo vitbec. Minimdainé,
zhruba tak 20x za rok, dochdzelo kvystridani hotovostnich pilotii. Meé vyhovovalo byt
V hotovostnim systému, protoze za to bylo vice volna. Jenze jsem byl stale u té 3. letky, kde se
nedrzely tak casto, asi jen 2 az 3 do mesice. Takze jsem byl na letisti poradd, protoze se musel
dodrzovat systéem letovych dnu, tedy jeden tyden ctyri letové dny, druhy tyden tii letové dny,
véetné predbéznych priprav a jiz zminénych doplnéni do hotovosti. Proto jsem si zazadal o
prideéleni k 1. nebo 2. letce, kde bylo vice hotovosti a méné vycvikovych povinnosti. Jenze to mi

neschvalili. Podle mého letového zapisniku jsem byl v hotovostnim systému zarazen do roku

1985.“

Jak se vyvijelo Vase dalsi piisobeni u pluku po r. 1985, kdyz jste prestal slouzit
V hotovostnim systému? ,, Nasledné jsem byl preskolen na instruktora 3. letky a prestal jsem
hotovosti slouzit. Jako instruktor jsem létal na dvou sparkach 3. letky, tedy na zadnim sedadle,
a ucil jsem létat nové piloty. To bylo hodné zavislé na pocasi. Za spatného pocasi nebylo mozné
cvicit utoky na pozemni cile ani prepady ve strednich vyskach. Proto jsem s mladymi piloty létal
treba na mesic do Malacek, kde byly pro vycvik lepsi podminky a take stabilnéjsi pocasi. Pobliz

Lini se pro vycvik vyuzivala stielnice za Unésovem, kde se ale po srazce migii pilotii Herziga
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a Michanca prestalo cvicit. Jednalo se o malou strelnici a mohly zde byt pouZivany pouze
betonoveé pumy a nezdpalna munice. Poté se létalo také na strelnici v Jincich. Létani instruktora
bylo vzhledem Kk pocasi narazové, ale nalétal jsem tak 120 hodin rocné. Pred tim jsem létal tak
100 hodin rocné. K vycviku chci jesté poznamenat, ze vojensky pilot se postupné uci létat sam,
ve dvojici, v roji, v letce a v pluku. Pro ziskani 1. tridy je tieba slétanost v pluku, kterou zajistuji
kazdorocni velkd cviceni, napi. cviceni Stit. Od roku 1988 jsem délal v Linich zalétavaciho

pilota pro letecké opravny POL-4. To jsem byl jiz preskolen také na typ MF. “

Co obnésel soukromy zivot vojenského pilota a jak to §lo skloubit se sluzbou? ,, Kdyz jsem
V roce 1979 nastoupil k pluku, bydlel jsem na posadkové ubytovné, tzv. svobodarné, primo za
plotem letisté. Nutili nas bydlet v Linich, ale po vystavbé sidlisté na Lochotiné jsem zde dostal
na moji Zadost pridélenou vojenskou garsonku, to uz jsem byl Zenaty. Na letisté jsem dojizdel
Z Plzné na kole. Nasledné jsem vyménil tu garsonku za jiny vojensky byt na Slovanech. Kdyz
jsem drzel ten priliv, tak jsem musel vyuzivat své soukromé vozidlo k dopravé na letisté.
Sluzebni jsem nedostal, mél jsem preci moznost bydlet v Linich. Jediné, co mi zaridila vojenska
sprava, byl telefon do bytu, coz tehdy jesté nebylo samoziejmosti. Takze jsem porad sedel doma
u telefonu. Mél jsem jeste vysilacku TESLA, ale ta byla dost nespolehliva. Priliv jsem i u té
3. letky drzel velmi casto, asi piilku mésice, mozna i vic. Kdyz jsem chtél treba jet do rodné
Susice, musel jsem se hlasit na mistni posddce, ktera mé v pripadé potieby vyrozuméla, ze se
mam vratit. Vice jak dve tretiny mésice jsem byl takto sluzebné omezen. Navic jsem musel témer

porad chodit v uniforme.

Pluk absolvuje také celou fadu velkych cvi€eni vojsk VarSavské smlouvy, pfi kterych se
1éta v pluku a kterych se zpravidla Gcastnila nejlépe vycviend a vyzbrojend 1. letka pluku.
Jednalo se naptiklad o cvi¢eni KVARTETO 1963, VLTAVA 1966, TARAN 1970 a 1981,
START 1980, tradi¢ni STIT 1972, 1982, 1984 a DRUZBA 1986.#

Ugastnil jste se také mezinarodnich cviteni? ,,Jako pilot 3. letky jsem se bohuzel nedostal
na vyevik do Ruska, kde byly jednou za 4-5 let provérkové stielby v Astrachdni primo na
ruskych strojich. Verze Migu-21 se od sebe casto i vyrazné lisily a nasi piloti diky tomu nebyli
schopni provéerky plnit. Proto poté létali do Ruska jiz na svych maSinach. Ja jsem se
mezindrodnich cviceni neucastnil, pouze jsem absolvoval kazZdorocni cervnové strelby nad

Baltem. Tam se létalo pres NDR z Lini kolem Berlina nad more. Budéjovicke Migy-23 nam

YL EAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
S. 26.
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nejcasteji shodily z 10 az 15 km svételné pumy na paddaku a my jsme na né odpalovali rakety
R-3S, coz byly rakety Fizené na svételny zdroj (infra) se schopnosti bud’ zasdhnout cil primo,
nebo vybuchnout v jeho blizkosti. Nebylo tieba cil dale sledovat. Po zaméreni a odpdleni se
mohl hned udélat odval a raketa si sla sama na cil. MiG-21MF potom strilel také druhy typ
Fizenych raket, kterym se rikalo prasata, protoze byly tlustsi. U nich bylo nutné mit cil po celou
dobu odpaleni rakety v zameérovaci. Potom jsme se po zhruba hodiné a ctvrt letu vraceli do
Zatce, vzhledem k vylétanému palivu. Létali jsme povinné ve vestdach a letadla byla pro akci
mimoradné vybavena zachrannym ¢lunem. Par lidi se za tu dobu muselo katapultovat z ditvodu
nasati pisku. Nastésti nad Baltem vanou vétry na pevninu, takzZe nikdo z nasich nedopadl do

more, ale na pobrezi. Balt litala celd nase letecka divize.

Veliteli 5. slp v 80. letech se stavaji mjr. Josef Kroupa, pplk. Josef Brenkus a jiz po
listopadu 1989 pplk. Petr Budinsky. Po dobu rekonstrukce a prodlouzeni betonové VPD
pocatkem 80. let pluk drzi hotovost z letist€ v Bechyni a vzlétava také z Blatné. V roce 1985
pluk nacvicuje pfistani na prvnim vytipovaném useku dalnice D1 u nas, mezi Méfinem a

Velkym Meziti¢im.

Problémem v ramci ostrahy statni hranice se od poloviny 70. let stavaji stale Castéjsi
pfipady naruSeni vzduSného prostoru némeckymi a americkymi vojenskymi vrtulniky. Proti
tém je takika nemozné ¢inn€ zasdhnout v malych vyskach stihacimi MiG-21, o ¢emZ se v roce
1985 presvédcila dvojice hotovostnich stihact kpt. Neumaier a kpt. DoleZal v prostoru Nyrsko
a DomaZlice. Vrtulnik Cobra stielbou z Migu-21MF kpt. DoleZala zasahnut nebyl a podatilo se
mu bez thony vratit zpét do Némecka. Byla proto zvolena jina taktika. Jiz v listopadu 1984 byl
odvelen roj letound L-39ZA Albatros od 2. letky 30. sbolp z Hradce Kralové do Zatce
k mistnimu 11. slp. Cést tohoto roje byla nasledné detaiovana v Linich u 2. letky 5. slp.
Dne 28. zafi 1985 zasahuje jeden ztéchto lifiskych Albatrosi ¢. 2436 pilotovany
npor. Slavomirem Piskatym proti vrtulniku AH-1S Cobra v prostoru Luzny—Knizeci plané—
Mala Mokrivka. ,,V domnéni, Ze je stale na tizemi CSSR, zahdjil palbu na vrtulnik nerizenymi
raketami S-5, dost mozna jiz na némeckém vuzemi. Vrtulnik mél byt sice zasazen, ale druhd
strana nijak nereagovala, sdélila pouze, Ze L-39 narusil vzdusny prostor v oblasti Bavorska,
coz zase odmitlo Zatecké velitelstvi PVOS. Vystrelené rakety nebyly nalezeny a fotokulomet

zachytil jen okamZik odpdlent raket s potencialem cil zasahnout. Nasledne musel pilot vybrat
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zte¢ a vrtulnik ztratil z dohledu. “**? Letoun, ktery tehdy npor. Piskaty pilotoval, je od roku 2018

vystaven v leteckém muzeu VHU v Praze-Kbelich.

V pribéhu roku 1989 (jesté pred padem rezimu) je jako prvni zruSen 4. slp v Pardubicich
a jeho Migy-21MA prechazeji do stavu 5. slp. Dostava je 3. letka a pluk je tak pln¢ vyzbrojen
verzemi MiG-21MF/MA. V roce 1990 piechazi 5. slp do podtizenosti 3. DIVIZE PVOS
s velitelstvim v Zatci. Hotovostni systém je sice nadale drzen, ale jiZz v podminkach
demokratického statu. Hotovost je zajisStovana jednim MiG-21MF a jednim nevyzbrojenym
L-39ZA Albatros pro pomoc letadlim v nouzi a zakroktim proti nizkoleticim cilim (pouze pies
den).

Nova strategie letectva jiz nepocitala s vydrzovanim tak obrovské a na provoz nakladné
letecké sily. V lednu 1991 je proto rozhodnuto také o postupném ruseni 5. slp od 1. zaii 1991.
Likvidace pluku je svétena gen. Kubizniakovi, ktery se zabyva také Skodami zpisobenymi
armad¢ Cinnosti 5. slp, napiiklad pfi leteckych nehodach. Rozhoduje ale také o stiznostech
obyvatel obce Lin¢ ohledné neutéSeného stavu letiste, nezajisténého armadniho majetku, jeho
kradezich, v neposledni fadé také o chovani vojakt zakladni sluzby v obci. Od biezna 1991 je
zapolato s prelétavanim strojti do Zatce a Pierova. Posledni letova akce 5. slp se datuje
k 22. dubnu 1991. Pti provadéni nacviku vzdusného boje se ve vecernich hodinach za tmy
srazili v nizké obla¢nosti letouny MiG-21MF trupového €. 1205 pplk. Petra Budinského, ktery
se katapultoval v prostoru Zdice, a stroj ¢&. 1207 pplk. Jana Celechovského, jehoz letoun
predstavoval cil pro zte¢ podle piistroji lokatoru (bez vizualniho kontaktu za tmy).
Pplk. Celechovskému se s tézce poskozenym strojem podafilo nouzové piistat. Tato udalost
zpiisobila zdkaz 1étani v celém letectvu az do prvni poloviny kvétna a prezkouseni vSech piloti.
Ptedevsim ale urychlila rozpusténi 5. slp, nikoliv tedy az k 31. prosince 1991, jak bylo ptivodné
planovano. Dne 1. kvétna 1991 je pluk vyjmut z piipravenosti vojsk a na letisti zcela konci
hotovostni letka L-39. Jeji hotovost se pfesouva do Zatce. Piloti se pfesouvaji k jinym utvarim:
Zvolen, Mosnov, Zatec, Ceské Budgjovice. Poslednim velitelem pluku se v ¢ervnu roku 1991
stava pplk. Ing. Miroslav Lanci. Od 1. cervence 1991 je zahajeno piedavani letisté 11. vrp, ktery
si definitivné piebira letisté k 1. zafi 1991, coz je faktické datum zruSeni pluku. Jesté predtim,

dne 29. srpna 1991, je do Zatce pielétnut poslednim velitelem pluku pplk. Lan¢im a jeho

142 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzeii: vydano vlastnim nakladem autord, 2015.
350s.,s. 161-164.

86



zastupcem pplk. Josefem Faulem posledni stroj, sparka MiG-21UM trupového ¢. 0468.
Oficialné je pluk zrusen k 30. listopadu 1991.

Plnilo i v 70. a 80. letech sportovniho letectvi diileZitou roli pfedvycviku vojenskych pilota
tak, jako v mezivalecném obdobi? Odpoveéd mjr. Hosnedla: ,, Tak samozrejmé celou dobu
existoval SVAZARM, ktery mél riuzné slozky. Napriklad Lada Vitik byl radista, tak zacinal ve
Svazarmu. Potom tam bylo oddéleni autaru, kteri pripravovali Fidice pro vojnu. V ramci
Svazarmu potom fungovaly také aerokluby, které pripravovali budouct piloty pro armadu, ale
nejen pro ni, napiiklad také pro CSA nebo SIOVAIr. PFi prijimacich Fizenich na vojenského
pilota byl vycvik ve Svazarmu vyhodou, ale nebylo nutné si jim projit. Jednalo se porad 0

I3

zdjmovou organizaci, jejimz prvotnim ucelem ale urcité bylo vychovavat pro armadu brance.

U 5. sld doslo za dlouhou dobu jeho plisobeni hned k nékolika leteckym katastrofam, pti
kterych zahynulo 17 pilott a jeden vojin zakladni sluzby z pozemniho personalu! Mezi posledni
obéti se fadi por. Karel FiSera, se kterym mjr. Hosnedl nastupoval do Lini (1 9. dubna 1980),
mjr. Stanislav Pecho (T 19. prosince 1985) a npor. Jaroslav Michanco (T 4. kvétna 1988). Neni
vSak mozné se témito udalostmi blize zabyvat v rdmci této prace. Ostatné tato problematika je

velmi dobfe popsana v fadé leteckych publikacich v¢etné detailniho rozboru piicin.

Z vydanych leteckych publikaci jsem se dozveédél o Vasi letecké havarii v Linich. MUzZete
tuto situaci blize popsat? ,,V pribehu mé sluzby jsem byl u dvou havdrii. Prvni z nich se stala
primo mné, kdyz se mi na mém Migu-21F trupového ¢. 0505 pri navratu ze cviceni nevysunula
prava podvozkova noha a byl jsem nucen nouzové pristdt takzvané na bricho, pouze
S vysunutym prednim podvozkem, na zdlozni travnaty pds vedle betonové pristavaci plochy
V Linich. Bylo to dne 27. kvétna 1988. Pristaval jsem tehdy na prazdnou pridavnou nadrz BAK
(zavésenou pod trupem) ve zhruba 400 km rychlosti. Nadrz se zmackla a jel jsem po ni jak na
lyzi skoro az do Nové Vsi. Snazil jsem se jesté otevrit pristavaci padak, ale verze F ho méla
vespod, takze se hned utrhl. Kupodivu i v tak malé rychlosti slo letadlo pomeérné dobre ridit.
Letadlu skoro nic nebylo, ale vzhledem k vyrazovdni verze F nebyl jiz stroj opraven. Druhd
nehoda byla srazka Celechovského s Budinskym v dubnu 1991. Celechovsky piedstavoval cil a
skupina pilotii si nacvicovala postupné prepad podle radiolokatoru. Ja jsem si tehdy plnil nocni
vyevik tohoto prepadu jiZ jako pilot POL-4 na MFku. Bylo tak kolem 22 hodiny. Sel jsem na cil
Jjako prvni. Cil predstavoval Celechovsky, ktery Iétal nékde na linii Cheb—Décin. Zaméril jsem,
odpalil na néj a vratil jsem se na pristani do Lini. Za mnou letél na Celechovského
se ukazuje vetsi mnozstvi rusivych bodu. Nedarilo se mu cil zameérit (dostat ho do takzvaného
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zachvatu). Jelikoz ve vyssi rychlosti se cil do zdachvatu dostane sndze, patrné si pridal, do
zachvatu Celechovského dostal, ale byl jiz moc blizko, nestacil udélat odval a doslo ke sraizce.
Ja jsem to slysel v radiu kratce po mém pristani v Linich, kdyz jsem zajizdeél na stojanku. Vlastné
jsem byl ve skupiné i pri srazce Herziga s Michancem. Viechny uvedené nehody jsou velmi

dobre popsany v nékolika publikacich.

Déle jsem se mjr. Hosnedla ptal, z jakého diivodu skoncil jako stihaci pilot v Linich a jaka
byla jeho dalsi sluzba u letectva. Mjr. Hosnedl uvedl: ,,V letech 1988 az 1991 jsem nastoupil
jako zalétavaci pilot k leteckym opravndam POL-4 na letisti v Linich. Stale jsem si ale plnil
vyevik. Po zruSeni 5. slp jsem si vycvik plnil v Bechyni, kterou ale také zrusili. V Linich jsem
viastné ziistal sam. Dostal jsem pouze 30 letovych hodin na rok, navic, kdyz jsem potreboval
odridit zalet nebo absolvovat prezkouseni, musel dorazit do Lini nékdo cizi z 10. letecké
armady. Také se mluvilo o tom, ze Migy-21 budou koncit a POL-4 se ma zrusit. Proto jsem
Z Lini odesel a od roku 1991 jsem kratce pusobil jako letovod na Fizeni letového provozu ve
vojenské casti letiste Praha-Ruzynée. To mé ale nevyhovovalo a po piil roce jsem se roku 1992
vratil do Lini jako pilot 11. vrtulnikového pluku k veliteli Joglovi. Létal jsem zde na Mi-17, také
pro mistni leteckou zachrannou sluzbu. V letech 1993 az 1994 jsem létal jako kapitan vrtulniku.
31. Fijna 1994 jsem byl od armady na viastni Zadost propustén do zalohy, protozZe vrtulniky
presly do Prerova a cely rok na letisti nikdo nebyl. Nasledné jsem nastoupil kratce k policii,

¢

resp. na Urad vySetrovani a potom k Celni sprave. *

Stejné€ jako v ptipadé sbérného mista pro Migy-19, mélo byt letis§t€ Lin¢ vyuzito jako
sbérné také pro Migy-21. Co k tomu muzete uvést? Mjr. Hosnedl k tomu uvedl: ,, V' té dobé
jsem jiz na letisti nebyl. Zatimco Migy-19 skutecné byly dlouha léta uskladneny v lese uRP 2 a
likvidovaly se postupné nékolik let, u vyrazovanych Migu-21 byla situace jina. Ty se

rozprodavaly za chodu a nebyly zde uskladnovany. “

Pamétnika jsem se také dotazal, jaky byl jeho vztah ke sluzbé u tzv. komunistického
letectva. Mjr. Hosnedl odpoveédél nasledovné: ,,Jd jsem se po dobu mé sluzby u letectva citil
Jjako Cechoslovik a nase armada byla armdadou obrannou a chranila oddélent toho zdpadu od
vychodu. Bral jsem to jako obranu nasi statni hranice, nasi ekonomiky, jako sluzbu nasi viasti,

také jako zabranovani valce. Kdyz tu nékdo nemél byt, tak jsme mu v tom zkratka branili.

Jak letectvo vnimala spole¢nost pted pievratem a jak po roce 1989? Jaké z toho mate
pocity? Mjr. Hosnedl odpovédél takto: ,,My vojensti piloti jsme byli takovd uzaviend

spolecnost. Bavili jsme se mezi sebou veétsinou o létani nebo o rodiné, zajimal nas sport. Na
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druhou stranu jsme v rdmci té stranické prdce chodili na rizné besedy do skol nebo na tabory,
poradali rizné socialistické soutéze. To bylo docela narocné. Ale byl to takovy hezky Zivot.
Dnes si z toho lidé délaji srandu, ale tenkrat ty organizace fungovaly, at to byl treba Pionyr
nebo JZD. My jsme je zvali na exkurze na letiste, oni zase nds. Spolecnost nas vnimala tehdy
pozitivne, bylo to takové pratelstvi, byla jina doba. Méli jsme mezi sebou takové ty druzby, jak
se tomu tehdy rikalo. Vse bylo takové neformalni. Po prevratu se najednou zacalo vikat, zZe
valka nebude a armada je zbytecna. Kdyz jsem musel s létanim skoncit, Fikal jsem si, Ze sice
nemuizu délat néco, co mé dosud napliiovalo a bavilo, ale zkrdtka budu délat néco jiného. Jenze
pak jsem proziel a zjistil jsem, Ze to tak jednoduché nebude. Dnes si Fikam po téch letech, kam

Jjsme viastné dospéli. Ze jsme na hrané valky a jistoty Zddné.
5.3 DalSi letecké pluky a pozemni ttvary letectva v Linich

Kromé¢ stalych leteckych pluki, kterym jsou vénovany samostatné kapitoly, plsobily
Vv Linich pfechodné také dalsi letecké utvary. Jednak to byly takzvané odfady. Jednim z nich
byl jiz zminény odiad 47. prizkumného leteckého pluku z Pardubic, ktery nahradil od roku
1969 zruseny 45. dlpzlp. Dalsi ¢tyti byly odfady vrtulnikové, které jsou uvedeny nize. Dale to
byl velitelsky roj 3. stihaci letecké divize, pod kterou spadaly linské vojenské utvary letectva a

ktera méla v pribehu let 1952-1958 veleni pravé v Dobianech/Linich.

Zminén nebyl jesté proudovy 8. LETECKY STIHACI PLUK (VU 6354). Ten v Linich
pusobil kratce v letech 1952-1954. Zformoval se pivodné v Praze-Kbelich zletky B
313. stihaci perut¢ R.A.F. jako Letecky pluk 8. Letecké pluky se v obdobi pfechodu na
proudovou techniku oznacovaly obvykle dodatkem pistovy a proudovy. Také Letecky pluk 8
byl plivodné pistovy a proSel podobnym vyvojem jako Letecky pluk 5. V Linich létal
samoziejm¢ jiz jako proudovy, vyzbrojeny Migy-15. Jako 8. stihaci letecky pluk se nasledné
presouva zpét do Prahy, ale nejdéle slouzil nasledné v Ostravé a pfed zruSenim v roce 1991 také
v Brné. 8. slp pouzival kodova oznaceni LS (1. letka), MR (2. letka), NP (3. letka), FV (4. letka)
a KO (velitelsky roj). Velitelem pluku v Linich byl skpt. Jifi Plzdk a mjr. Miloslav Krejéa.'*®

Dalsim proudovym plukem v Linich byl 16. LETECKY STIHACI PLUK (pozdg&ji
16. slp), ktery zde vzniknul 1. za¥i 1952 jako VU 7362. Veliteli pluku byli kpt. Anton Murgas

13 Valka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/8-letecky-stihaci-pluk-1951-1954-t48273.
[citovano 2024-04-13].
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a kpt. Karel Sebek, také jisty velitel jménem Janda, kterého se mi ale nepodafilo spolehlivé
ustanovit. Dne 1. fijna 1958 byl pluk zrusen v diisledku reorganizace CSLA a sniZovani stavil
armady. Technika, kterou tvotily ptfevazné Migy-15, ptesla do stavu 5. slp a 45. dpzlp. Pied
zruSenim mél pluk Ctyfi letky znacené ZF (1. letka), YM (2. letka), TS (3. letka), RO (4. letka)
a YD (velitelsky roj).1** V dobé tohoto star$iho znaéeni letounti bylo praxi, ze za kodovymi
pismeny nebyly jednotlivé letky znaceny od jednicky, ale 1. letka od €. 10, 2. letka od ¢. 30,
3. letka od ¢. 50 a 4. letka od ¢. 70, velitelsky roj mél potom vyhrazena ¢isla 01 az 09. Znalost
tohoto znaceni muze byt pro leteckého badatele dobrym voditkem pii identifikaci pfislusnosti
letount na historickych fotografiich a tim také zjiStovani mista a pfiblizného data potizeni

snimku.

Na letisti piisobila hned cela fada vojenskych utvart (neleteckych). Nékteré zde ptsobily
Gtvary letidtniho a tylového zabezpeeni, LETISTNI PRAPORY, kterych se zde vysttidalo
nékolik a v rznych letech nesly riznd oznaceni. Nékteré z nich se do Lini piesunuly z letisté
Plzeii-Bory. Postupné to byl 14. lep (VU 5213), 18. lep (VU 2494), 20. lep (VU 3294) a 30. lep
(VU 1731), od roku 1969 potom LETISTNI SPRAVA LINE (VU 3107), v letech 1991 az 1994
opét letistni prapor, konkrétng 111. lep (VU 8475).

Dale to byly od konce 70. let roty letistniho a radiotechnického zabezpeceni — RTZ,
zejména 75. ROTA LETISTNIHO A RTZ (VU 4713), 1. ROTA LETISTNIHO A RTZ
(VU 5620). Od samého po&atku pasobily v Linich také ryze specializované ttvary. V samych
pocatcich to byla SVETLOTECHNICKA CETA (bez &iselného oznadeni utvaru), ktera, jak
nazev napovida, zajiStovala zejména osvétleni ptistavaci drahy. Historie leti$té je témét po
celou dobu spjata s 3. PRAPOREM RADIOTECHNICKEHO ZABEZPECENI (VU 3263).
Dale to byl 53. PRAPOR RTZ (VU 8722).2%5 V roce 1952 jesté na Borech a od roku 1953 jiz
v Linich ptisobi také LETECKE OPRAVNY POL-4. Ty zde ptisobily az do konce 90. let, kdy
mély zajiStovat uskladnéni 35 letountt MiG-21, Z nichz byla cast pfestavéna na verzi
MiG-21MNF (pivodné se pocitalo s modernizaci casti téchto stihaci pro dalsi sluzbu u

letectva), ostatni byly prodany &i zruseny.'4°

144 Valka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/topic/view/35495. [citovano 2024-04-13].

145 MERHOUT, Jaromir et al. Liné — 900 let: historie zndmd i nezndmd. Plzeti: NAVA, 2017. 117 s. ISBN 978-
80-7211-509-9, s. 74-75.

148 L ANCH, Miroslav — BRASNA, Stanislav. Psohlavci letectva: historie 5. stihaciho leteckého pluku a vitvarii na
letisti Liné. Cheb: Svét kiidel, 2015. 171 s. ISBN 978-80-87567-79-1, s. 165.
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6. PLZEN A VRTULNIKOVE LETECTVO

Vibec prvnim vrtulnikovym uatvarem v Plzni byla 1. VRTULNIKOVA LETKA
(VU 7711), ktera pasobila od 1. fijna 1960 nejdiive z letistd v Linich. Byla podiizena mistnimu
5. slp, nasledné 45. dpzlp. V prosinci 1963 se ste¢huje na letisté Plzen-Bory a stava se jednou ze
tii tehdejsich vrtulnikovych letek. Ty kromé& Plzné pusobi jesté u letecké divize v Bechyni a
Tren¢in€. V Klecanech potom pusobi cely vrtulnikovy pluk. Vrtulnikové letky nasledné
vznikaji jako spojovaci ¢ pozorovaci i u dalsich vojenskych divizi. Na zapadé Cech to byly
Rokycany, Klatovy a Karlovy Vary. Letka se vroce 1963 piejmenovava na
1. SPOJOVACILETKU s podtizenosti Velitelstvi 1. armady v P¥ibrami, kam se nasledné v zafi
1964 také stehuje.

V ramci reorganizace misto ni v Plzni vznika novy utvar 19. VRTULNIKOVA LETKA
(VU 4942) s podiizenosti 19. motostielecké divizi v Plzni. Ta, stejné jako pivodni 1. spojovaci
letka, pouziva stroje Mi-1 (dva roje) a Mi-4 (jeden roj). Roj se skladal zpravidla ze ¢tyf stroju.
Letka, kromé pInéni vojenskych ukoli u svych divizi, vypomaha také v civilnim sektoru.
Vyuzivéna je napiiklad ke zdvihani tézkych stavebnich konstrukci. Jiz tehdy pusobi ¢astecné
také pii prepravé zranénych osob. Postupné piibyvaji také vojenské ukoly. Vrtulniky se
pouzivaji k nacviku podpory pozemnich vojsk, k vysadkim, ke zkouskdm odpalovani raket,

fizeni dé€lostielecké palby.

V roce 1974 dochéazi v letectvu Kk dal§i reorganizaci. Zrusen je systém diviznich
vrtulnikovych letek, jakychsi servisnich téles jednotlivych vojenskych divizi a brigad. Po
zruseni 19. vrtulnikové letky, 321. vrtulnikového roje raketové brigady v Rokycanech
(VU 3550) a vrtulnikovych letek v Klatovech a Karlovych Varech, vzniké na jejich zakladé
vPIzni 11. VRTULNIKOVA LETKA (VU 2925) s pdti roji Mi-4 a také
1. SPOJOVACI LETKA (VU 3467) o dvou rojich Mi-1 a jednom roji Mi-4.

Od roku 1978 se do nasi arméady zavadi novy typ bitevniho vrtulniku Mi-24D, na ktery se
piloti  pfeskoluyji u nové wvzniklého 51. vrtulnikového pluku v Prostéjove.
ODLOUCENA 4. LETKA 51. VRP V PROSTEJOVE o sile dvou rojii Mi-24D se nasledné
st¢huje do Plzné. V roce 1983 je poctem 15 bitevniki Mi-24D vyzbrojovana také 11. vrl. O rok
pozdéji je 11. vrl vyzbrojena také novymi viceuc¢elovymi vrtulniky Mi-17 a do jejiho stavu je

rovnéz zaclenéna odloucena 4. letka 51. vrp.

Vysoky pocet pilott letky i bojové techniky o sile dvou roji Mi-17 a 4 roju Mi-24D dal v
ervenci 1985 v Plzni vzniknout 11. VRTULNIKOVEMU PLUKU (VU 5621). Mezi jeho
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hlavni ukoly nové patiila hotovostni ostraha statni hranice v ramci zaclenéni do PVOS,
spoCivajici v zakroCovani proti pomalu leticim cilim a vrtulnikim, které stale Castéji
prekracovaly hranici z Bavorska. Dale se jednalo o podporu pozemnich vojsk a transport
vojakii. V tu dobu mél pluk pln¢ obsazené tfi letky a nové dva vrtulniky Mi-24DU s dvojim
fizenim pro vycvik. Co se tyCe ukolu hotovostni ostrahy statni hranice, od 30. prosince 1984
zaujala hotovost dvojice vrtulnik@t Mi-24D bliZe statni hranici, ve Zhti na Sumavé v prostoru
522 radiotechnické roty. Nasledn¢ bylo hotovostni stanovist¢ k lednu 1986 presunuto
k 550. radiotechnické roté do Kiizence pobliz Plané u Marianskych Lazni. V roce 1986 pluk
obdrzel deset novych vykonngjsich bitevniki Mi-24V, které postupné nahrazuji verzi Mi-24D.
Tato star$i technika je postupné pieddvana do Prostéjova. Az do roku 1988 je pluk podtizen
10. letecké armadé v Hradci Kralové, nasledné piechazi opét pod operacéni veleni

1. armady v Ptibrami.

K 1. fijnu 1991 je 11. vrp pfesunut na letisté Ling, které pted tim uvolnil zanikly 5. slp. To

je 11. vrp. jiz podfizen Velitelstvi letectva a PVOS.

Jak jiz bylo naznaceno v tivodu kapitoly, vrtulnikové letectvo v Plzni je vlastné od pocatku
spojené s velenim 1. armady v Piibrami (pasobici v ramci Zapadniho vojenského okruhu). Pod
1. armadu spada také plzeniska 1. spojovaci letka. Ta fakticky plsobi z borského letisté a od
roku 1985 z Lini. Nasledn& je od roku 1985 piejmenovéna na 1. LETKU VELENI A
PRUZKUMU (VU 3970). V roce 1992 je veleni 1. armady zruseno a &ast 1. lvpz piechazi do
podtizenosti 11. vrp. Koncem 80. let pouziva letka dva roje Mi-2 (celkem 20 strojii) a jeden roj
Mi-8 (5 strojit), postupné nahrazovany dvéma roji vrtulnikd Mi-17. V ramci 1. lvpz se formuje
roj letecké zachranné sluzba — LZS Lin€ — provozované oficialné od 1. kvétna 1991 a nasledné
v ramci 3. smisené letky 11. vrp, ktera se do Lini prestéhovala v fijnu 1991. U LZS Iétaji stroje
Mi-2 a Mi-17.

Kromé 1. lvpz ptisobi z Lini od roku 1988 (do jejich zruseni ke konci roku 1989) také ctyti
VRTULNIKOVE ODRADY vyzbrojené po dvou Mi-2, celkem tedy 8 stroji. Jedna se
0o 1. vro (VU 8792, nalezejici 1. tankové divizi ze Slaného), 2. vro (VU 9056, od
2. motostielecké divize v Susici), 19. vro (VU 6812 z 19. motostielecké divize v Plzni) a
20. vro (VU 8983 od 20. motostielecké divize z Karlovych Vart).'*” Dne 4. biezna 1987

dochazi k mimotadné udalosti, uletu velitele 19. vro npor. Ing. Milana Komérka a pilota

147 Vitulnik.cz. Online. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/mil/1.ltvpz.htm. [citovano 2024-04-13].
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20. vro por. Ing. Roberta Goryla vrtulnikem Mi-2 trupového ¢. 9429 do némeckého Rezna.
Piloti vyuzili cviéného letu a hotovostni systém byl aktivovan az poté, co se vrtulnik ve
stanoveném Casu pro vylétani paliva nevratil. Vrtulnik byl nasledné vracen k dalsi sluzbé do

CSSR.

Ale zpét k pusobeni 11. vrp. Po piesunu do Lini pluk tvofi: 1. letka s vrtulniky Mi-24V,
2. letka s Mi-17 a 3. smisena letka, jejiz zaklad tvoftila (jak jiz bylo zminéno) ptivodni borska
1. spojovaci letka, nasledné¢ piejmenovana na 1. letku veleni a prizkumu (zanikla
k31. fijnu 1992), a také roj LZS. V pribéhu roku 1992 spada pod 11. vrp. také
LZS Ceské Budgjovice. To jiZ je ¢ast techniky pluku po rozdéleni Ceskoslovenska pielétnuta
na Slovensko. Pluk je tou dobou podtizen 3. sboru taktického letectva v Hradci Kralové a 1étaji
u n€ho nasledné také dva vrtulniky Mi-8 ze stavu zrusené 31. smisené lvpz v Bechyni. Nasledné
dochazi pozvolna k utlumeni ¢innosti pluku. V roce 1994 je zruSena 3. letka, jejiZ technika
prechazi pod 2. letku. Dne 15. prosince 1994 je ukoncena letova ¢innost u pluku a technika se
pfesouva do Pierova, Pardubic a Prahy-Kbel. Z ¢asti byvalého 11. vrp nasledné vznika
33. zékladna vrtulnikového letectva v Prerové (sloucenim s prostjovskym 51. vrp).
Poslednim velitelem 11. vrtulnikového pluku se stal pplk. Ing. Jifi Jogl. Pluk zanika
k 31. prosinci 1994. V Linich zGstavaji jen letecké opravny POL-4, odveleny 6. roj dvou
Mi-24V z 331. letky bojovych vrtulnikii ze 33. zakladny vrtulnikového letectva v Pierové pro
plnéni hotovostnich kol PVOS a také LZS Liné se tiemi Mi-2 a dvéma Mi-17.1%® Sluzba
LZS Liné se v nasledujicich desetiletich stala naprostym unikatem, nebot’ se stala viibec prvni,

a v soucasné dobé¢ je opét pouze jedinou, stanici LZS provozovanou nasi armadou.

Ani vrtulnikovému letectvu v Plzni se nevyhnuly letecké tragédie. V tinoru 1967 se zfitil
vrtulnik Mi-4 pfi instalaci kominového télesa v arealu plzenské papirny. Pfi nehodé zahynul
druhy pilot kpt. Slavomir Hlavaty. *° Dne 17. kvétna 1983 zahynula celd osadka vrtulniku
Mi-24D &. 0148 kpt. Bohuslava Karkosiaka v udoli Uterského potoka pobliz BezdruZic.
Pricinou byla nedostate¢na ptiprava posadky na cviceni, pfi které nebylo do map zakresleno
probihajici vedeni vysokého napéti, a naslednd chyba pilotdZe pii snaze se tomuto vedeni
vyhnout*® Dne 12. za# 1985 havaruje u Poledniku na Sumavé Mi-24D & 4012

kpt. Stefana Totha, ktery zasahoval v ramci pohotovosti ze Zhiii proti narusiteli, lehkému

148 FOUD, Karel. Vrtulnikové letectvo v Plzni 1961-1994. Plzeii: NiKo, 1994. 29 s., s. 20.

1499 FOUD, Karel. Vrtulnikové letectvo v Plzni 1961-1994. Plzeti: NiKo, 1994. 29 s.,s. 7.

130 Letecka badatelna. Havarie a sestiely. Online. Dostupné z:
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vrtulniku Alouette. Po zastaveni a visu lehkého vrtulniku narusitele se kpt. Toth pokusil o stejny
manévr. Tézky Mi-24D se vSak vzhledem ke své vaze 11 tun béhem manévru propadl a zfitil
do lesa. Pti havarii byl t&Zce zranén s trvalymi nasledky kpt. Toth.!>! Kratce na to 25. fijna 1985
se po technické zavadé na borském letidti zEitil Mi-24D trupového ¢. 0143 mjr. Stefana Jassa.
Posadka tentokrat vyvazla bez zranéni. Pfi¢inou byla technicka zavada — ztrata funkcnosti
vyrovnavaciho rotoru a masivni zmitani stroje ve vzduchu, které vedlo az v pad stroje.’®
Dne 31. srpna 1988 na Borech havaruje Mi-24V ¢. 0706 kapitana npor. Frantiska Boucka, ktery
piezil, ale zemieli dva ¢lenové posadky. Pfic¢inou bylo vysazeni takzvané Zivého motoru pii
nacviku pfistini pouze na jeden motor.’®® Ve vycvikovém prostoru Jince havaruje
dne 18. listopadu 1992 stroj Mi-24V ¢. 0929 kpt. Eduarda Pechy (zahynula cela posadka).
Ptic¢inou havarie byly $patné povétrnostni podminky a pfecenéni schopnosti kapitana vrtulniku
po vlétnuti do nizké obla¢nosti.** Dne 7. ¢ervence 1988 se do vodni nadrZe Se¢ ve vychodnich
Cechach bshem navratu ze cvieni vysadki a v disledku letecké nekazné kapitana vrtulniku
npor. J. Svobody ziitil jeho Mi-2 ¢. 8941. Pti nehod¢ utonula jedna z piepravovanych osob.

Po rekonstrukci byl stroj vystaven ve vyskovském leteckém muzeu.'®

Pro Gplnost uvadim také dalsi skutecnosti, které jsem dosud nezminil a které souviseji se
zanikem plzenskych Utvard letectva a ruSenim plzenskych letist. Pivodni civilni letisté
(Plzen I Bory) zaniklo jiz na sklonku 60. let. Zptsobilo to nevyuziti ploch obou letist’ poté, co
bylo dostavéno letiSt€ v Linich a z mésta odesSlo stihaci letectvo. Mistni Aeroklub Plzen-Bory
se pote¢ prest¢hoval do severni ¢asti vojenského letisté Plzen II. Od roku 1959, az do ptichodu
1. vrtulnikové letky z Lini v roce 1963, je letiSt¢ Plzen-Bory pfechodné opusténé, vyuZzivané
pouze jako sklad civilni obrany a vojenského materidlu. Po odchodu armady v r. 1991 ve mésté
jesteé néjaky Cas zistava Aeroklub Plzen-Bory. Vrtulnikové letectvo plisobilo na letisti
Plzen-Bory dlouhych 28 let, ¢imz se stalo viibec nejdéle slouZicim utvarem letectva pfimo
v zapadoCeské metropoli. Opusténi letisté 11. vrp nebylo vynucené ani nevyhovujicimi prostory

letisté ani nevhodnymi podminkami k vycviku. Naopak zde mél pluk podminky idealni. Svoji

11 Leteckd badatelna. Havdrie a sestiely. Online. Dostupné z:
http://www.leteckabadatelna.cz/havarie-a-sestrely/detail/601/. [citovano 2023-12-17].

152 Vitulnik.cz. Online. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/accidents/nehoda007.htm. [citovano 2024-02-13].

158 Vrtulnik.cz. Online. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/mil/11.vrp.htm. [citovano 2024-02-13].

154 Letecka badatelna. Havarie a sestiely. Online. Dostupné z:
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roli sehraly opakované stiznosti plzenské vetfejnosti na hluk z leteckého provozu a jisté také
budouci zamér mésta Plzné na komeréni vyuziti rozsahlé plochy letisté. Odchodem
vrtulnikového letectva z Plzné k 30. zafi 1991 navzdy konci historie vojenského letectva
v Plzni. Letistni plocha musela ustoupit planované pramyslové vystavbé a roku 1996
definitivné zanikd i letist€¢ civilni. Aeroklub se stéhuje do Letkova, sviij nazev si vSak
ponechal .’ V diisledku zaniku borského letisté vznika také potfeba postavit druhé civilni
letisté. To nakonec vzniklo v obci Plesnice na Severnim Plzenisku. Aeroklub nasledné vyuziva
1 vojenské letist¢ v Linich, ze kterého arméada rovnéz odchazi, je zde vSak ponechan civilni

provoz.

A co vedlo k ruseni vojenskych letist’ a celych leteckych plukd poc¢atkem 90. let? Dochazi
k tomu za okolnosti padu Zelezné opony a nasledné zmény orientace nasi zem¢ v novém
demokratickém uspotadani. Jak uvadi Lorenc s Roglem, ,,zacdtkem roku 1990 se za rizeni
riznych ekologickych hnuti zveda vina demonstraci a odporu viici vojenskym letistim a
vojenskému letectvu vitbec. “*" Tento tlak byl tak intenzivni, Ze ovliviiuje rozhodovani viech
polistopadovych ministri obrany. Navic plsobi 1 na zastupitelstva obci, na jejichz izemich jsou
vojenska leti§t€¢ umisténa. Dal§im faktorem je regulace poctu vojsk v dusledku jednani o
konvencnich ozbrojenych silach, kterd se konaji ve Vidni v roce 1990 a stanovuji takzvané
narodni Grovné poctu bojové techniky a zbrani. Smlouva, kterd na zaklad¢ téchto jednani byla
podepséna v PafiZi dne 17. listopadu 1990, sice vyznamné regulovala stavajici po€ty naSeho
letectva, ale nakonec se ukazalo, Ze tento smluvni zdvazek nebyl jedinym dlivodem pro ruSeni
leteckych ttvart, ackoliv konkrétné se zrusenim 5. slp souvisel. Pocty, které Smlouva stanovila,
CSR dodrzela a dokonce se dostala vyznamné pod tyto limity. ,,Z pivodniho poctu 440
bojovych letounit behem videnskych jednanich (pocty bez zapocitani bojovych vrtulnikii) méla
CSR disponovat dle Smlouvy do konce roku 1995 jen 345 ks. Ve skutecnosti se jiz koncem roku
1991 pocitalo pouze s 270 ks téchto letounii. “*58 Stale vice zacalo byt jasné, ze CSR si nemize
dovolit vydrzovat ani omezené pocty letecké techniky. Velka ¢ast letadel byla zakonzervovana
pro piipad vale¢ného konfliktu, ktery vSak redln€ v nejblizsich letech nehrozil. Z ispornych
divodu se zvazovala také jejich plosna modernizace. Letist¢ Lin¢ bylo zacatkem roku 1993,
tedy jiz v dob¢, kdy pomérna Cast techniky byla piredana na Slovensko, ur¢eno jako sbérné

misto pro dosluhujici typy, zejména MiG-21. Realita je ale takova, Ze stroje zde byly nakonec

156 Vilka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/Plzen-Bory-Letiste-t92482. [citovano 2024-02-12].

157 LORENC, Miroslav — ROGL, Stanislav. Zrusena kiidla: poznamky k ceskoslovenskému a ceskému
vojenskému letectvu v letech 1989 az 1994. Olomouc: Votobia, 2000. 379 s. ISBN 80-7198-405-1, s. 16.

1% | ORENC, Miroslav — ROGL, Stanislav. Zrusena kiidla: poznamky k Cceskoslovenskému a ceskému
vojenskému letectvu v letech 1989 az 1994. Olomouc: Votobia, 2000. 379 s. ISBN 80-7198-405-1, s. 27.
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likvidovany. Zakonzervovana technika byla nabidnuta k prodeji, ¢ast letadel urcenych k
likvidaci se dostala do soukromych sbirek, ¢ast byla seSrotovana, prestoze mohla jesté nékolik
let slouzit. Pfes pocetny letecky park se jednalo o pomérné zastaralé typy, u kterych byly
budouci dodavky nahradnich dilti z Ruska nejisté a pro uvazovany vstup do NATO byla tato
technika nevhodna. Proto nakonec vSe smétovalo k ndkupu ¢i pronajmu omezeného poctu nové
¢i starSi zapadni techniky. Jednani se tocila kolem néakupu starSich americkych F-16,
projednavany byly také jiné varianty. Nakonec tato transformace vojenského letectva trvala

celé desetileti, nez se vlada kone¢né rozhodla pro $védsky Saab JAS-39 Gripen.

Kriticka byla situace nejen ohledné letecké techniky, ale také samotnych pilotd. A to jesté
v dobé¢, kdy ruseni leteckych plukt bylo teprve v poc¢atcich. Dle Lorence s Roglem: ,, Situace
V rozlétanosti pilotii byla takova, Ze pocet letovych hodin je jiz na hranici bezpecnosti. Vojenské
letectvo se dostava do situace, kdy je natolik omezovadna jeho cinnost, ze se normou stava nalet
pouze 50 hodin na rok a pilota, mnohdy vsak neplnéna. Ve srovnani s béznym vycvikem

7

zdpadnich pilotii v rozsahu nad 150 hodin se nase pozadavky shoduji s normou ,,na zabiti*“ a

vznika novy termin ,, létani na zachovnou *. «159

Rada pilotli zaziva socialni nejistotu a nakonec jsou ve velkém od letectva propousténi,
nebo jim je nabidnuta jind pozice v armad¢. V kazdém ptipadé je s nimi zachdzeno nedlstojné.
Obzvlasteé, pokud si uvédomime, Ze se jednalo o nejprofesionalnéjsi slozku celé tehdejsi

armady.

159 LORENC, Miroslav — ROGL, Stanislav. Zrusena kiidla: poznamky k ceskoslovenskému a cCeskému
vojenskému letectvu v letech 1989 az 1994. Olomouc: Votobia, 2000. 379 s. ISBN 80-7198-405-1, s. 27.
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ZAVER

Tato kvalifika¢ni prace je pomérn¢ obsahla, coz je ddno Casovym rozsahem zvolené¢ho
tématu. Zabyva se totiz historii vojenského letectvi v celém obdobi existence Ceskoslovenska.
Ackoliv jsem se zaméfil na oblast Plzenska, bylo naprosto nezbytné zabyvat se i SirSim

kontextem, zejména potom zahrnout politické a spoleCenské vlivy a slozitou organizaci

letectva.

Domnivam se, Zze se mi diky tomu zcela podafilo naplnit prvni stanoveny cil, tedy
charakterizovat jednotliva po sob¢ jdouci obdobi ve vyvoji naseho letectva a vystihnout jeho
charakteristické dobové rysy, tkoly a problémy. Zacal jsem obdobim vzniku samostatného
Ceskoslovenska, které se vyznatovalo naprostym nedostatkem letecké techniky, pro ktery bylo
nutné letectvo budovat doslova od nuly a spoléhat se zprvu jen na techniku kofistni, pozdéji tu
francouzskou. Piesto doslo ve velmi kratké dobé ke vzniku sobéstaéného silného domaciho
leteckého primyslu, ktery byl schopen ve 20. letech produkovat moderni letecké konstrukce,
vyzbrojit jimi letectvo a dokonce se zaméfit i na export. Nasledoval ur¢ity tpadek v obdobi
svétové hospodarské krize, po jejimz piekonani nebyla jiz ochota do letectva pfili$ investovat,
zatimco nepfitel mocné zbrojil. Tento stav se zménil v souvislosti s bezprostifednim némeckym
ohrozenim. Vefejnost najednou projevila zajem o Ceskoslovenskou véc a mocné podpotila
Narodni leteckou sbirku. Bylo vSak jiz pozd¢, a tak sbirka pfispéla alespoii k vycviku velkého
poctu budoucich vojenskych pilotli v naSich aeroklubech, ktefi za valky tak slavné bojovali za
osvobozeni vlasti v zahrani¢nim odboji. Povéle¢ny vyvoj vlastné od pocatku smétoval
k budovani letectva podle sovétského vzoru, naplno potom po pfevratu v unoru 1948.
Nastupem totality dochazi k disledné o€isté armady od zépadniho elementu a poc¢atkem 50. let
také K nasazeni moderni sovétské proudové techniky na ochranu zépadni hranice, které se
pozdéji zacalo fikat vysokd modrd zed’. Druha vlna Cistek v armadé zapocala obdobim
normalizace. PoCatkem 90. let je nase masivni letectvo vnimano jako néco nepotiebného,
neekologického, zbytecné drahého, co si nemizeme dovolit. Obzvlasté za situace, kdy zadna
valka v dohledné dobé nehrozi. Dochazi proto k rozsahlé reorganizaci, propousténi leteckého
personalu a ruSeni utvarl letectva. To se dotklo také Plzné a Lini, kde pfed rokem 1989 mélo

letectvo tak silné pozice.

V ramci druhého cile jsem se zaméfil na svédectvi o stavebnim, technickém, persondlnim
a organizaCnim vyvoji u utvari vojenského a bezpecnostniho letectva na plzeiiskych
vojenskych letistich. Shrnul jsem vyznamné milniky v jejich historii a pokusil jsem se vyjasnit
nékteré dosud sporné otazky. Za tim ucelem jsem Ccerpal také z archivalii Vojenského
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ustiedniho archivu v Praze. To byl tkol nesnadny, protoze archiv neni digitalizovany, a tak
jsem si vyzadoval materidly k fyzické prohlidce pouze podle nazvli inventarnich jednotek, které
ale v fad¢ ptipadii neobsahovaly nic podstatného pro dané téma. Vzhledem k ¢asovému rozsahu
tématu nebylo ani mozné béhem relativné kratké doby prohledat vSechny relevantni fondy
VUA. A pravé zde vidim prostor pro dalii badani, vice systematické. Ani to vak nemusi pfinést
uspokojivé vysledky, nebot’ velka ¢ast archivalii z povaleéného obdobi stale podléha rezimu
utajeni, ¢ast byla navic postizena povodni z roku 2002. Zasadné&jSich objevu jsem studiem
archivalii nedosahl. Primarni prameny vicemén¢ jen potvrdily to, co jiz bylo publikovano.
Podatilo se mi diky nim vyjasnit jen nékteré dil¢i otazky, napf. o skute¢ném pusobisti
C.L.H. Plzeti. Prostor pro dal$i badani vidim také u tématu plzetiského bezpe&nostniho letectva
koncem 40. a zacatkem 50. let, kterému jsem se mohl vénoval jen okrajové a mnou dosud

vyhledané archivélie byly dosti strohé.

Zcela se mi podafilo naplnit cil tieti, tedy pohledem pamétnika popsat situaci v letectvu
b&hem posledni dekady totalitniho rezimu a jeho proménu po listopadu 1989. Diky rozhovorim
s mjr. Vaclavem Hosnedlem jsem dostal odpovédi na otazky, které ve stavajicich publikacich
nebyly dosud feseny. Také se mi podafilo zachytit kazdodennost Zivota vojenského pilota této
éry. V pouziti metody oralni historie proto spatifuji nejveétsi ptinos této prace. Zhruba tyden pied
jejim dokoncenim jsem mél tu moznost hovotit také s panem Karlem Bekem, spoluautorem
publikace Zivot pod kiidly 5. slp. Jeho svédectvi jsem sice jiz nemohl zahrnout do tohoto textu,
ale uvédomil jsem si, ze stale jesté zije dosti pamétnikli na obdobi feknéme od pocatku 70. let.
Ackoliv je tato doba, praveé diky dosud zijicim pamétnikiim, pomérné dobie zmapovana, prostor
pro badani tu stale jesté je. Napiiklad praveé k zachyceni déjin kazdodennosti ¢i ziskani dosud

nezveifejnénych snimk ze soukromych archivi k jejich uchovani pro dalsi generace.

Na uplny zavér si dovoluji piidat kratké zamysleni nad situaci v letectvu od 90. let po
soucasnost. Je to pro mé smutna kapitola plzenského letectvi. Stovky $pi¢kovych vojenskych
piloti musely v 90. letech najednou opustit sva letisté¢ a hledat si novou praci. Nedockali se
zadného uznani za svoji sluzbu od veleni letectva, ani od vefejnosti. Ano, slouzili sice
totalitnimu rezimu, ale nasazovali své Zivoty UpIné stejné, jako pfedchozi generace letctl. Rada
jich pfi plnéni sluZzebnich povinnosti také zahynula. Domnivam se, Ze stat se o né¢ mél tehdy
1épe postarat. Dal§i smutnou kapitolou je zanik letiSt¢ v Plzni na Borech, kdysi slavné kolébky
letectvi u nas. Také budoucnost liiského letisté je nejistd. Jednani o vystavbé obiiho
prumyslového komplexu Gigafactory sice neddvno zkrachovala a armada si planuje letisté

ponechat jako zéalozni pfistavaci plochu. Co ale bude poté, az armada pfestane koncem
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roku 2028 definitivné provozovat zdejsi leteckou zachrannou sluzbu? Nebudou pfisti vliady
usilovat o obnoveni projektu Strategického podnikatelského parku Lin€? Bude moci letisté
nadale vyuzivat civilni sektor za soucasné bezpecnostni situace? Vrati se na letisté letectvo? To
jsou vSe otazKky, na které nezname odpovédi, ale rozhodnuti mohou piichazet velmi rychle.
V kazdém piipadé je letisté Lin€ jiz fadu desetileti pfedmétem cetnych kontroverzi a

nepfedpokladam, ze tomu do budoucna bude jinak.
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SUMMARY

This diploma thesis summarizes chronologically the individual periods in the history of
the Czechoslovak air force and describes its characteristic period features, tasks and problems.
| started with the period of the creation of independent Czechoslovakia, which was
characterized by a lack of aviation technology, for which it was necessary to build the air force
from scratch and to rely at first only on looted technology. Nevertheless, in a very short time, a
self-sufficient and strong domestic aviation industry emerged, which equipped the
Czechoslovak air force with modern aircrafts. This was followed by a certain decline in the
period of the world economic crisis and reluctance to reinvest in the Air Force. This situation
changed in connection with the imminent German threat. The public suddenly showed interest
in the ,,Czechoslovak thing* and strongly supported the National Air Collection. The collection
contributed in particular to the training of a large number of future military pilots in
Czechoslovak aero clubs, who fought so famously for the liberation of the homeland in foreign
resistance during the World War Il. From the beginning, post-war era was aimed at building an
air force based on the Soviet model. With the onset of totality, the army is consistently cleansed
of the western element. In the early 1950s, modern Soviet jet technology is deployed to
effectively protect the western border. The second wave of purges in the army began with the
period of normalization. In the early 1990s, our massive air force is seen as unnecessary,
especially when no war is imminent. That was the reason of a large-scale reorganization, the
dismissal of air personnel and the cancellation of air force units. This also affected Pilsen and
Lin¢. The diploma thesis also discusses the construction, technical, personnel and
organizational development of the Czechoslovak air force units and police air wings at Pilsen
military airports. | have summarized the significant milestones in their history. I also drew from
the archives of the Military Central Archive in Prague. Primary sources more or less confirmed,

what had already been published.

| see the greatest contribution of this work in the use of the oral history method for the
period of the last decade of the totalitarian regime. Thanks to interviews with major
Vaclav Hosnedl gave me answers to questions, that had not yet been addressed in existing
publications. Also valuable is the testimony of the everyday life of a military pilot during this

era.

In the first half of the 1990s, the long history of military aviation in Pilsen probably ended
forever. The Pilsen-Bory airport, which became the cradle of aviation on Czech territory, was
canceled many years ago. The future of Lin¢ airport is also uncertain.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AFC Air Force Cross

AL Asistenéni letka

BL Bezpecnostni letectvo

brig. gen. brigaddni general

cet. Cetaf (nebo Cetnictva — napt. pplk. Cet. — podplukovnik Cetnictva)
C.L.H. getnicka letecka hlidka

C.0.S. Ceskoslovenska obec sokolska
CSA Ceskoslovenské aerolinie

CSLA Ceskoslovenska lidova armada
CSR Ceskoslovenska republika

des. desatnik

DFC Distinguished Flying Cross

DFM Distinguished Flying Medal

DI daveérné-lzrael

div. gen. divizni general

DL délostielecka letka

dpzlp délostielecky prizkumny letecky pluk
DSO Distinguished Service Order

GB Groupe de bombardement (fra. bombardovaci perut)
GC Groupe de chasse (fra. stihaci perut’)
gst. generalniho Stabu

ILS inZenyrsko-letecka sluzba

i. ¢. inventarni ¢islo (archivu)

kart. karton (archivu)

kpt. let. kapitan letectva

KSC Komunisticka strana Ceskoslovenska
lep letiStni prapor

LP (Ip) letecky pluk

Isp letecky stihaci pluk

LU letecké uciliste

LVA leteckd vojenska akademie

lvpz letka veleni a prazkumu
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LZ letecka zakladna

LZS leteckd zachranna sluzba

mjr. let. major letectva

M.L.L Masarykova letecka liga

M.N.B. ministerstvo narodni bezpec¢nosti
M.N.O. ministerstvo narodni obrany
MontDr. historicky titul doktor montannich (hornickych) véd
M.V. ministerstvo vnitra

M.V.P. ministerstvo vetfejnych praci

npor. let. nadporucik letectva

OPL obrana proti letadlim

plk. let. plukovnik letectva

POL plukovni opravna letadel

por. let. porucik letectva

p.p.l. polni pilot letec

pplk. let. podplukovnik letectva

PVOS protivzdu$na obrana statu

PVSL proudové vycvikové stredisko letectva
pzlp priazkumny letecky pluk

R.A.F. Ryal Air Force (britské letectvo)
RCS Republika Ceskoslovenské

RP rozptylovy prostor

RTZ radiotechnické zabezpeceni

sbolp stihaci bombardovaci letecky pluk
sign. signatura (archivu)

sld stihaci letecka divize

slp stihaci letecky pluk

SNB Sbor narodni bezpe¢nosti

sg squadron (brit. perut)

SS Schutzstaffel (¢es. Ochranny oddil NSDAP)
SSSR Svaz sovétskych socialistickych republik
StB Statni bezpec¢nost

strzm. straZmistr

SVAZARM Svaz pro spolupraci s armadou
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SVS stihaci vycvikové stredisko
SVS stfedni vojenska skola

Skpt. let. Stabni kapitan letectva
UHS Ustiedi hlasné sluzby

UL tkryt letadla

ULZ Ustav leteckého zdravotnictvi
USAAF U.S. Air Force (letectvo USA)
VB Veftejna bezpecnost

VHA Vojensky historicky archiv
VLU vojenské letecké ucilisté

VOJ. Vojin

VPD vzletova a pristavaci draha
vrl vrtulnikova letka

vro vrtulnikovy odrad

vrp vrtulnikovy pluk

VUA Vojensky usttedni archiv

V. v. ve vysluzbé

VVLS SNP Vysoka vojenska letecka $kola Slovenského narodniho povstani
V. z.V zaloze

Z.A. Zapadocesky aeroklub v Plzni
ZL zapisnik leth

zprlp zpravodajsky letecky pluk
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Piiloha €. 1 — Provizorni letisté v Malesicich a prvni vydareny vefejny vzlet Jullerotiv

60

Piiloha ¢. 1.1 — dostihové zavodisté Malesice

160 SEQUENS, Zdengk. Z historie: Pied 110 lety se v Malesicich konala prvni leteckd show. Online. In: Plzetisky
denik.cz 22. 05. 2020. Dostupné z: https://plzensky.denik.cz/zpravy_region/z-historie-pred-110-lety-se-v-
malesicich-konala-prvni-letecka-show-20200522.html. [citovano 2023-06-20].

161 SEQUENS, Zdenék. Z historie: Pred 110 lety se v Malesicich konala prvni leteckd show. Online. In: Plzetisky
denik.cz 22. 05. 2020. Dostupné z: https://plzensky.denik.cz/zpravy_region/z-historie-pred-110-lety-se-v-
malesicich-konala-prvni-letecka-show-20200522.html. [citovano 2023-06-20].


https://plzensky.denik.cz/zpravy_region/z-historie-pred-110-lety-se-v-%20%20%20%20%20malesicich-konala-prvni-letecka-show-20200522.html
https://plzensky.denik.cz/zpravy_region/z-historie-pred-110-lety-se-v-%20%20%20%20%20malesicich-konala-prvni-letecka-show-20200522.html
https://plzensky.denik.cz/zpravy_region/z-historie-pred-110-lety-se-v-%20%20%20%20%20malesicich-konala-prvni-letecka-show-20200522.html
https://plzensky.denik.cz/zpravy_region/z-historie-pred-110-lety-se-v-%20%20%20%20%20malesicich-konala-prvni-letecka-show-20200522.html

162

Piiloha ¢. 1.3 — ptedpokladana poloha letisté a trasa letu Henri-Marie Jullerota

162 Vlastni zdkres autora — mapovy podklad: MAPY.CZ. Malesice. Online. Seznam.cz, 2023. Dostupné z:
https://mapy.cz/letecka?source=ward&id=6309&ds=1&x=13.2824787&y=49.7667057&z=15.
[citovano 2023-09-10].



Priloha ¢. 2 — Predstavitelé M.N.O. a velitelstvi letectva v mezivalecném obdobi

Ptiloha ¢. 2.1 — vyznamni ministii narodni obrany (zleva gen. Jan Syrovy, FrantiSek Udrzal, FrantiSek Machnik,
)63

Viéclav Klofa¢ a ministr vojenstvi M. R. Stefanik

Piiloha ¢. 2.2 — prednostové leteckych odborit M.N.O. (zleva div. gen. Frantisek Kolaiik, div. gen. Stanislav Ceéek,
div. gen. ing. Jaroslav Fajfrl4

163 MINISTERSTVO OBRANY CR. Galerie ministrii obrany. Online. Dostupné z:
https://mocr.army.cz/scripts/detail.php?pgid=197&conn=1683&pg=5. [citovano 2023-08-15].
184 Valka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/Kolarik-Frantisek-t60738#218803. [citovano 2023-06-20].


https://www.valka.cz/Kolarik-Frantisek-t60738#218803

Priloha €. 2.3 — vyznamni piedvalecni velitelé oddéleni I11. odboru M.N.O. a dalsich fidicich organiza¢nich
¢lank letectva

165

General K. Hasek. ~ General A. Vicherek. ' General K. Janousek.

General K. Prochazka. Genfrt-l Ing. J. K.Oila..

165 KALVA, Jaroslav, 1937. Nase letectvo méa nové generaly. Letectvi. 17(1), s. 18-20, ISSN 1805-7330.
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P¥iloha ¢&. 3 — Plukovni znaky?6®

1. letecky pluk ,, T. G. Masaryka“ v Praze (rtizné varianty, puvodni ¢erné, od r. 1929 v barv¢), rozméry 45x50 cm

[

24

1%

3. letecky pluk ,,Generala letce M. R. Stefanika“ v Nitfe (Pistanech)

FEEFIF

\*”

4. letecky pluk v Hradci Kralové

5. letecky pluk v Brné

6. letecky pluk v Praze

-
S

Vojenské letecké ucilisté (od r. 1929 je ,,prazdny* plukovni znak nahrazen trupovym modrym pismenem ,,C*)

F &
©}

166 RAJLICH, Jiti — SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase move: Ceskoslovenské letectvi 1918—1939. Praha: Nase
vojsko, 1993. 188 s. ISBN 978-80-2060-221-3, necislovana obrazova ptiloha.
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PFiloha & 4 — Vysostna oznadeni a kamuflaze'®’

Piiloha ¢. 4.1 — Brandenburg C.I, ptivodni rakouska kamuflaZ — na smérovce a spodku kiidel prvni povaleény
,.kokardovy typ* ¢s. vysostného znaku pouzivaného od r. 1918 — vpravo piedchiidce kokardy, vzacny ,,bandalirovy
typ“ — nasleduje druhy typ od r. 1920, ten je vyznaéen na trupu letadla pfed rakouskym markingem (kde ¢. 27 =
typ, €. 88 = sériové ¢islo) — oba kokardové typy byly uzivany na tomto stroji soucasné, druhy typ oficialné az r.
1920 (tyto kokardy byly pro nelibost fr. wveleni zruSeny zdivodu podoby s francouzskou)

Piiloha ¢. 4.2 — Spad |, do zavedeni 2. typu vysostného znaceni 1étala nékterd francouzska letadla s ptuvodni
valeénou kamuflazi i francouzskym markingem a francouzskym vysostnym zna¢enim (oboji na smérovce)!

g

Priloha ¢. 4.3 — Spad I, prvni ¢eskoslovenska unifikovana vojenska kamuflaz (téi barvy, Siroké pruhy) - od r. 1921
je zavedeno 2. vysostné znaéeni ,,praporového typu“ — marking 23 je zdvodnim c¢islem, plukovni znak az 1924

167 RAJLICH, Jifi — SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase move: Ceskoslovenské letectvi 1918-1939. Praha: Nase
vojsko, 1993. 188 s. ISBN 978-80-2060-221-3, ne¢islovana obrazova pfiloha.
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Priloha ¢. 4.4 — prototyp Praga E-51 — v. r. 1927 dochazi ke zméné kamuflaze na celozelenou (viz nize Letov
S$-20), nasledné& v 2. pol. 30. let khaki (spodni strana nosnych ploch, piipadné i trupu, byla po r. 1927 obvykle
stiibrna ,,hlinikovy bronz*), r. 1927 soucasné zaveden novy kokardovy vysostny znak ,,posledniho typu®, ktery je
v riznych modifikacich pouzivan dodnes. Tento znak je v mezivale¢ném obdobi dvojiho provedeni: ,,prvni
provedeni® s ¢ervenym lemovanim (na svétlych plochach, ale nebylo pravidlem), ,,druhé provedeni® s modrym
lemovanim (na tmavych plochach, tento znak byl rozsitenéjsi a ¢asto pouzivan i na svétlych plochach) — zde patna
ob¢ provedeni na stejném letounu

Piiloha ¢. 4.5 — Letov S-20 — standardni trupové oznaceni po roce 1929: plukovni znak 2. LP, pismeno ozna&ujici
letku a cislo oznacujici pofadové Cislo letounu v letce (pfislusnost k letce byvala zvyraznéna odlisnou barvou
kuZelu vrtule, jako v tomto piipadé) — do poloviny 30. let nesly stroje jesté celozeleny natér (nikoliv khaki, jako
vyse u stroje Praga E-51), spodni strana kiidel stiibrnd — viimnéte si také typového &isla $20.?? (zde v prostoru
pred kabinou)

Piiloha ¢. 4.6 — Avia B-534 — standardni piedvale¢ny stiha¢ letectva, zde ve verzi IV (krytd kabina) v barevném
provedeni C.L.H. Liberec — kamuflaz , celogedo-zelena“, Sarlatové ¢ervené doplitky: okraje kiidel, vrtulového
kuzelu, nabézné hrany svislé ocasni plochy — stroj ma pochopitelné civilni imatrikulaci (téZ vinovou s bilym
lemovanim) a typicky vysostny znak ,,letecké policie” v podobé¢ sférického trojuhelniku s modrym lemovanim, ale
byvalo i lemovani bilé (viz vpravo, smérovka &etnického Letov S-328)
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Piiloha ¢. 4.7 — Letov S-328 naleZejici do stavu chebské ,,plzeiské” 4. pozorovaci letky 1. LP (¢. 4 znaéi letku,
pismeno E poiadi letadla v letce, dale plukovni znak a pod kabinou pilota vyrobni &islo S.328.27?)168

168 HURT, Zdenék — KUCERA, Pavel — CHALAS, Oliver. llustrovand historie letectvi. Praha: Nase vojsko,
1992. 160 s. ISBN 80-206-0219-4, s. 18.
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Priloha &. 5 — Schéma letisté Plzei-Bory z roku 1938'6°
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189 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzen. 2. ¢ast. Plzen: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5, s. 116.
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PFiloha &. 6 — Letisté Plzen I-Bory (situaéni snimky)!7°

% plvodni hangar v jizni 4sti vojenského letisté Plzen II-Skvriany
‘ﬁ( hangary €. 1 az 3 (zprava) na sportovnim letisti Plzen I-Bory
pristavaci kruh letisti Plzen [-Bory
napis ,,PLZEN“ na piistavaci plose letiiti Plzen I-Bory
l borska trestnice
@ soucasny areal Zapadoceské univerzity v Plzni

170 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. CR. Geoprohlizec. Archivni mapy. Letecké mérické
snimky. Online. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/archiv/?extent=-1034793.3050546101,-1271745.656464313,-
289738.69494538987,-891281.3435356871. [citovano 2023-12-02].
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PrFiloha &. 7 — Letisté Plzen II-Skvriiany (situacni snimky)!"*

Ptiloha ¢. 7.1 — skladané Letecké métické snimky prostoru byvalého vojenského letisté Plzen II Skvriany, potizené
M.N.O. dne 1.7.1938 (vlevo) a novodoby satelitni snimek téhoz mista (vpravo). V pravém hornim rohu snimk si
povsimnéte arealu byvalych kasaren, v r. 1938 byl teprve ve vystavbé. V r. 2023 doslo k jeho zbourani, proto je
pouzit snimek star$iho data. Na spodni snimku je zachycena povale¢na proména letisté. Zatimco na snimku z roku
1938 stoji pied hangéry 3 letouny — mohlo by se jednat o techniku C.L.H. Plzef, na spodnim snimku je na
stojankach jiz 42 armadnich iljusint

Piiloha ¢. 7.2 — Povale¢na promeéna letisté Plzen I Skvriiany, pouzivaného za valky némeckou Luftwaffe. Zde
na stojankach s jistotou bitevni iljusiny 45. leteckého pluku

171 CESKY URAD ZEMEMERICKY A KATASTRALNI. CR. Geoprohlizec. Archivni mapy. Letecké méFické
snimky. Online. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/archiv/?extent=-1034793.3050546101,-1271745.656464313, -
289738.69494538987,-891281.3435356871. [citovano 2023-12-02].
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Piiloha ¢. 8 — Jmenny seznam osobnosti Zapadoceského aeroklubu (aktivnich ¢lenové)
Predsedové Z.A.

- Emanuel Kabat

- ing. Josef Cajthaml

- ing. Chramosta

- ing. Old¥Fich Haller

- ing. Jaromir Sloboda

- Ing. Jaromir Kordule

- Ing. FrantiSek Schovinek

- Ing. Jan Placdk (za valky popraven)

Ucitelé pilotni Skoly Z.A. — prakticky vycvik

Jaroslav Balik (spolu s Ing. Hallerem prvni dva ¢eskoslovensti piloti vycviéeni mimo vojenska u¢ilisté — zkouska
28.9.1925), Karel Balik, Josef Cihdk (porucik, polni pilot letectva v zaloze 11936), Antonin Dupal (piedin
k vycviku u vojenského letectva), Karel Kutloch, Alois Psohlavec (zalozni vojensky pilot — za valky popraven),
Josef Rais (Rajs), Otakar Seycéek (tfeti diplomovany pilot klubu — zkouska 18.8.1927, porucik v ziloze),
Vaviinec Sedivec, Viclav Slouf, Michal Tarnovsky

Dalsi aktivni ¢lenové (pilotni Zci, Samostatni letci, piloti, privod¢i letadel, mechanici, dorost, funkcionafi)

Josef Arbes, Jan Babka, Bohumil Baumruk (r. 1936 pfijat do 2. ro¢niku pilotni $koly v Prosté&jove),
Jaroslav Bene$, Josef Beran (r. 1936 piijat do 2. ro¢niku pilotni Skoly v Prost&jov€), Dr. B. Beran,
Antonin Berdnek, Viclav Blahna, Zdenék Boikovec (fotoskupina Z.A.), Jan Bosdk, Ladislav Boublik,
FrantiSek Bousek, Viclav Brand, Josef Biezina, Buridn, Ing. FrantiSek Bursa (mistopiedseda),
Franti§ek Cisai, Josef Cedil (stavba vlastniho nedokongeného letounu ve Vochové), Otakar Cihal,
Ing. Aliakbar Dossturi (Iranec), VI Dostdl, Miroslav Drnek, Ludvik Dusil, Antonin Dvoidk (r. 1935 ptijat do
2. roéniku pilotni $koly v Prostéjove), Otakar Egermajer (Egermaier), FrantiSek Echtner, Rudolf Fiala,
Jaroslav Fichtl, Josef FiSera, Jiii Fina, Alois Flora, Aneika Formdnkovi ,,Agnes“ (prvni Ceskoslovenska
pilotka), Karel Fousek, Josef Freml, $kpt. Alexandr Fritscher, FrantiSek Goldammer (Goldamer),
Josef Hamsik (Skpt. letectva v Chebu), Marie Elfrida HamsSikovd (roz. Hartmanovd) , Eliska“,
Franti§ek Hanzelin, Jii'i Hartman, Vladimir Havel, Jaroslav Hofrichter, Vladislav Holubd¥ (fotoskupina Z.A.),
FrantiSek Hora (ubytovan v hangaru — hlida¢, skladnik), Vdclav Hornicek, Oldiich Hovejsi, Vilém Houba,
Josef?? Hucl, Karel Hurt, Josef Chroust, Jan Roman Irving (ptivodné Irzing, nékde uvadéno chybné Ircing —
r. 1934 ptijat do 2. ro¢niku pilotni $koly v Prost&jove), FrantiSek Jankovsky, Jiii Jaiiour, Karel?? Jarolim,
Igndc ,,Hynek*“ Jarosik, JirouSek, Alois Jirovsky, Josef Jilek, FrantiSek Jozif (Josif), Josef Kadlec,
Antonin KaSpar, Jii'i Kestler, Oldiich Kestler, Josef Matéj Kilian, Karel Klemm, Josef Klems (r. 1935 piijat do
2. ro¢niku pilotni $koly v Prosté&jove), Josef Klemza (Klemsa), Josef Kliebr (Klibr — pilotni zak 11919 pii havarii
letounu Bohemia B5 pilotovaného Rudolfem Polaneckym), Antonin Kloucek, Miroslav Kluc, Frantisek Kliigel,
Rudolf Koerper, Antonin Kold¥ (*1907), Antonin Koldi* (*1913), Rudolf Kold#, Rudolf Komorous, Jan Kop¥iva
(1. jednatel Z.A.), Josef Korb, Josef Korda, Ladislav Kovdii, Oldfich Kovdiik (dorost Z.A. pted véalkou),
Emil Krej¢i, Marie Krupickova, Jindiich Kiepel, Josef Krist'al (zakladajici ¢len Z.A., spravce hangart),
Jaroslav Kucera, Rudolf Kolinek, FrantiSek Kupka, Josef Landsmin (v pocatcich Z.A. instruktor plachtového
1étani), B. Lauseker, Prokop LaZansky, Rudolf Lenk (zakladajici ¢len Z.A.), Jan Lohr, Jaroslav Majer ¢i Maier
(Cetaf, polni pilot, vySel z dorostu Z.A., 11932 ve sluzb€), Viclav Malik (svobodnik, polni pilot, vySel z dorostu
Z.A., 11932 ve sluzb€), Dr. Viadimir Mandl, FrantiSek Marek, Jindiich Marek, Frantisek Mares,
Jaroslav Masek, Jan Mastovsky, Bohumir Matydsek, Josef Meduna, Miroslav Mirtl, Jan Moss ,,Johann Moos*“
(za vélky pusobi u Luftwaffe), Vojtéch MuZik, Vojtéch Némecek (zakladajici Clen Z.A.), Vilém Nosek,
Jaroslav Novdk, Pavel Ottis (pilotni zak), Karel Pavlik, FrantiSek Peroutka, Stanislav Peroutka, Miloslav Petr,
Antonin Pilny, Stanislav Plzdk (Clen dorostu 1928), Viclav Podzimek (zakladajici ¢len Z.A.), Antonin Pokorny,
Frantisek Pokorny, Rudolf Polanecky (pilot Bohemie B-5), Karel Posta (r. 1934 piijat do 2. roéniku pilotni $koly
Vv Prostéjoveé), Viclav Presl (dorost Z.A. pted valkou), F. Prochdzka, Jan Prokop, Josef Prokopec,
Rudolf Priicha, Viclav Rada (Elen dorostu), Jaroslav Rejf, Ale§ Rezler, Josef Rezler (vyvinul vlastni padak),
Jan (Hanu$) Roubik, Alois Rozum, V. Rund, Bohumil Riifek, Jaroslav Rezaé, Karel Salz, Jan Sedlicek,
Vilém Sedlak (zakladajici ¢len Z.A.), Karel Schneiberg (Schneiberk) — prvni pilot z akce ,,1000 novych pilota“,
Marie Schovankovd roz. Harmdckova, Jivi Schwarz, Jan Sigmund, FrantiSek Simet (dorost Z.A. pted valkou),
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Jaroslav Slapnicka, Viastimil Soucek (r. 1935 pfijat do 2. ro¢niku pilotni $koly v Prost&jove), Vilém Soukup,
Franti$ek Spdlensky, Josef Stach, Karel Stach, Stroner (mozné Josef Stroner, konstruktér SZ), Jaroslav Stropek,
Ladislav Svétlik (r. 1936 piijat do 2. roéniku pilotni $koly v Prost&jove), Viclav Safaiik, Ondiej Samberger,
Karel Sedivy, V. Sedivy, Josef Senky¥, L. Sidikovd, Viclav Sindeldi, Viclav Siroky, Antonin Skach,
Jaromir .§'lajs, Karel S'louf, Gustav Smid, Frantisek ( 2?) Sndbl, Ladislav Stétina, Jan Stork ,,Jean Lousteau*
(hrdina prvni svétové vélky bojujici ve francouzské eskadrile, aktivnim &lenem cca od r. 1934), Maxmilidn Sturm
(koncem 20. let patrné uéitel 1étani v Z.A.), Zdenék Takdcs, Bediich Tenk, FrantiSek Trnka, Viclav Trunedek,
Arnost Triska, Jan Tuma, Zdenék Tumpach, FrantiSek Vacin (pravdépodobné téz ucitel 1étani v Z.A)),
Josef Valter (spravce hangari a letového provozu, ubytovan s rodinou v hangaru ¢&. 3), Vasicek, Norbert Viiia
(r. 1935 ptijat do 2. ro¢niku pilotni $koly v Prost&jové 11937 ve sluzb&), Josef Vlach, Karel Vobofil,
Bietislav Vohanka, FrantiSek Vorel, Rudolf Vorlovsky, Frantisek Votrubec, Jaroslav Vyhnis, Waltr (mozZna
osoba Josef Valter), Alois Zdlesky, Viclav Zdtka, Jindiich Zdiecky, Zikmund (mozna osoba Jan Sigmund),
Stanislav Zoul, Ing. Josef Zyka (zakladajici &len Z.A.), Stanislav Zyka (pilotni 74k), FrantiSek Zik,
Josef Zdakovec, FrantiSek ZeniSek (za valky popraven).

Pozn. Cervené oznaceni jsou Clenové Z.A., kteti se zucCastnili zahrani¢niho ,,zapadniho odboje jako piloti,
navigatofi, radisté, palubni stfelci, mechanici ¢i jiny letecky personal u britské RAF, popt. jesté pred tim v Polsku
¢i Francii. Uvadény jsou riizné podoby jmen vyskytujici se v riznych zdrojich. U nékterych osob se nepodafilo
zjistit celé jméno &i to, zda obdoby jména oznaduji tutéz osobu &i se jednd o dvé riizné osoby. 72 173 174

1727 A v Plzni, 1921-1938. Klubovni zpravy — Zapadodesky aeroklub v Plzni. Letectvi. 1-18(1-12), ISSN 1805-
7330.

173 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzen. 2. ¢dst. Plzen: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5, s. 309-313.

174 VANA, Josef — SIGMUND, John — PADIOR, Emil. Prislusnici ceskoslovenského letectva v RAF. Praha:
Ministerstvo obrany Ceské republiky — AVIS, 1999. 272 s. ISBN 80-86049-58-2, s. 73-80.
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PFiloha &. 9 — Dobové fotografie nékterych osobnosti plzeiiského letectvil’®

1. fada (zleva): Emanuel Kabat, Josef Cajthaml, ing. Chramosta, ing. Oldfich Haller
2. fada: Jaromir Slvoboda, FrantiSek Schovanek, Jan Placak, Ladislav Svétlik
3. fada: Josef Cihak, Jan Roman Irving, Stanislav Plzak, Karel Posta

175 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzeni. 1. a 2. &ist. Plzeni: UNI, 2000-2007. ISBN 80-902017-6-8, 978-
80-86680-09-5, necislovana fotograficka ptiloha.
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1. fada (zleva): Jan Prokop, Alois Psohlavec, Antonin Dupal, Rudolf Polanecky
2. fada: Josef Rajs, Vaviinec Sedivec, Karel Balik, Jan Stork
3. fada: Anezka Formankova, Jaroslav Balik, Vaclav Slouf, Otakar Seycek
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Priloha €. 10 — Seznam letecké techniky pouzivané Z.A. v mezivalecném obdobi

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

217.

bez oznaceni — Bohemia ,,B“5 — motor Wright-NAG 38 HP

bez oznaéeni — Zaludiv letoun — motor 3 vdlcovy viastni konstrukce Hallerovy, nasledné Argus 100 HP
(dvousedadlovy Skolni s dvojim fizenim stavény z trupu letadla Blériot a kiidel vlastni konstrukce —
ptredstaveno v srpnu 1922, zni¢eno pozarem hangaru v c¢ervnu 1923) — Pozn. autora: je velmi pravdépodobné,
ze se jednalo o stejny stroj, jako pod bodem 4 uvedeny Haller H-6, avSak jednoznacné to z dostupnych zdroji
nevyplyva.

bez oznaceni — Balikiiv letoun ,,Spacek“—motor Anzani 35 HP (maly jednosedadlovy sportovni dvouplo$nik
- zni¢en pozarem hangaru v ¢ervnu 1923)

ZA-1 —Haller H-6 — 3 valcovy motor viastni konstrukce Hallerovy (po vzoru francouzského motoru Anzani
35 HP — pravdépodobné umoziioval jen pojizdéni), nasledné Argus 100 HP (H-6 byl nasledujici typ Hallerav
obdobné, nikoliv stejné, konstrukce, jako jeho pfedchozi Bohemia B-5)

ZA-2 — Haller H-7 ,,kluzak“ — bezmotorovy (stavéno pro nedostatek mista v hangaru v Lochotinské ul. u p.
Pechacka) —r. 1932 jako poskozené darovano leteckému odboru M.L.L. Plzen

L-BIZB (drive ZA-3) — Hansa-Brandenburg (Fd) 176.42 — motor Daimler-Mercedes 100 HP (zakoupen do
nového hangaru v r. 1924 od letce Arigiho z Marianskych Lazni) — O. Haller na ném absolvoval dne 28.9.1925
pilotni zkousku

OK-IZAJ/L-BIZA/ZA-4) — Hansa-Brandenburg (Ph) 26 — motor Austro-Daimler 160 HP nékde uvadéno
100 HP (zakoupen do nového hangaru v r. 1924 od letce Arigiho z Marianskych Lazni), nékde se uvadi
motorizace Daimler 165 nebo 185 HP, nasledné Mercedes 100 HP (zrusen po havarii r. 1933)

ZA-5 — Anatra 871 (Antara DS Ansal) — motor Daimler-Mercedes 100 HP (rusky prizkumny dvouplo$nik
r. 1924 vytazeny M.N.O. —r. 1927 rozmontovano pro nedostatek mista)

ZA-6 — Anatra 871 (Antara DS Ansal) — motor Salmson 185 HP (rusky pruzkumny dvouplosnik r. 1924
vyftazeny M.N.O. - r. 1929 klubem vytazen jako republikovy unikat pro muzejni ucely)

L-BIZC/ZA-7) — Hansa-Brandenburg (Fd) 176.94 — motor Daimler-Mercedes 100 HP (ziejmé také
darovano M.N.O. po vyfazeni — klubem upraveno na $kolni s dvojim fizenim — zruseno r. 1930)

L-BIZD — Hansa-Brandenburg (Fd) 276.13 — motor Daimler-Mercedes 100 HP (u¢astni se mezinarodniho
letu do Polska r. 1927)

L-BIZE — Hansa-Brandenburg (Ph) 26.53 — motor Austro-Daimler 160 HP (ptivodné vzorovy kus pro
vyrobu kopii Brandenburgi typu A-26 tovarnou Aero)

L-BIZF — Hansa-Brandenburg (Ph) 26.17 — motor Austro-Daimler 160 HP

OK-1ZG/L-BIZG — Hansa-Brandenburg 26.39 — motor Austro-Daimler 185 HP

L-BIZH — Albatros B-11 21.6 — motor Daimler-Mercedes 100 HP (do provozu 1927)

L-BIZI — Spad S-VII 2453 — motor Hispano Suiza HS-8Ab 180 HP (do provozu 1927 — zrusen asi 1930)
L-BIZK — Albatros B-11 21.96 (Gotha) — motor Daimler-Mercedes 100 HP (do provozu 1927 — zrusen 1930
a darovan M.L.L. Tabor)

L-BIZL — Spad S-VII 11583 — motor Hispano Suiza HS-8Ab 180 HP (do provozu 1927)

L-BIZM — Aero A-12.25 — motor Maybach Mb-I1Va 240 HP (od r. 1927)

OK-1ZN/L-BIZN — Aero A-12.48 — motor Maybach 260 HP, nasledné motor Maybach Mb-1Va 240 HP (do
provozu r. 1927 — od 1929 ulozZen u p. Lazanského ,,vysoka spotfeba® - 1930 znovu imatrikulovan)
OK-1ZO/L-BIZO — Aero A-12.36 — motor Maybach Mb-1Va 240 HP (do provozu r. 1927-1930 darovan po
havarii v Jugoslavii zahfebskému aeroklubu)

L-BIZP — Spad S-VI1 20030 — motor Hispano Suiza HS-8Ab 180 HP

OK-1ZQ/L-BIZQ — Aero A-12.12 — motor Maybach Mb-1Va 240 HP (stroj stavén v r. 1929)
OK-1ZR/L-BIZR — Aero A-12.04 — motor Maybach Mb-IVa 240 HP (do provozu r. 1927 — od 1929 uloZen
u p. Lazanského ,,vysoka spotfeba“ — zruseno 1934 pro stati)

OK-IZS/L-BIZS — Aero A-12.38 — motor Maybach Mb-1Va 240 HP (do provozu r. 1927 — od 1929 ulozen u
Lazanského ,,vysoka spotfeba“ — zruseno 1932 pro stafi)

OK-IZT/L-BIZT — Hanriot 11 19.12 — motor Hispano-Suiza 180 HP (dvojmistny $kolni akrobaticky - do
provozu r. 1929 - 1934 odprodano)

OK-1ZU — Smolik $-4.1 — motor Hispano-Suiza 180 HP (stihaci — zakoupen 1930 — zruseno pro stafir. 1932)

XVI



28.

29.
30.

3L
32.

33.

34.
35.
36.
37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49,

50.

51.

52.

53.
54.

55.

56.
57.

OK-1ZV — Avia BH-22.3 — motor Hispano-Suiza 8Aa 180 HP (zakoupen 1930 — posledni majitel Miloslav
Petr ze Z.A.)

OK-I1ZW — Aero A-1.11 — motor Blesk 100 HP (zakoupen 1930 — zruseno 1934 pro stafi)
OK-I1ZX/L-BIZX - Letov §-10.25 ,,Sardinka“ — motor Mercedes 100 HP (3kolni ,,Sardinka“ — provozovan
od 1930 - zruSen 1936)

OK-1ZZ — Avia BH-11.12 — motor Walter NZ 60 HP (tzv. ,,Boska‘“ — zakoupen 1930)

OK-AZA — Aero A-26.13 — motor Mercedes 165 HP (r. 1935 ptislibeno M.V.P. uznani letadla za dopravni,
zpusobilé k provozovani aerotaxi)

OK-AZB — Aero A-26.15 — motor Mercedes 165 HP (r. 1935 pfislibeno M.V.P. uznani letadla za dopravni,
zpusobilé k provozovani aerotaxi)

OK-AZC — Letov $-10.13 ,,Sardinka“ — motor Mercedes 100 HP (provozovano od r. 1932 — zrusen 1936)
OK-AZD — Gourdou Leseurre B-3.82 — motor Hispano-Suiza 180 HP (provozovano od r. 1932)

OK-AZE — Avia BH-9.10 ,, Boska“ — motor Walter NZ 60 HP (provozovano od r. 1932)

OK-AZF — Avia BH-22.3 —motor Hispano-Suiza 8Aa 180 HP (zakoupeno r. 1934 — posledni majitel Antonin
Dupal ze Z.A))

OK-AZH — Aero A-34.1 ,,Kos“ (n€kde uvadéno A-34.7) — motor Walter NZ 60 HP (3kolni, provozovan od
r. 1934 —r. 1935 prestavba na motor 85 HP)

OK-AZI — Haller H-11.1 ,,Eja*“ — motor Walter NZ 60 HP (provozovan od r. 1934 — vlastni konstrukce Ing.
Hallera ze zruSeného letounu A-12 — tfimistna pasazérska ,limusina“ — havarovalo r. 1934 u Vizovic pfi
nouzovém pfistani, znovu opraveno — uvazovano o zastavbé motoru Walter 85 HP)

OK-AZJ — Avia BH-10.?? — motor nezji§tén (uvedena imatrikulace chybi v leteckém rejstiiku M.V.P.
nicméné v Plzni pod touto imatrikulaci dle dobovych snimkl prokazateln¢ 1étalo, uvadény typ BH-10 neni
zcela jisty, mohlo se jednat i o jinou vyvojovou fadu odvozenou od pivodni ,,Bosky* typu BH-5)

OK-AZK — Letov §-218.3 ,,Komdr“ — motor Walter NZ-130 nebo Walter NZ-120-I1 (zaptjcka vojenskou
spravou — akce ,,1000 novych pilotd*)

OK-AZN — Praga E-114.5 Air Baby ,, Bejbina“ — motor Aeronca E-113A (zapujcka vojenskou spravou —
akce ,,1000 novych pilotd*)

OK-AZO — Praga E 114.21 Air Baby ,, Bejbina“ — motor Praga B 36 HP (docasné hangarovany v Plzni do
postaveni hangaru PoSumavského aeroklubu - zahynul na ném r. 1936 Josef Cihak s Zikem Vilémem
Kubikem)

OK-AZP — Letov $§-118.12 ,,Komar* — motor Walter NZ 85 HP (zaptjcka vojenskou spravou — akce ,,1000
novych piloti‘)

OK-AZQ - Praga E-39G.67 — motor Walter Gemma 120 HP (zapuj¢ka vojenskou spravou — akce ,,1000
novych piloti*)

OK-AZR - Avia BH-22.6 — motor Hispano-Suiza 8Aa 180 HP (zapujcka vojenskou spravou — akce ,,1000
novych pilotii — posledni majitel Vaclav Slouf ze Z.A.)

OK-AZS — Benes-Mrdz Be-60.16 Bestiola — motor Walter Mikron 4-11 60 HP nebo 65 HP (zapijcka
vojenskou spravou — akce ,,1000 novych piloti‘)

OK-AZT — Aero A-29.8 — motor Walter W-1V. BMW 240 HP (licen¢ni motor, zapijcka vojenskou spravou
— akee ,,1000 novych piloti* — posledni majitel Jaroslav Balik ze Z.A.)

OK-AZU — Benes-Mrdz Be-150.5 Beta-Junior — motor Walter-Junior 4-1 (zapuj¢ka M.V.P. akce ,,1000
novych piloti*)

OK-AZV — Zlin Z-X11.140 — motor Percy Il (zapijcka v ramci akce ,,1000 novych piloti*)

OK-AZW — Zlin Z-X11.148 — motor Percy Il (zapajcka M.V.P. akce ,,1000 novych piloti*)

OK-AZX — Benes-Mrdaz Be-60.7 Bestiola — motor Walter Mikron 4-11 60 HP nebo 65 HP (zapujcka
vojenskou spravou — akce ,,1000 novych piloti)

OK-AZZ - Praga E-39N.9 — motor Walter NZ 120 HP (zapujcka v ramci akce ,,1000 novych piloti)
OK-EAA — Benes-Mraz Be-50.3 Beta-Minor — motor Walter Minor 4 (zapuajcka v ramci akce ,,1000 novych
pilott* — piloti Dupal a Stork na ném leti do Francie r. 1937)

OK-EAQ — Benes-Mrdz Be-50.19 Beta-Minor — motor Walter Minor 4 (zaptij¢ka M.V.P. v ramci akce ,,1000
novych piloti)

OK-ECA — Praga E-39G.21 — motor Walter Gemma 120 HP (zaptj¢ka v ramci akce ,,1000 novych piloti“)
OK-ECN — Praga E-39G.33 — motor Walter Gemma 120 HP (zaputjcka v ramci akce ,,1000 novych pilotd)
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58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

67.
68.

69.

70.
71.

72.
73.

74.

75.

76.

OK-EFE — Benes-Mraz Be-50.32 Beta-Minor — motor Walter Minor 4 (zapujc¢ka M.V.P. v ramci akce ,,1000
novych piloti)

OK-ELB — Letov $-239.13 —motor Walter Minor 4 85 HP (dogasné umistény klatovsky stroj —r. 1936 predan
PoSumavskému aeroklubu)

OK-ELF — Letov $-39.11 — motor Walter Polaris II 75 HP (zaptijcka v ramei akce ,,1000 novych piloti)
OK-ELQ — Letov $-39.19 — motor Walter Polaris II 75 HP (zaptij¢ka v ramci akce ,,1000 novych pilotii)
OK-ILZ — Avia BH-11.18 — motor Walter NZ 60 HP (zapijcka v ramci akce ,,1000 novych pilotd)
OK-IPG — Aero A-34.2 ,,Kos“ — motor Walter NZ 60 HP (zaptijcka v ramci akce ,,1000 novych piloti*)
OK-IPR — Letov 8§-118.3 ,, Komdr“ — motor Walter NZ 120 HP (zaptijc¢ka v ramci akce ,,1000 novych piloti*)
OK-1PU — Letov $-118.1 ,, Komdr“ — motor Walter NZ 85 HP (zaptjcka v ramci akce ,,1000 novych pilota“
— posledni majitel Michal Tarnovsky ze ZA)

OK-LAW — Letov $-218.26 ,,Komdr“ — motor Walter NZ-120-11 (zaptj¢ka M.V.P. v ramci akce ,,1000
novych piloti)

OK-LEH — Letov $-239.8 — motor Walter Minor 4 85 HP (zaptjcka v ramci akce ,,1000 novych piloti)
OK-LIC — Letov §-10.4 ,,Sardinka“ — motor Mercedes 100 HP (provozovano klubem od r. 1930 jako
majetek M.L.L., zupy Plzen)

OK-LIP — KoZeluh I.2 (nebo KoZeluh II1) ,,Hurvinek* — motor Walter-Junior 1-4 105 HP nebo Walter-
Minor (r. 1934 darovala tovarna Avia klubu drak zavodniho letounu Kozeluh k dal$i stavbé, zalétavan byl r.
1936, nesl modry natér s barvami mésta Plzné na smérovce — posledni majitel Ing. Jan Placak ze Z.A. — neni
zcela jasné, zda se jednalo o tento stroj, nebo o stroj Kozeluh II znaceny OK-VIA niZe pod bodem 73)
OK-LIX — Letov $-10.1 ,,Sardinka* — motor Mercedes 100 HP

OK-AUA/L-BAUA — Aero A-35.1 — motor Walter Castor | 240 HP (v r. 1938 je provadéna rekonstrukce
tohoto stroje — jednalo se o pétimistny dopravni letoun — prvni sériovy stroj tohoto typu — piivodni uZivatel
C.S.A.—odr. 1936 M.N.O. jako dopravni a spojovaci — posledni majitel Jan Stork ze Z.A.)

L-BONC — Avia BH-16.1 — motor Blackburne 16 HP (experimentalni letadélko ,,motoavieta“ — zruSeno 1930)
OK-VIA — KoZeluh II ,,Spejbl“ 2 (nebo KoZeluh II.2) — letouny KoZeluh II byly rovnéZ oznacovany jako
Avia BH-12 a jednalo se o amatérské konstrukce mjr. Kozeluha ur¢eného M.N.O. jako dozor pfi vyrobé
vojenského materialu ve Skodovych zavodech) — blize k letounu nebylo zjisténo (dale info pod bodem ¢. 69
—zn. OK-LIP)

bez oznaceni — ,,Blecha nebes* ,,Pou-du-Ciel“ — motor nezji§tén (v r. 1936 se v klubu pracuje na stavbé
tohoto podomacku vyrabéného francouzského letadélka — neni znamo, zda bylo zalétano)

bez oznateni — Sedivcitv letoun ,, Plzeii® — motor nezjistén (vlastni konstrukce z r. 1934 — neni znamo, zda
bylo dokonéeno a zalétano — je rovnéz mozné, ze se muze jednat o jeden z letountt OK-LIP ,,Hurvinek* ¢i
OK-VIA ,,Spejbl®)

bez oznaceni — Aero A-14.15 — motor Hiero N 172 kW (od r. 1930 — jednalo se o kopii puvodniho cviéného
a pozorovaciho Hansa-Bandenburg C.I vyrabénou tovarnou Aero v poctu 25 kust — neni znamo, zda v Z.A.
1étalo a pro¢ nebylo imatrikulovano)

Pozn. Oznaceni klubovych letadel znackou ZA-.. bylo oznacenim internim. Zavedeni jednotnych imatrikula¢nich
znadek civilnich letadel bylo uzakonéno Umluvou o tpravé letectvi ze dne 13. fijna 1919 (v RCS upraveno pozdgji
zakonem ¢. 35/1924 Sb.). Od r. 1924 tedy klubova letadla nesla jiz mezinarodni ozna¢eni L-BIZA az L-BIZX.
Novelou zakona byla k 1. ¢ervenci 1932 byla provedena dalsi zména imatrikula¢nich znaki a zavedena soucasna
znacka pro Ceskoslovensko ,,0K“. Letadla musela byt pfeznadena, a tak napt. L-BIZR musel byt pfeznaten na
OK-IZR. Proto déle Iétajici stroj Brandenburg oznaCeny ZA-4 vystiidal za dobu své Zivotnosti rovnou tfi
imatrikulace.'’®

176 Z A v Plzni, 1921-1938. Klubovni zpravy — Zapadodesky aeroklub v Plzni. Letectvi. 1-18(1-12), ISSN 1805-

7330.
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P¥iloha ¢&. 11 — Cetnické letecké hlidky

Ptiloha €. 11.1 — osobnosti ,,letecké policie* — pplk. ¢et. Antonin Vl1k, velitel ,,letecké policie” (vlevo) a
por. &et. Josef Vancl, velitel C.L.H. Plzen (vpravo)'”’
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Piiloha &. 11.3 — tieti velky kovovy hangéar Skodovych zavodi na letisti Plzeii I Bory, pied nim stojici v Plzni
vyrabéné letouny Skoda D-1, které si na konci své Zivotnosti progly také sluzbou u C.L.H.17®

177 MAREK, Jind¥ich. Vzdusni donkichoti: Cetnické letecké hlidky 1935-1939: Cs. letci u 280. a 544. peruté
RAF. Cheb: Svét kiidel, 2001. 249 s. ISBN 80-85280-69-8, s. 164-182.

178 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzen. 2. &dst. Plzeti: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5,
necislovana fotograficka ptiloha.

179 SALZ, Hanus, et al. Letectvi a mésto Plzeni. 2. cdst. Plzent: UNI, 2007. 220 s. 978-80-86680-09-5,
necislovana fotograficka ptiloha.
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Priloha €. 12 — 1. Asistencni letka a LetiStni perut’ I. ¢s. vojenského utvaru letectva v

Plzni 180
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Priloha ¢&. 13 — Povaleéna letecka technika v Plzni

Ptiloha ¢. 13.1 — Supermarine Spitfire LF.Mk.1Xe — ptvodni ,,pfiletovy” marking a vysostné znaky 08/1945 -
byvala ¢s. 312. sq — vpravo znaky ¢&s. peruti na krytu motorového prostoru (310. sq — lev, 312. sq — ¢ap, 313. sq —
jesttdb ve dvojim provedeni).18! 182

\

j

OB

Piiloha ¢. 13.2 — Supermarine Spitfire LF.MK.1Xe — jiz novy ¢s. marking 09/1946, 1. letka 7. LP Praha-Kbely

(byvala &s. 313. sq) — standardni kamuflaz R.A.F. na tomto schématu je oproti hornimu vyobrazeni co do podani
183

barev pomérné realna

Priloha ¢. 13.3 — Spitfiry MK.IX.e od 1. letky 4. LP ,,Letce Vasatka“ na leteckém dni konaném dne
16. ¢ervna 1946 v misté piivodniho civilniho letisté Plzeti I Bory (v pozadi kupole borské trestnice) 8

181 Super-Hobby.com. Online. Dostupné z: https://www.super-hobby.cz/products/Supermarine-Spitfire-Mk.1 Xe-
In-Czechoslovak-service.html. [citovano 2023-08-11].

182 KRUMBACH, Jan — VRANY, Jif{ — HURT, Zdenék. Avia BH-21, Jakovlev Jak-15, -17 a -23, Supermarine
Spitfire Mk. IX a XVI. Praha: Nase vojsko, 1986. 135 s., S. 2.

183 Eduard-Model Accessories. Online. Dostupné z: https://www.eduard.com/cs/eduard/spitfire-mk-ixe-1-48-
1.html?listtype=search&searchparam=spitfire%20mk.I1Xe. [citovano 2023-08-11].

18 HURT, Zden&k. Osudy Ceskoslovenskych spitfirii. Cheb: Svét kiidel, 2020. 320 s. ISBN 978-80-7573-076-3,
s. 3.
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Ptiloha 13.4 — De Havilland Mosquito FB Mk.VI (B-36) z 1. letky 24. LP na Borech®

Piiloha 13.5 — De Havilland Mosquito FB Mk.VI (B-36) 1. letky 24. LP — kamufl4z%

Priloha ¢. 13.6 — Petljakov Pe-2 (B-32) od 1. letky 25. LP v Plzni v¢. vyobrazeni plukovniho znaku pted
kabinou, odkazujiciho na tradici ¢s. 311. bombardovaci peruté a 68. noéni stihaci peruté R.A.F. 8

18 FIDLER, Jiti — RAJLICH, Jiti. Soumrak kralii vzduchu: Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950.
Praha: Ares, 2000. 106 s. ISBN 80-86158-24-1, s. 29.

18 |RRA, Miroslav. "Dieveny zdzrak”: De Havilland D.H.98 Mosquito v ceskoslovenském vojenském letectvu.
Nevojice: Jakab, 2015. 34 s. ISBN 978-80-87350-21-8, s. 22.

187 IRRA, Miroslav. Petljakov Pe-2 v ceskoslovenském vojenském letectvu. Nevojice: Jakab, 2015. 34 s. ISBN
978-80-87350-24-9, s. 26.

188 SOREL, Vaclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros, 1986. 448 s., s. 142.
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Piiloha 13.8 — Avia S-199 , Mezek* 18

Ptiloha ¢. 13.9 — Avia B-33 , Iljusin I1-10“ z 2. letky plzetiského 45. dpzlp 1

189 SOREL, Vaclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros, 1986. 448 s., s. 137.
190 SOREL, Vaclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros, 1986. 448 s., s. 143.
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Pfiloha &. 14 — Velitelé povaleénych leteckych pluki v Plzni 191 192 193

o .E 7

(zleva) pplk. let. Vlastimil Vesely (24. LP), pplk. gst. Jan Kostohryz (25. LP), mjr. g§t. Vaclav Hajek,
$kpt. let. Jindfich Horsky, mjr. let. Josef Vosahlo (vichni 4. LP), mjr. let. Oldfich Stang],
pplk. let. Jozef Kolembus (oba 5. LP), mjr. Vaclav Mejda, mjr. Jan Kotyza, pplk.. Antonin Matiasek (45. dpzlp)

191 | ENGAL, Meta. Slouzil jsem u "pétactyFicitky". Cheb: Svét ktidel, 2000. 247 s. ISBN 80-85280-65-5,
s. 175-179.

192 |RRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950.
Dil I. Cheb: Svét kridel, 2005. 831 s. ISBN 80-86808-33-5, s. 680—708.

198 IRRA, Miroslav. "Dieveny zdzrak”: De Havilland D.H.98 Mosquito v Ceskoslovenském vojenském letectvu.
Nevojice: Jakab, 2015. 34 s. ISBN 978-80-87350-21-8, s. 18.
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Priloha €. 15 — Bezpecnostni letectvo

Ptiloha ¢&. 15.1 — Avia S-99 (ptivodni Messerschmitt Bf 109) 1%

Piiloha ¢. 15.2 — Letov/Avia C-2 (piivodni Arado Ar 96) — tento typ byl v povaleéném obdobi zcela zasadnim
pro vycvik vojenskych pilott 1%

194 SOREL, Vaclav. Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha: Albatros, 1986. 448 s., s. 136.
195 HURT, Zdenék — KUCERA, Pavel — CHALAS, Oliver. llustrovand historie letectvi. Praha: Nase vojsko,
1992. 160 s. ISBN 80-206-0219-4, s. 80.
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Piiloha ¢. 16 — major Jaroslav Ki¥iZzan

Ptiloha ¢&. 16.1 — dopis mjr. v. v. Jaroslava Ki¥izana ministrovi obrany a zavér odpovédi ministerstva %

Tluén&, 15. brezna 2004

VdZeny pane ministre!

PiSe Vam »yvaly voidk, distoinik deské armidy,
mijr. v zdloze X¥iZan Jaroslav.
Narodil jsem se 7.7.1924 v Suchdole u Prostéiova. Ve véku
17 let jsem 1.9.1951 nastouoil do %DD Ostrava, »ak do LU,
které jsem 15.8.1954 (Gsod=*n3 skoné¢il a byl vy¥azen v Prosté-

jové jakec pilot ¢&s.letectva.

V &s. letectvu jsem vykondval své pilotni novoldni aZ

do 1.8.1990 - jestd® o 1 rok navic neZ jsem m&l ndrok na dfichod.

Létal jsem celkem na ¥9 tyoech letoun’ a vrtulaikd a ve
vzduchu jsem ztrdvil 4.458 hodin. Za celou dobu jsem nem3l
zadnou leteckou mimofddnou uddlost a naopak jsem vyFedil
nékolik situaci jako poZar za letu, 2 x vysazeni motoru.

Z2a vyreSeni situaci disem byl odm3nén velitelem armiady.

V roce 1967 dsem byl povyien do hodnosti maiora a2 v

této hodnosti jsem byl 22 let a odedel do dichodu.

Mikdy desam nehyl dlenem ZA4nd politick$d strany, “roto

isam nemohl zastAvat ZAdnou funkci ani hyt onovyien.

Dik svym orofecioné&lnim zku&enostem jsem 148tal s

funkciondti armady.

Po roce 1982 jsem neziAdal o oolitickou rehahilitaci.
Doufal jsem, %2 md ordce oro ¢s. armddu bude ohodnocena
z vy3§ich mist.
e

i
Bohuzel za 17 let fjsem nedostal ani ¥&4kua oc=ndni.

Letos mi bude 70 rokd&. Rada mjch vrstevnikd skondils
v hodnostech plukovnikl a generdlti. Citim se n¥i hovorech

o mé hodnosti po3kozen.

Svému povoldni jsem vénoval cely Zivot. Splnil djsem si

[}

vij klukovsky sen a stal se pilotem. M3kde v hloubce srdca

mi zlstavd ho¥kost a je mi z toho smutno.

19 poziistalost poskytnutd synem por. Ing. Jaroslavem Kiizanem.
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Vézeny pan= minist¥e,

omlouvam se, e VAm ubirdm V43 %as, ale jest#é stile

vd¥im ve spravedlnost a doufdm v mordlni zadostiuv&inZni.

Do Vaieho Zivota Vam pieji hodnd zdravi, Gso2chi

v ordci a oro nadi armddu lep3i Casy.
PFi Vad{ navitdvd do Plzenskdého kraje, Plzné, Lini
Vis sriedné zvu k navitdv3 byvalého nilota.

Byla by to pnro mne Zest se s Véami osobnd setkat.
Letu zdar

Jaroslav X¥iZan
Z vyde uvedeného vypljva, e dnes neni pravniho podkladu pro Vase moZné jmenovani do
vy§ii hodnosti vojéka v ziloze.

Dovolte, abych Vam jménem ministra obrany podgkoval za Vasi celoZivotni praci v armadé
a za V&3 zéjem o otazky tykajici se Armady Ceské republiky.

S pozdravem

o

Reditel
brigadni general Ing/ Viadimir LAVICKA

"

Pfiloha ¢. 16.2 — vlevo mjr. K¥izan po odchodu do zalohy (foto z vojenské knizky) — vpravo nahoie hotovost v
roce 1958, mjr. Ktizan v kabing MiG-15 — dole o mnoho let pozdé&ji jako kapitan vrtulniku %7

Séric ZXPE islo %ﬂ EESEES

A 2
‘3&0{:\4\,»\, \“\'/‘\}\‘Q"A:\.’L\,\’/ e 'CV

Y S g, ) L
poéwdrhnﬁ\ podpis vydivajicihd,a ovétujiciho
4 orgénu
6. Rodné ¢islo:
Vojenskou knizku § o0
Yydala: ovs Plzgy- C(uy; dne 13. X- 1vqp

3

197 poziistalost poskytnutd synem por. Ing. Jaroslavem Kiizanem.
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Piiloha ¢. 17 — Proudova technika pouZivana na letiSti Dobrany/Liné

Ptiloha ¢. 17.1 — MiG-15 s kédovym oznacenim 2. letky 5. slp ,,NO* (toto oznaceni platilo do r. 1957, nasledné
)18

oznaceni poslednim ¢tyi¢islim vyrobniho ¢isla — viz nize

Piiloha ¢. 17.2 — MiG-19PM ¢. 0943 s modrymi dopliiky radiolokéatoru a vrcholu svislé ocasni plochy a
Servenym Uzkym lemem smérovky a koncich vodorovnych ocasnich ploch — pied plzefiskym vystavistém?®®

EE

198 FAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
S. 66.

19 HURT, Zdenék — KUCERA, Pavel — CHALAS, Oliver. llustrovand historie letectvi. Praha: Nase vojsko,
1992. 160 s. ISBN 80-206-0219-4, s. 115.

20 Soukromy archiv mjr. v. v. Ing. Vaclava Hosnedla.
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Pfiloha &. 17.4 — sparka MiG-21UM ¢&. 0165 1. letky 5.s1p?®*

TN TN

n{pe
u\‘e.e.

Ptiloha ¢. 17.5 — MiG-21MF ¢&. 9812, barevna kamuflaz a znak pluku?®?

21 FAUL, Josef. ,,414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stthaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
s. 69.

22 FAUL, Josef. ,,414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihactho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
s. 68.

208 HURT, Zdent¢k — KUCERA, Pavel — CHALAS, Oliver. lustrovand historie letectvi. Praha: Nase vojsko,
1992. 160 s. ISBN 80-206-0219-4, s. 139.
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Priloha ¢. 18 — Vrtulnikové letectvo v Plzni a Linich

Ptiloha ¢. 18.1 — pielet bitevnikti Mi-24V od 11. vrp v Linich nad svoji byvalou zakladnou (jiz opusténym
borskym letistém) v 1. pol. 90. let 2%4

Ptiloha 18.2 — Mi-2T Hoplite ¢. 0714 ze stavu 1. lvpr v barevném provedeni LZS Liné (ve Zlutém ramecku pod
oknem vzadu patrny volaci znak ,,Zachrana 214 nasledné prezna¢eno na ,,Krystof 7¢2%

=3

T

204 Vytulnik.cz. Online. Dostupné z: http://www.vrtulnik.cz/mil/11.vrp2.htm. [citovano 2024-04-13].

205 Helidat.cz. Online. Dostupné z: https://helidat.cz/vrtulnik.php?1D=487. [citovano 2024-03-01].

206 Protex. Online. Dostupné z: https://www.protexvysivky.cz/produkt/1-letka-veleni-a-pruzkumu-line/.
[citovano 2024-03-01].
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Ptiloha ¢. 19 — mjr. Ing. Vaclav Hosnedl %7

Piiloha ¢. 19.1 — letovy zapisnik mjr. Ing. Véaclava Hosnedla (letové hodiny a pouZzivana technika 1979-1989)

207 Soukromy archiv mjr. v. v. Ing. Vaclava Hosnedla.
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Piiloha ¢. 19.3 — 3. letka u Migu-21F na zaloznim letisti Tchofovice-Blatna, r. 1983 (mjr. Hosnedl paty zprava)

.

¥
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Piiloha ¢. 20 — Osobnosti 5. slp

Ptiloha ¢&. 20.1 — velitelé 5. slp Ling a rok jejich nastupu do funkce 2%

L >

pplk. Viktor‘e'ugéﬁin - 1960

&
.b“
A
sjr. Josef Dohndle/ & El-7 AN
S

= g
pplk. Ing. Petr Budins 37 1990|pplk. Ing. Miroslav Lanéi - 1991

208  ANCI, Miroslav — BRASNA, Stanislav. Psohlavci letectva: historie 5. stihaciho leteckého pluku a titvarii na
letisti Liné. Cheb: Svét kiidel, 2015. 171 s. ISBN 978-80-87567-79-1, s. 168-169.
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Piiloha ¢&. 20.2 — nékteré dalsi osobnosti 5. stihaciho leteckého pluku — npor. Eleonora Bac¢ova (prvni proudova
pilotka) — por. Jaroslav Sramek (prvni sestfel vojenského letadla) 2%

adporutice Eleonora Bacova

209 L ANCT, Miroslav — BRASNA, Stanislav. Psohlavci letectva: historie 5. stihaciho leteckého pluku a titvarii na
letisti Liné. Cheb: Svét kiidel, 2015. 171 s. ISBN 978-80-87567-79-1, s. 19-23.
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Priloha €. 21 — Didakticka aplikace — navrh trasy naucné stezky Vojenské letisté Liné

Ocekavané vystupy dle RVP ZV: D-9-8-01 vysvétli pticiny a dasledky vzniku
bipolarniho svéta; uvede ptiklady stietavani
obou bloku

Ucivo: studend valka, rozdéleni svéta do vojenskych

blokii reprezentovanych supervelmocemi,
ideologické soupeteni

Rocnik: 9.

Téma hodiny: Studena valka

Forma: fizena diskuse, skupinova prace

Edukacni cil aktivity: zak vlastnimi slovy vysvétli priciny studené

valky, popiSe, jak se studend valka projevila
Vv oblasti zbrojeni, charakterizuje pojem
zapadni hranice a porovna situaci ve
zbrojeni Ceskoslovenska pied a po padu

komunismu.

Prifezova témata: vychova  kmySleni  vevropskych a
globalnich souvislostech

Délka aktivity: 4 hodiny

Aktivitou nejvice rozvijené klicové k uceni, digitalni, socialni

kompetence:

Navrhuji ve stru¢nosti toto feSeni nauéné stezky. Na letisté vjizdime autobusem hlavnim
viezdem od Zbichu. Kazdy 74k na prvnim stanoviSti obdrzi mapu letist€¢ formatu A3
s vyznacenim jednotlivych ¢islovanych stanovist nau¢né stezky. Z druhé strany mapy je
pracovni list, ktery si u jednotlivych stanovist zak vyplituje. Zaci pracuji pii vypliovani ve
dvojici. Do pracovniho listu si dopliiuji nazev stanovisté a odpovidaji na zadané otazky
k danému mistu. Mapa je ptilohou této didaktické aplikace, pracovni list nikoliv. Informace pro
vyplnéni pracovniho listu ziskavaji zaci z QR kodu, které si na kazdém ze stanovist’ nactou, a
pfedevsim na zaklad€ vypraveni a fizené diskuse s pamétnikem mjr. Ing. Vaclavem Hosnedlem
a ucitelem. Na kazdém ze stanovist’ je krom¢ QR kdédu pfipravena také tabule s dobovym
ikonickym textem. Zak se béhem nauéné stezky, kromé historie letisté a hlavnich ukol@ letectva
v dob¢ studené valky, seznamuje se stavbami na letiSti, leteckou technikou, S fungovanim
letového provozu a leteckymi pojmy. Na zavér aktivity probéhne kontrola vyplnéni pracovnich
listli, rozdani upominkovych pfedméth (naSivky, apod) a Zaci dostanou na pracovni list pamétni

razitko 5. slp. Prostor bude vyhrazen také pro zavérecné dotazy sméfované pamétnikovi.
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Mapové podklady k nauéné stezce — ¢ast 1 az 3 210

%

& 2N
L Ao 2
Ve

& Swnam = ©TapGis

2

960200 900 »
(o Sazam.az, as., ZPAO R 16. 7. 202

210 MAPY.CZ. Liné. Online. Seznam.cz, 2024. Dostupné z:
https://mapy.cz/letecka?l=0&source=hase&id=2321483&x=13.2734443&y=49.6775118&z=17.
[citovano 2024-04-10].
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Stanovisté ¢. 1 — pamatnik zahynulych a vyznamenanych letcti 5. slp (MiG-19S €. 0508) v misté byvalé autobusové
zastavky zvaném ,,Moguntia“ (podle firmy, ktera zde t&Zila kaolin) — v pozadi budova §tabu a pilotd 2!

211 Soukromy archiv mjr. v. v. Ing. Véaclava Hosnedla.
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Stanovisté ¢&. 2 — rozptylovy prostor 3 (RP 3) — tvofila ho budova technikii a 12 ukrytd letadel (UL) — na snimku
vytahovéni sparky MiG-21UM z ,,ulu* 212

Stanovisté €. 3 — stojanka pro letouny L-29 Delfin

Stanovisté ¢. 4 — POL-4, dnes LZS Lin¢ ,,Krystof 07° (mozZnost prohlidky stanovisté a vrtulniku W3-A Sokol)
Stanovisté ¢. 5 — Fidici véz — fizeni letového provozu a za ni vyskova budova piloti

Stanovisté ¢. 6 — Letecké muzeum Classic Trainers (prohlidka pted budovou vystaveného stroje MiG-21)
Stanoviité &. 7 — hlavni stojanka a oznacovani letadel — neoficialni znak 5. slp 2* na MiG-21F (kryt kabiny se
vyklapi doptedu) 214

212 MARTINEK, Antonin — BEK, Karel. Zivot pod kiidly 5. slp. Plzeii: vydano vlastnim nakladem autort, 2015.
350s.,s. 174.

23 Vialka.cz. Online. Dostupné z: https://www.valka.cz/10676-MiG-19-Prvni-nadzvuk. [citovano 2023-12-10].

214 1 ANCI, Miroslav — BRASNA, Stanislav. Psohlavei letectva: historie 5. stihaciho leteckého pluku a titvarii na
letisti Liné. Cheb: Svét kiidel, 2015. 171 s. ISBN 978-80-87567-79-1, s. 96.
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Stanovisté €. 7 — hlavni stojanka a ozna¢ovani letadel — MiG-21MF ¢€. 2701 — jiny zpUsob znaceni piislusnosti k
5. slp — barevna pole ze znaku mésta Plzné a hlava hrani¢arského psa?'®

Stanovisté ¢. 7 —hlavni stojanka a oznacovani letadel — na snimku vyména strazi — odléta posledni MiG-21UM a
piiléta prvni vrtulnik Mi-17 — Ling 1991 216

215 FAUL, Josef. ,,414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stthaciho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
S. 68.

216 L ANCI, Miroslav — BRASNA, Stanislav. Psohlavci letectva: historie 5. stihaciho leteckého pluku a iitvarii na
letisti Liné. Cheb: Svét kiidel, 2015. 171 s. ISBN 978-80-87567-79-1, s. 106.
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Stanovisté ¢. 8 — hotovostni stojanka nadzvukovych migt pfed RP 2 — na snimku MiG-21MF (kryt kabiny se
vyklapi do strany) pred zodolnénym ukrytem ,,UL“ pln& vyzbrojeny do ostré hotovosti fizenymi raketami
2x R-3S a 2x tzv. prase 2%

Stanovisté ¢. 9 — zachytné zatizeni letadel Roll-Stop na konci VPD tvotily dva ocelové sloupy (na snimku je vidét
vlevo) a mezi nimi natazena vespod a nahofe ocelova lana, mezi kterymi byla napnuta zachytna sit’ z tkaniny. Na
snimku je vidét MiG-21F, ktery sjel z VPD a byl zachycen roll-stopem.?:8

217 LANCI, Miroslav — BRASNA, Stanislav. Psohlavci letectva: historie 5. stihaciho leteckého pluku a iitvarii na
letisti Liné. Cheb: Svét kiidel, 2015. 171 s. ISBN 978-80-87567-79-1, s. 96.

28 EAUL, Josef. ,, 414, asi jsme se srazili“: z historie 5. stihactho leteckého pluku. Zlin: Zlinek, 1994. 103 s.,
s. 28.
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Stanovisté ¢. 10 — misto havarie mjr. Hosnedla v prostoru osy VPD ve sméru na Novou Ves. Pilot pristal nouzoveé
na zaloZni travnaty pas, tudiz nemohl byt zachycen do roll-stopu, ktery je napnut jen na §iii betonové VPD. 21

Stanoviité ¢. 11 — hlavni velitelské stanovité (podzemni VEZIK)
Stanovisté ¢. 12 — rozptylovy prostor 1 (RP 1) s 12 uly
Stanovisté ¢. 13 — pomocna startovaci draha ,,startovka“ u RP 1 mezi Lhotou a Novou Vsi

219 Soukromy archiv mijr. v. v. Ing. Véclava Hosnedla.
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