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Moravy.
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vodou, a ve vzduchu se s pravidly a préavnim vymezenim se uZivatel seznamuje az svou profesionalizaci
specializovanym studiem, kvalifikaénimu kurzy pro viidce plavidel nebo formou jednorazovych Skoleni
pro laické uZivatele.

Prace bude zamérena na veiejny prostor a analyzovat individualni prava uzivani, tedy dostupnost, obe-
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tokii a ploch, vodnich dél (zdymadel, plavebnich komor, vjvazist a kotvist), kam a za jakych podminek
uzivatel konkrétniho plavidla smi a nesmi. RovnéZ bude zaméFena na regulaci a podporu vodni dopravy
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Uvod

Vodni doprava na tzemi dne$ni Ceské republiky historicky saha az do
doby kamenné. Pravni ramec a vymezeni prav spojenych s obchodem, dopravou
po fekach a s namotni plavbou ma proto dlouhodoby a bohaty vyvoj. Vedle toho
je i siroky rozsah dotenych statnich organizaci a rozdéleni jejich kompetenci:
Ministerstvo dopravy — odbor plavby a ministerstvem dopravy ziizené organizace:
Statni plavebni sprava a Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky a ministerstvem
zem&délstvi ziizené statni podniky: Povodi Vltavy, Povodi Labe a Povodi

Moravy.

V soucasné dob¢ jsou pro dopravu vyuzivany zemé, vzduch i voda. Voda
je predné ¢eskym pravem i pravem EU chranéna jako pfirodni zdroj, vyuzivany
zaroven K ziskavani potravy, ale i jako dopravni cesty. Zatimco se zakladnimi
pravidly pro pozemni dopravu jsme vzdélavani jiz na zékladni Skole, tak
S ptedpisy pro dopravu na vod¢ se uzivatel seznamuje az svou profesionalizaci
specializovanym studiem, kvalifika¢nimu kurzy pro vidce plavidel nebo formou

jednorazovych skoleni pro laické uzivatele.

Souhrnnym cilem této diplomové prace je globalni pravni vymezeni
uzivatelskych prav, odpovédnosti a povinnosti pi1 uzivani vodnich cest jako

vetfejného prostoru k dopravé.

Prvnim dil¢im cilem je analyza individudlnich prav uzivani, za jakych
podminek a situaci. Zohlednéni vlivu prdv a povinnosti vuc¢i spraveim
a provozovatelim na vodnich cestich, kam a za jakych podminek uZivatel
konkrétniho plavidla smi a nesmi. Zamé&feni na regulaci a podporu vodni dopravy

z pohledu statni spravy, mistnich samosprav a soukromych provozovateld.

Druhym dil¢im cilem je objasnéni, potvrzeni nebo vyvraceni piedpokladu
souvislosti nehodovosti malych plavidel s vyjimkou pro zptisobilost pro vedeni
plavidla z ptjéoven. U nich je kontrola dodrzovani pravnich regulaci ztézovana

odlehlosti a riznorodosti ve vzajemnych majetkovych a spravcovskych pravech.
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1. Historicky vyvoj vodni dopravy a jeji pravni Gpravy

Pocatky vyuzivani fek na uzemi dne$ni Ceské republiky k vodni dopravé
podle archeologickych nalezi sahaji do stfedni doby kamenné, tedy do obdobi
6000 az 4000 pt. n. l. Dalsi nalezy pak dokladaji naptiklad vyuzivani feky Labe
v mlad$i dobé bronzové (1200 az 800 pt. n. 1.). Jelikoz doprava zbozi v tomto
raném obdobi byla jinak mozna pouze po tzkych a neudrzovanych stezkach
s pomoci mezki, predstavovala moznost dopravy po vodnich tocich vyznamny
pralom. Z obdobi doby zZelezné, kdy na naSem uzemi sidlili Keltové, piimé
doklady o provozovani vodni plavby zatim chybi. V dasledku stéhovani naroda ve
Ctvrtém az Sestém stoleti naSeho letopoctu doslo k pieruSeni fady dosud
vyuzivanych obchodni cest a Ize tedy pfedpokladat, Ze s tim bylo spojeno rovnéz
utlumeni vodni dopravy. Pfitomnost vodni dopravy na naSich tocich je nésledné
dolozena archeologickymi nalezy zkonce Sestého stoleti, tedy z obdobi
slovanského osidleni.!

V dobach Velkomoravské tiSe bylo uspofadani spolecnosti postaveno
pfedev§im na rodinach svobodné hospodaficich sedlakl, resp. jejich rodin
provazanych i spoleCnym majetkem. S obdélavanou pidou pobliz zdroji vody
bylo spojeno i vnimani a pravo na tuto vodu. Vodni toky byly tehdy povazovany
za soukromé a za soucdst pfilehlych nebo protinajicich pozemki. Toto obycejové
pravo se vyvijelo z uzivani feky, jako zdroje a hybné sily, po n€kolik generaci
a z vymezeni se vici ostatnim, Zijicim nebo chtéjicim se usadit v dosahu.

V souvislosti S upeviiovanim moci panovnika postupné vznikala
tzv. hradska sprava vcetn€ hradskych soudcii a mocenské elity. Vznikaji 1 prvni
pravni dokumenty — listiny, dokladajici uznavani obyceji platnych na nasem
uzemi. Kofeny téchto obyceji tak mohly pietrvavat jiz z doby pobyvani keltskych

a germéanskych kment na nasem tizemi.?

Pro srovnani uved’me vniméani vody a vodnich tokd v Rimské #isi (27 pt.
n. 1. az 395 n. 1), a to jak pro srovnani se soucasnym stavem, tak i s historii
na ¢eském tizemi. Z vykladu fimského prava vyplyva, ze stale tekouci feky byly
povazovany za vefejné a jako takové byly ve vlastnictvi vSeho fimskému lidu.

Lidé mohli kvodé¢ a vodu pro sebe pouzit, lodé smély svobodné zakotvit

LHUBERT, Miroslav. Déjiny plavby v Cechdch. Dil I. D&in: Okresni muzeum Dé¢in, 1996, str.
11-13.

2 KULT, Arnost. Dé&jiny pravnich vztahii k vodam na vizemi Ceské republiky. Praha: Vyzkumny
ustav vodohospodaisky T.G. Masaryka, 2014.
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kdekoliv. Stavba na fi¢nim biehu, jako piistavni molo, byla rovnéz veiejna.
Soukromého vlastnictvi takovychto staveb §lo nabyt pouze na motském biehu.
Veftejny piistup platil i pro umela vodni koryta, a tedy i zdsobovaci akvadukty, at’
jiz zasobovaly chramy, vefejné kasny nebo soukromé domy. Nicméné v fimském
pravu byl vedle vefejného piistupu k tekoucim fekam zakotven i Cisté soukromy
pristup k vodé, nap. k jezertim a vysychajicim mensim toktim.?

Zavedeni prvnich regulatornich piedpisti pro dopravu na vodnich tocich

na tizemi Cech se datuje teprve do pielomu devatého a desatého stoleti.

1.1  Desaté az dvanacté stoleti

Za jednoho z prvnich prikopnikt regulatoriky vodni dopravy na naSem
uzemi lze povazovat kniZzete Vaclava, ktery kolem roku 920 vyhlésil feku Vitavu
za ,,svobodnou silnici na vodé®. Jednalo se vsak viceméné o formalni prohlaseni,
které bylo v rozporu s tehdejsim majetkovym vnimanim. Po mnoho dalSich stoleti
si totiz vlastnicka prava na vodni toky narokovali majitelé ptilehlych pozemkd.
Dal$im dtlezitym milnikem V oblasti normativni dokumentace se v roce 1130
stalo vydani prvnich plavebnich predpisti knizetem Sobéslavem I.4

Béhem dvanactého stoleti se pisemnosti pouzivaly jen vzacné, a pokud
ano, tak pouze mezi vrchnosti a cirkvi. Nicméné tyto dochované listiny jsou
cennymi dokumenty, ze kterych lze vycist tehdej$i pravni upravy. Jednd se
0 darovaci smlouvy napf. klaSterim a dalSi, ve kterych najdeme vytycCeni
majetkovych pomért, prav uzivani a naptiklad také prav k vybéru cla. Pravo
K vodnim plocham bylo v té dob&é navazano na vlastnictvi pozemkl, na nichz se
vodni plochy nachazely nebo pies které vodni toky protékaly. Vodni toky tedy
nebyly vefejnym a voln¢ uzivatelnym majetkem. Na splavnych fekach, ptedev§im
téch nejvétsich jako Labe a Vltava, existovala povinnost platit clo za plaveni

dfeva anebo za dopravu zboZi (napf. soli).”

3 KULT, Arnost. Predndska o Rimském vodnim pravu [online]. © 2008 [cit. 20. 2. 2024].
Dostupné z:
https://heis.vuv.cz/data/webmap/datovesady/dokumenty/seminarevuv/vuv_20081106 Kult.ppt

4 Statni plavebni sprava. Historie [online]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 20. 2. 2024].
Dostupné z: https://plavebniurad.cz/organizace/historie

SHRDINA, Karel, (ed.) Prvni pokracovatelé Kosmovi. Praha: Svoboda, 1950.
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Tato povinnost byla zakotvena jiz Vv listin€ knizete Spytihnéva II., ktera je
datovédna do roku 1057. Zajimavou skutecnosti je, ze jiz tehdy existovaly odlisné
zpiisoby platby pro obyvatele Cech a pro cizince.®

Pavodni pfisluSnost vodnich tokt k dédinam a méstim postupné padla a ty
se staly soucasti majetku panovnika, ktery mél pravo s nim svobodné nakladat
amohl je tedy i darovat. Prikladem mize byt dar Sazavskému klasteru, kdy
soucasti daru mimo jiné byla i ¢ast feky Sazavy a s ni sousedici pozemky. Vznikl
tak spor mezi klasterem a dédinou, kterd na tyto pozemky spjaté s fekou vznasela
narok ze zvykového prava, ze toto ji nalezelo a nalezi. Panovnik z titulu svého
postaveni vyfesil spor tim, ze dédiné uznal jeji prava a ptitkl ji nahradu

a soucasné stvrdil sviij dar klasteru.’

1.2  Trinacté az patnacté stoleti

Ttinacté stoleti se stalo obdobim rozsahlych socialnich i ekonomickych
zmén. Rozvoj feudalniho usporadani spole¢nosti s sebou piinesl vznik dokumentu
potvrzujici dédi¢nost panovnikem udélené drzby. To vSe se promitalo do oblasti
prav meést. Soucasné také venkov prodélaval velké zmény spojené piedev§im
s technickym rozvojem v zemédélstvi.®

Vybér cla na splavnych fekach ziistal zachovan podobné jako na zemskych
hranicich nebo pfed vstupem do obci ¢i mést. Vyjimku z povinnosti platit clo
mohl udé¢lit panovnik, poptipadé velmozové. Toto privilegium se tykalo
predevsim klasterd nebo mést. Vodni toky se Vtomto obdobi zacaly stavat
hrani¢nim vymezenim Uzemi a vlastnictvi pfilehlych pozemkid se potom
vztahovalo jen na tzv. polovinu toku. V duasledku tohoto rozdé€leni zacaly vznikat
spory o nakladani s vodou, o vodni dila zamezujici tahu lososti a zabranujici
moznosti plaveni dfeva. Diraz byl kladen pfedevsim na uzitek z feky pro prilehlé
pozemKky a stavby, typicky k pohonu mlyn.

Za vlady Lucemburkt doslo k rozvoji prava voroplavby a vymezeni jeho

pravidel. Vzniklo svobodné pravo voroplavby, ale za stanovenych podminek

SKULT, Arnost. Pravni vztahy k vodam v obdobi viady dynastie Lucemburkii [online].
Publikovano 6. 10. 2016. ® 2024 VTEI [cit. 20. 2. 2024]. Dostupné z:
https://www.vtei.cz/2016/10/pravni-vztahy-k-vodam-v-obdobi-vlady-dynastie-lucemburku
"KULT, Arnost. Déjiny pravnich vztahii k voddm na vizemi Ceské republiky. Praha: Vyzkumny
ustav vodohospodatsky T.G. Masaryka, 2014.

8 Tamtéz.
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a sankci, komu a kdy je mozné dievo prodat. Rovnéz se zacalo vice dohlizet na to,
aby se neplavilo kradené dfevo.®

Béhem vlady krale Karla IV. v letech 1346-1378 doslo k vyraznému
rozvoji vodni plavby, coz si vyzadalo nutnost dalSich pravnich uprav. Vznikl také
prvni spravni organ, jak takovou instituci chapeme v dneSnim slova smyslu.
V roce 1340 se jim stal cech pfiseznych mlynait zemskych. Pod jeho pravomoci
spadaly veskeré =zalezitosti tykajici se vodni dopravy nacelém uzemi
arozhodovani ve spornych zalezitostech. Soucasné mél rozhodny vliv
pii planovani a realizaci vSech vodnich staveb. Do tohoto obdobi se rovnéz datuji
dalsi regulatorni dokumenty: 1352 prvni piedpisy o cejchovani plavidel a 1353
prvni zdkonna norma pro stavbu vori.*°

Hraze a dal$i mistni pfekazky stdle branily ve zpfistupnéni fek v celé délce
jejich toku pro svobodnou plavbu voril a lodi. S jejich odstranovanim naptiklad na
fece Vltavé se zacalo jest¢ za vlady Karla IV., avSak systematicky byly prace
organizovany teprve pocatkem Sestndctého stoleti za vlady Ferdinanda I.
Soucasné se zacaly budovat také propusti v jezech. Upravy vodnich toki byly

provadény na naklady téch, ktefi tyto prekazky v minulosti nechali vybudovat.!

1.3 Sestnicté aZ devatenacté stoleti

Princip vefejné splavné feky se v historii ¢eského prava poprvé objevuje
az v prvni Ceské kodifikaci zemského prava obsazené ve Vladislavském ziizeni
zemském z roku 1500. To vyslovné stanovilo, ze splavné feky, stejné jako silnice,
jsou obecnym statkem a maji tudiz byt vetejné pfistupné vSem. Zaroveil zde bylo
vymezeno, ze jejich spravcem je ten, na jehoZz pozemku se nachdzeji nebo jim
protékaji.!?

Hlavni piekazkou splavnosti fek nadale ziistaval velky pocet jezt a tuto

situaci se vroce 1549 snazil cisaf Ferdinand I. vyfesit se zastupci knizectvi

9 Encyklopedie Ceskych Budgjovic. Regulace ek [online]. © 1998-2024 NEBE [cit. 6. 6. 2021].
Dostupné z: http://www.encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/regulace-rek

10 Statni plavebni sprava. Historie [onling]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 20. 2. 2024].
Dostupné z: https://plavebniurad.cz/organizace/historie

11 Encyklopedie Ceskych Budgjovic. Regulace ek [online]. © 1998-2024 NEBE [cit. 6. 6. 2021].
Dostupné z: http://www.encyklopedie.c-budejovice.cz/clanek/regulace-rek

12 KREUZ, Petr (ed.) a MARTINOVSKY, Ivan (ed.). Viadislavské ziizeni zemské a navazujici
prameny. Praha: Scriptorium, 2007.
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astavi. Nasledn¢ v roce 1570 doslo k ustanoveni komise majici na starosti
regulaci Labe a Vitavy."

V tzv. obnovenych ziizeni zemskych vydanych za vlady Ferdinanda II.
(1627 pro Cechy a 1628 pro Moravu) bylo zakotvena svobodna moznost plavby
po fekach. Zhruba od tohoto obdobi Ize sledovat postupny trend déleni
vydavanych predpisti vefejnopravni a soukromopravni.*

Vroce 1627 Ferdinand Il. soucasné povéfil vySe uvedenou komisi
obhlidkou a revizi vSech jezli na VItavé a Labi. V nasledujicich letech se vyuziti
obou ek pro vodni dopravu zlepsilo a napiiklad v roce 1651 mohly lod¢ doplout
z némeckého Hamburku az do Prahy.

Osmnacté stoleti ptineslo mnoho novinek ohledné vodni plavby. V letech
1726 az 1729 byly na Vltavé vybudovany prvni plavebni komory v Cechach.
Vroce 1764 doslo ke zifizeni Navigacni komise, kterd zahgjila geometrické
méfeni, vytvofila viibec prvni mapy labsko-vltavské vodni cesty a fidila prace
vedouci ke zvySovani splavnosti fek (likvidace jezt, prohlubovani mél¢in apod.)
Vroce 1770 vznikl novy orgin pojmenovany Reditelstvi pro stavby vodni
v Cechach (pozdéji piejmenovany na Reditelstvi vodnich cest), ktery v nahradil
cech zemskych ptiseznych mlynaiti vystudovanymi inzenyry. V roce 1777
cisafovna Marie Terezie vydala tzv. navigaéni patent, kterym stanovila, ze plavba
ma prioritu pfed jinym vyuzivanim fek a soucasné vyhlésila splavné toky za
majetek statu.’®

Devatenacté stoleti byva nazyvano stoletim pary, nebot’ vynalez parniho
stroje mél zasadni dopad nejen na pramysl, ale také na dopravu vcetné té lodni.
Rychly rozvoj néasledovala i potfeba novych pravnich uprav. Pfijetim
Vseobecného obcanského zdkoniku (AGBG) ze dne 1. cervna 1811 ve vSech
rakouskych zemich kromé& Uher se predpisy pro vodni dopravu na uzemi Cech
kone¢n¢ pfiblizily difive zminovanému fimskému pravu. AGBG nicméné
upravoval pravni otazky vyhradné splavnych toku, nesplavné toky byly
prohlaSeny za vefejné az VSeobecnym mlynskym fadem z roku 1814. Vseobecny

mlynsky fad pfinesl zasadni zménu, kdy odebral vrchnosti privilegium nakladat

13 Fakulta stavebni CVUT v Praze. Strucnd historie Labsko-vitavské vodni cesty [online]. Praha:
Fakulta stavebni CVUT v Praze. [cit. 21.2.2024]. Dostupné z: https://www.lvvc.cz/historie.php

14 JIRECEK, Hermenegild (ed.) Obnovené pravo a Ziizeni zemské dédicného krdalovstvi Ceského =
Verneuerte Landes-Ordnung des Erb-Konigreichs Bohmen 1627. V Praze: Nakladem F.
Tempského, 1888, str. 476.

15 Fakulta stavebni CVUT v Praze. Strucnd historie Labsko-vitavské vodni cesty [online]. Praha:
Fakulta stavebni CVUT v Praze. [cit. 21.2.2024]. Dostupné z: https://www.lvvc.cz/historie.php
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s vodami, takze o povoleni ke stavbé vodniho dila mohl zadat kdokoli a povoleni
nové vydaval pouze stat. Zaroven stanovil podminky pro povolovani Staveb
vodnich d¢l, definoval technické podminky pro vznik a prubéh staveb a dohled
nad nimi.®

Dusledky primyslova revoluce si vynutily nové pravni Gpravy nakladani
s vodami, a proto byl vroce 1869 vydan Risky vodni zakon &. 93/1869 f. z.
zavazny pro zem¢ rakousko-uherského mocnafstvi. Slouzil ovSem jen jako
rdmcova uprava, proto 28. srpna 1870 vysel zemsky zakon ¢. 71/1870 ces. z. z.
a pro tzemi Cech. O vyznamu a kvalité tohoto zakona vypovida skute¢nosti, Ze

zustal v platnosti po dobu pétaosmdesati let.!’

1.4  Dvacaté a jednadvacaté stoleti

Na pocatku dvacatého stoleti, jest¢ pred vznikem samostatného
Ceskoslovenska, byl 11. ¢ervna 1901 vydan zakon &. 66 f. z. o stavbé vodnich
drah a o provedeni upravy fek. Tento zdkon Se zabyval splaviiovanim ftek
a natizoval nejpozdéji do roku 1904 zahajit a nasledné do dvaceti let dokoncit

stavbu nasledujicich lodnich pruplavi:

- Dunaj — Odra,
- Dunaj — Vltava a navazné splavnéni z Ceskych Budg&jovic
do Prahy,

- napojeni kanalu Dunaj — Odra ke stfednimu toku Labe a dale
splavnéni Labe od M¢lnika Kk Jaroméfi,

- spojeni priaplavu Dunaj — Odra k fece Visla a jeji splavnéni az ke
splavné ¢asti feky Dnéstr.

Soucasné zakon €. 66 t. z. fesil i financovani tohoto rozsahlého projektu

véetné piispévki jednotlivych zemi. 8

Budovéani dopravnich vodnich cest vté dob& dostalo piednost pied

rozvojem zaostavajici drdzni a silni¢ni sité. V historickém kontextu dobie

vvvvvv

16 CIZEK, Karel (ed.) Prdvo vodni dle zikona ze dne 28. srpna 1870 pro krdlovstvi Ceské:
doplneno prislusnymi zakony a narizenimi a objasnéno z rozsudkii nejvyssich stolic: s obsahlym
abecednim i chronologickym seznamem vécnym. V Praze: Jindf. Mercy, 1886.

" KULT, Arnost. Pred sto padesati lety byl vydan vodni zdkon ¢ 71/1870 Ces. z. z. [online].
Publikovano 19. 10. 2020. ® 2024 VTEL [cit. 21.2.2023]. Dostupné z:
https://www.vtei.cz/2020/10/pred-sto-padesati-lety-byl-vydan-vodni-zakon-c-71-1870-ces-z-z/

18 Z4kon ¢&. 66 t. z., Zakon o stavbé vodnich drah a o provedeni upravy ek ve znéni ze dne 11. 7.
1901.
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dopravu v ramci rozlehlého uzemi rakousko-uherské fiSe. Velkolepé plany vsak
28. Cervna 1914 piekazilo Rakousko-Uhersko vyhlasenim valky Srbsku
a nasledné az do 11. listopadu 1918 v Evrop¢ zufila prvni svétova valka.

Po vzniku samostatného Ceskoslovenska byla ustanovena komise
odbornikl s ukolem na zaklad¢ revize stavajicich predpisi pripravit podklady pro
novy vodni zakon, Kjeho pfijeti vSak jiz nestacilo dojit, nebot’ 1. zafi 1939
vypukla druha svétova valka.

V prvnich povalecnych letech nebyl prostor se vénovat problematice
vodniho prava. Po tinoru 1948, kdy se moci ve staté zmocnil komunisticky rezim,
bylo vodni hospodafstvi zaélenéno do socialistického hospodafstvi. Zakon
0 znarodnéni ¢. 114/1948 Sb. vydany 2. Cervna 1948 se tykal i vodniho prava.
Clanek II § 4 mél nasledujici znéni:

., (1) Znarodnénim nabyva stat viastnictvi k zndarodnénému majetku.

(2) Znarodneni se tyka

a) nemovitosti, budov, zarizeni, loZisek a nalezist surovin,

b) prislusenstvi podniku pocitajic v to vSechny movitosti a prava (licence,
Zivnostenskad opravneéni, znamky, vzorky, vodni prava apod.), ...

Nové tipravy vodniho prava v Ceskoslovensku vstoupily v Géinnost zpétné
od 1. ledna 1955 v ramci zakona o vodnim hospodaistvi ¢. 11/1955 Sb., ktery
pfinesl fadu zasadnich zmén zejména v oblasti prosazovani socialistickych
principll. Vodni dopravé se vénoval § 7 Uzivani vod k plavbé a jeji provoz:

(1) Plavba lodi (prevoz), vorii a plaveni drivi v nesvizaném stavu musi byt
provozovana takovym zpusobem, aby nedochdzelo k ohroZovani nebo poskozovani
koryt tokii, brehovych uprav, vodohospodarskych del, zarizeni a jejich provozu
nebo ke Skodam pri provadeni vodohospodarskych staveb.

(2) Pri provozovani plavby se nesméji do vody vypoustét latky, které by
mohly nepriznivé zménit jakost vody. O zneskodnovani vypousténych latek,
zejména olejii a popela, jakoz i o vypousteni odpadnich vod z objektii slouzicich
k plavebnim ucelum plati primérené ustanoveni § 9.

(3) Zadost o wudéleni povoleni nebo o souhlas k vybudovini
hydrotechnickych casti pristavii a prekladist, jakoz i staveb a zarizeni slouzicich
plavbe lodi (prevozii), vorii a plaveni drivi v nesvazaném stavu, ktera se zrizuji

V tocich, v koryté, na brezich nebo v zatopovém uzemi, projednad vodohospodarsky

19 Zakon &. 114/1948 Sb., Zakon o znarodnéni nékterych dalsich primyslovych a jinych podnikii a
zavodu a o uprave nekterych poméri znarodnénych a narodnich podnikd.
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organ pred rozhodnutim s prislusnymi organy ministerstva dopravy. Povoleni
ministerstev ndarodni obrany nebo vnitra se pripojuje k zZadosti, stanovi-li tak
zvlastni predpisy.

(4) Jinak upravuji uzivani vod k plavbé zvidstni predpisy.

(5) Pokud jde o ochranu zdjmit plavebniho provozu, spolupracuji
vodohospodarskeé organy pri provadeni tohoto zdkona s organy stdtni plavebni
spravy. “?°
V priabehu druhé poloviny dvacatého stoleti se jednotlivé ficni vodni cesty
zaCali odliSovat druhem vyuziti. Labe slouzilo piedev§im k nakladni dopravé
a prepravé vytézeného hnédého uhli. Oproti tomu na Vltavé postupné vyrostla
fada pfehrad, tzv. Vltavskd kaskada, jejimz hlavnim tcelem bylo zamezeni
povodnim, ziskavani elektrické energie a akumulace vod ve vodnich nadrzich.
Z hlediska lodni dopravy zacala byt Vltava vyuZzivdna pfevazné k vyletni
a rekreacni lodni dopravé.

Novy zdkon o vodach (vodni zakon) ¢&. 138/173 Sb. schvaleny
12. listopadu 1973 vstoupil v platnost az 1. dubna 1975 a pravidla pro vodni
dopravu upravoval § 6 Uzivani povrchovych vod k plavbé a k plaveni dfivi:

(1) K uzivani povrchovych vod k plavbé a plaveni drivi neni treba povoleni
ani souhlasu vodohospoddrského orgdanu. Pritom se vSak nesméji poskozovat
brehy, vodohospodarska dila a zarizeni, zarizeni pro chov ryb, porusovat prava
a pravem chrdnéné zajmy jinych.

(2) Vypoustet vody z plavidel do povrchovych vod Ize jen tehdy, pokud
odpovidaji ukazatelum pripustného stupné znecisténi (§ 23 odst. 2). Provozovatel
plavidla je povinen zabranit uniku oleje, pohonnych latek, popele nebo jinych
skodlivych latek z ného do povrchovych vod, opatrit za tim ucelem plavidlo
potiebnym zarizenim a udrzovat je ve stavu schopném radného provozu.

(3) Spravci pristavii jsou povinni zabezpecovat, aby skodlivé latky uvedené
v odstavci 2 mohly byt z plavidla odstraiiovany tak, aby se zabranilo jejich
vniknuti do povrchovych vod.

(4) Ustredni vodohospoddisky orgin Ceské socialistické republiky
a ustredni vodohospodarsky organ Slovenské socialistické republiky (dale jen
,ustredni vodohospodarsky organ republiky‘) miize v dohode s federdlnim
ministerstvem dopravy a s dotcenymi ustiednimi organy statni spravy republiky

podrobnéji upravit, omezit nebo zakazat uzivani vod k plavbé a k plaveni drivi,

20 Zakon ¢&. 11/1955 Sb., Zakon o vodnim hospodafstvi.
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vyzaduji-li to vodohospodarské nebo jiné dulezité zajmy spolecnosti, popripadé
podrobnéji upravit povinnosti stanovené v odstavcich 2 a 3.

(5) Péce o splavnost vodnich tokii a budovani vodnich cest prislusi
ustrednimu vodohospodarskému organu republiky. Veéci plavebniho provozu
a puisobnosti organii statni spravy ve vécech plavby upravuji zvlastni predpisy. “**

Paragraf obsahoval pét odstavct jako ptredchozi zakon zroku 1955,
nicméné je patrna snaha o zptfesnéni pravidel v jednotlivych oblastech a zaroven
také zabranit znecisténi vodnich tokl. Tomu méla od 1. zafi 1976 dale napomoci
vyhlaska ministerstva lesniho a vodniho hospodaistvi Ceské socialistické
republiky. Ta upravovala uzivani nékterych povrchovych vod k plavbé
motorovymi plavidly se spalovacimi motory ,,v z4jmu ochrany cistoty vod
a zajisténi péce o hromadnou rekreaci pracujicich. Plavba motorovych plavidel
(s vyjimkou ozbrojenych slozek, zachrannych sbort a ur¢itych oblastech i vetejné
lodni dopravy a zasobovani apod.) byla zakazana na vodarenskych tocich, na
usecich tokl a na nadrzich nachazejicich se v ochrannych pasmech, na vodnich
nadrzich vybudovanych po 31. prosinci 1975 a na dalSich povrchovych vodach
uvedenych v pfiloze vyhlasky. Dale doslo k zakazu pouzivani motorovych
plavidel ve dnech pracovniho klidu na ¢tyfech tocich: Vitava — na izemi Prahy,
Berounka — od jezu v Berouné po tsti do VItavy, Mze — Hracholusky a Ohie —
Nechranice.?

Nékladni doprava na ficnich cestach v devadesatych letech dvacatého
stoleti postupné ustupovala pievazné drazni piepraveé. Tento negativni trend kvuli
nutnosti budovani nakladnych pfistavist, piekladist a dopravnikti (pro sypké
suroviny jako uhli nebo pisky) z ekonomickych duvodi nadale pfietrvava.
Moznost vyuziti vodnich cest se zaroven snizuje i z divodu klesajici vodni
hladiny a tim omezeni ponoru nakladnich plavidel.

Od poloviny devadesatych let doslo k dramatickému propad objemu zbozi
pfepraveného vnitrostatni lodni dopravou po tizemi Ceské republiky: v roce 1995
bylo ptepraveno 2 771 tisic tun nadkladu, v roce 2005 uz jen 685 tisic tun nakladu.
Po dalSim propadu se v roce 2015 objem piepravy vratil na prakticky stejnou
hodnotu jako pied deseti lety — 684 tisic tun nakladu, avSak poté nasledoval dalsi

pad. Posledni dostupny udaj z roku 2021 uvadi pouhych 263 tisic tun ndkladu.

2L Zakon ¢. 138/1973 Sb., Zakon o vodach (vodni zédkon).
22 Vyhlaska ¢. 82/1976 Sb., ministerstva lesniho a vodniho hospodéistvi Ceské socialistické
republiky o Upravé uzivani povrchovych vod k plavbé motorovymi plavidly.
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V pribéhu pétadvaceti let tak objem nakladu dopraveného vnitrostatni lodni
dopravou klesl na pouhych 9,5 %.%

Do devadesatych let dvacatého stoleti se datuje narlst zajmu o vodactvi,
vznikla fada pajcoven vodackého vybaveni a cestovnich kancelaii nabizejicich
organizované vodacké vypravy. Ceské obliba vodni turistiky je ve svété ojedinéla
a vydrzela i do pocatku jednadvacatého stoleti, kdy se dale rozviji infrastruktura
i zazemi v podobé kempti. Rada doposud nesjizdnych jezii byla rekonstruovana do
sjizdné podoby. Samostatnou kategorii se potom stal rozmach vSech druhu
rekreaénich plavidel od $lapadel pies vodni skutry az po motorové ¢luny a jachty.

Poslednimi a aktualné platnymi pravnimi normami vztahujicimi se k vodni
plavbé je zadkon ¢. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich
predpisti,?* a zakon vodach (vodni zakon) & 254/2001, ktery vstoupil v u¢innost
od 1. ledna 2002. Do 1. ledna 2024 se dockal ctyficeti novel v rdmci kterych byl
zakon mimo jiné ptizptisoben, aby byl v souladu pravnimi normami Evropské
unie.?®

ZvySeni zajmu o provozovani rekreanich plavidel vSech typl
Vv poslednich nékolika desetiletich vede k nadmérnému zaplnéni vodni hladiny
a s tim souvisejicimu nartistu plavebnich nehod. To se tyka nejen velkych vodnich
tokti zejména v letni sezoné, jako napiiklad Vltavy v centru Prahy v tseku od
Zelezni¢niho po Hlavkav most. Také mnohé uéelové vodni cesty byvaji v letnich
mésicich rovnéZ preplnény vodaky a mnohdy se pied jezy vytvateji ,.kolony*.
Jako ptiklad mize poslouzit situace z ¢ervence 2018, kdy se pred jezy na Vlitaveé

v okoli Ceského Krumlova tvofily ,,zacpy*.25

2 Cesky statisticky utad. Nakladni doprava — casové fady [onling]. Praha: Cesky statisticky tifad.
Aktualizovano dne: 1. 3. 2024. [cit. 3. 3. 2024]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/nakladni_doprava_casove rady

24 Zakon ¢. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé&jsich piedpist.

5 Zakon ¢. 254/2001 Sb., Zakon o vodach (vodni zdkon).

2 Cesky rozhlas. , Dopravni zdcpa* na Vitavé se piesunula k Ceskému Krumlovu. Hladinu horniho
tiseku zvedly desté [online]. Praha: Cesky rozhlas. Publikovano dne: 7. Gervence 2018 [cit. 3. 3.
2024]. Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/vodaci-sjizdnost-vitavy-cesky-
krumlov-hladina-rek_1807071208_jak
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2. Pravni aprava vodni dopravy

Pravni Uprava vychazi ze spole¢ného historického kontinentalniho vyvoje
I ze spole¢nych soucasnych i budoucich zajmu statt Evropské unie. Sjednocovani
legislativ statd Evropské unie i Evropského hospodaiského prostoru je zejména
v oblastech:

- uznavani odbornych kvalifikaci ve vnitrozemské plavbe, harmonizaci
podminek pro ziskéni a vzdjemném uznavani narodnich osvédceni vidcu
plavidel na vnitrozemskych vodnich cestach,

- sjednoceni technickych pozadavki pro plavidla vnitrozemské plavby
a vzajemném uznavani lodnich osvédéeni plavidel vnitrozemské plavby,

- harmonizace Ri¢nich informacnich sluzeb (RIS), technickych specifikacich
pro systémy sledovani polohy apohybu plavidel a technickych
specifikacich pro systém k zobrazovani elektronickych plavebnich map
a informaci pro vnitrozemskou plavbu (vnitrozemsky ECDIS),

- spoleéné politiky podpory vnitrozemské vodni dopravy.

V nasledujicich kapitolach jsou zminény vybrana legislativni ustanoveni
dotykajici se nebo piimo upravujici stavebni Upravy aregulace vodnich cest
ajejich vefejného wuzivani se zaméfenim piedev§im na mald plavidla
a soukromého vyuzivani vetejného prostoru.

Plavba a doprava po vodnich tocich a plochéch, vymezeni vodnich cest
a jejich spravu, a samotny provoz na vodnich cestach, upravuje zakon ¢. 114/1995
Sb., Zékon o vnitrozemské plavbé. CoZz zahrnuje i pravidla plavebniho provozu,
podminky provozovani vodni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach, oblasti
pusobnosti a zdkonem vymezené pravomoci spravnich organt v oblasti plavby.?’

Jde o pravni Gpravu oblasti, ktera se neustale vyviji, na coz zdkonodarna
reaguje az moc Cetn€, coz potvrzuje i pocet novel zakona ¢. 114/1995 Sh. Ovsem
ne vzdy zrovna stastné, a ne vzdy ve vefejném z4jmu, byt’ se na vefejny zajem
zékon odvolava. Nalezem US CR ¢&. 327/2005 Sb. byl zrusen text §3a: ,, Rozvoj
a modernizace vodni cesty vymezené vodnim tokem Labe od vicniho km 129,1
(Pardubice), na statni hranici se Spolkovou republikou Nemecko a vodnim tokem

Vitava od ricniho km 91,5 (Trebenice) véetné plavebniho kanalu Vranany — Hovin

21 74kon €. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozd&jsich predpisi.
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po soutok s vodnim tokem Labe vietné vyustni casti vodniho toku Berounky po
pristav Radotin, je ve verejném zajmu. “

Citace z US CR &. 327/2005 Sb.:

... md Ustavni soud za to, Ze napadené ustanoveni § 3a zdakona
0 vnitrozemské plavbé je neslucitelné s principy pravniho stdatu, zejména
S principem delby moci, a je v rozporu s ¢l. 1, ¢l. 2 odst. 1 a 3, ¢l. 81 a ¢l. 90
Ustavy a rovnéz ¢l. 36 Listiny. Z pohledu naznacenych tstavnich kautel jevi se
proto navrh na zrusSeni ustanoveni § 3a zakona o vnitrozemské plavbé ditvodnym.

Proto Ustavni soud ustanoveni § 3a zdkona o vnitrozemské plavbé podle
§ 70 odst. 1 zdkona o Ustavnim soudu zrusil. “

Ustavni soud nedokazal zjistit ditvod, pro¢ zikonodarce piiznal rozvoji
a modernizaci konkrétné vymezené vodni cesty status vefejného zajmu a zda
vibec zjistoval mozné protichiidné zajmy. Soucasné konstatoval, ze zdkonodarny
proces nema dostatecné prostiedky, aby dokdzal takové piipady kompetentné

posuzovat s piihlédnutim ke viem souvislostem a dtisledkim.?

2.1  Spravni organy
Nasledujici podkapitoly se budou vénovat popisu jednotlivych spravnich
organti véetné jejich hlavnich oblasti ¢innosti, popfipadé konkrétnimu vymezeni

kompetenci.

2.1.1 Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Odbor vodni dopravy Ministerstva dopravy Ceské republiky se déli na:
Namoini tfad Ceské republiky, do jehoz kompetence spad4 vyhradné namoini
doprava a Odd¢leni vnitrozemské vodni dopravy.

Hlavni ¢innosti oddéleni vnitrozemské vodni dopravy zahrnuji zejména:
zpracovavat podklady pro navrhy zakont a provadécich ptedpist v oblasti
vnitrozemské plavby; dévat vyjadieni k Zadostem o ud€lovani koncesi pro
provozovani vodni dopravy; pusobit jako tustiedni vodopravni tfad ve vécech
plavby; metodicky fidit Statni plavebni spravu a zaroven pusobit jako odvolaci

organu ve spravnich fizenich vedenych Statni plavebni spravou a Vv neposledni

28 Nalez Ustavniho soudu &. 327/2005 Sb. ze dne 28. &ervna 2005 ve véci navrhu na zrudeni § 3a
zakona €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, ve znéni pozdéjsich predpisi.
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fad¢ zajiStovat statni dozor nad vnitrozemskou plavbou dle zakona ¢. 114/1995
Sb.?®

2.1.2 Statni plavebni urad

Statni plavebni ufad byl ztizen zdkonem ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé jako organiza¢ni slozka statu s ukolem vykonavat dozor nad provozovanim
veskeré plavby na tGzemi Ceské republiky. Ufad ma téi pobodky: Praha, Dé¢in
a Prerov. Jeho plsobnost lze rozdelit do Ctyf oblasti, které jsou nize detailné

popsany.

Dozor na plavbu
Mezi nejdulezitéjsi ¢innosti a pravomoci v této kategorie patii:

- provadét kontroly technické a provozni zpusobilosti plavidel, odborné a
zdravotni zpusobilosti vidct a c¢lentt posadek, dodrzovani pravidel
plavebniho provozu na vodnich cestich, dodrzovani zikazu plavby
plavidel se spalovacimi motory,

- zakdazat na mist¢ dal$i plavbu plavidla, pokud nema platné lodni osvédceni
nebo neni technicky zpiisobilé k plavbé nebo je schopnost vidce plavidla
nebo ¢lent posadky snizena v dusledku poziti alkoholu ¢i jiné omamné
nebo psychotropni latky

- zadrzet lodni osvédceni, pokud plavidlo nespliuje technické pozadavky na
bezpecnost plavidla a mohlo by ohrozit bezpecnost provozu na vodni
cestg,

- zadrzet prikaz zpusobilosti vidce plavidla a nafidit odborné nebo
zdravotni prezkouSeni zptsobilosti ¢lena posadky plavidla, pokud pfi
vykonu své funkce vykazuje nedostatky, které by mohly ohrozit
bezpecnost plavebniho provozu,

- projednavat poruSeni zdkona o vnitrozemské plavbé a postihovat jak

fyzické, tak i pravnické osoby za pfestupky a jiné spravni delikty,

29 Ministerstvo dopravy CR. Vnitrozemskd doprava - oblast zaméreni [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy CR, © 2024. Posledni zmény: 8. 3. 2023 [cit. 8. 3. 2024]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/VVodni-doprava/Vnitrozemska-vodni-doprava-(1)/Pusobnost-
oddeleni-vnitrozemske-vodni-dopravy/Oddeleni-vnitrozemske-plavby?returl=/Dokumenty/Vodni-
doprava/Vnitrozemska-vodni-doprava-(1)/Pusobnost-oddeleni-vnitrozemske-vodni-dopravy
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provadét Setfeni plavebnich nehod ve vnitrozemské plavbé a stanovovat

jejich pticiny.*

Dozor na vodni cesty a pristavy

Tato oblast postihuje hlavné:

vydavani zavaznych stanovisk ke stavbam zasahujicim do sledovanych
vodni cest,

vydavani souhlasia k manipulaci s plavebnim znac¢enim,

vydavani povoleni k provozovani pristavii, pristavist’, prekladist’, vyvazist,
kotvist’ a ptujcoven malych plavidel (pokud se nachéazeji na vodni cesté),
kontroly znaceni vodnich cest, plavebni objekty, stavby a zafizeni, ktera
jsou soucasti vodnich ¢asti ptistavi,

aktualizaci Ri¢nich informac¢nich sluzeb.3!

Vydavani prikazi zpusobilosti

Na zdklad¢ splnéni pozadavkli danych pravnim faddem a vykonanych

teoretickych i praktickych zkousek vydava prikazy zpuasobilosti nasledujicich

kategorii:

Osvedceni Evropské unie — plna oprdavneni: Vidce plavidla EU;
Kormidelnik EU; Kvalifikovany lodnik EU; Lodnik EU; Pomocny lodnik
EU a Plav¢ik EU.

Pritkaz zpiisobilosti CR — ziiZend oprdvnéni: Vidce plavidla CR;
Kormidelnik CR; Kvalifikovany lodnik CR; Lodnik CR; Pomocny lodnik
CR a Plaveik CR.

Zvlastni opravnéni k vykonu funkce viidce plavidla: Zv1astni opravnéni
k vykonu funkce wvidce plavidla plujiciho pomoci radaru; Zvlastni
opravnéni k vykonu funkce vidce plavidla; které zajistuje pohyb tla¢né
sestavy s plochou alespoii 7000 m? a Zvlastni opravnéni k vedeni plavidla
v usecich vnitrozemskych vodnich cest se zvlastnimi riziky.

Odbornici na plavidle: Odbornik na ptepravu cestujicich; Odbornik na

zkapalnény zemni plyn a Strojmistr.

30 Statni plavebni sprava. Dozor na plavbu [online]. Praha: Statni plavebni sprava, © 2024.
Posledni zmény: 8. 3. 2023 [cit. 8. 3. 2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/doz-pl

31 Statni plavebni sprava. Dozor na vodni cesty a pristavy [online]. Praha: Statni plavebni sprava,
© 2024. Posledni zmény: 8. 3. 2023 [cit. 8. 3. 2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/doz-vc
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Do jeho kompetence rovnéz spadd vydavani ndhradnich dokladi pii ztraté

nebo odcizeni.??

Doklady plavidel

Vede evidenci plavidel v plavebnim rejstiiku nebo v rejstiiku malych
plavidel. Definice plavidel podléhajicich evidenci je obsazena v § 14 zakona
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist:

(3) Evidenci v plavebnim rejstriku podléha plavidlo

a) o celkove hmotnosti presahujici 1000 kg véetné povoleného zatizeni,

b) s viastnim strojnim pohonem o vykonu vetsim nez 4 kW, nebo

c) s celkovou plochou plachet presahujici 12 m?.

(4) Evidenci v plavebnim rejstriku nepodléha malé plavidlo, plovouci
teleso a plavidlo uvedené v odstavci 3, jde-li o plovouci zarizeni o celkové
hmotnosti nizsi nez 10000 kg vcetné povoleného zatizeni nebo plovouci zarizeni,

Jjehoz délka ani Sivka nepiesahuje 10 m a vyska nepresahuje 2 m.>

Plavebni rejstiik (§ 14 zakona)

Plavebni rejstiik eviduje plavidla ve smyslu § 14 zdkona s vyjimkou
malych plavidel. Jednd se o vefejny seznam obsahujici nésledujici udaje
o plavidle: vlastnik; provozovatel; poznavaci znaky; jméno lod¢; druh plavidla,
oblast jeho provozu na vodni cesté a ucel, pro ktery je plavidlo urceno; nosnost,
dovoleny pocet cestujicich a ostatni zdkladni technické Udaje; zastavni pravo

k plavidlu a datum zéapisu a vymazu z plavebniho rejstiiku.

Rejstiik malvch plavidel (§ 15a zakona)

V rejstiiku malych plavidel jsou evidovdna pouze mald plavidla ve smyslu
§ 9 odst. 4 pism. b) zdkona, pokud spliuji podminky pro evidenci plavidel podle
§ 14 zékona. V tomto piipadé se jedna o nevefejny seznam S nasledujicimi udaji
o plavidle: vlastnik; provozovatel; poznavaci znaky; druh plavidla, oblast jeho

provozu na vodni cesté¢ a ucel, pro ktery je plavidlo uréeno; nosnost, dovoleny

32 Statni plavebni sprava. Doklady osob [online]. Praha: Statni plavebni sprava, © 2024. Posledni
zmény: 8. 3. 2023 [cit. 8. 3. 2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/dok-os
33 Zé&kon €. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozd&jsich predpisi.
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pocet cestujicich a ostatni zakladni technické udaje; a datum zépisu a vymazu
z plavebniho rejstiku.>*

Rejstitk malych plavidel se stal nevefejnym teprve Vv disledku zikona
¢. 89/2012 Sb., Zakon obc¢ansky zakonik, kdy v roce 2014 doslo vydani novely
zakona €. 114/1995 Sb.: ,, Navrh novely o vnitrozemské plavbé reaguje predevsim
na upravu verejnych registrii podle nového obcanského zdkoniku. V této
souvislosti byla uz v roce 2013 reSena i otazka plavebniho rejstiiku. Jedna se vsak
jen o dilci zmény, konkrétné v § 14, 14a a 15a. Kromé dilcich uprav novela
skutecné resi rozdeleni plavebniho rejstiiku na dve evidence a zavedeni evidence
malych plavidel. Ta vsak bude na rozdil od stavajictho plavebniho rejstriku
neverejnd, zejména s ohledem na upravu verejnych seznamit v NOZ.*

Statni plavebni sprava tehdy K této zméné poskytla zajimavé piirovnani:
, Laicky je mozno pristup k evidenci vlastnickych vztahu k plavidlum pred
ucinnosti NOZ prirovnat k evidenci motorovych vozidel, zatimco naddle zdkon

wiaduje pristup srovnatelny s registrem nemovitosti. “*®

2.1.3 Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky zfidilo Ministerstvem dopravy
aspoju Ceské republiky k 1.dubnu 1998 jako organizaéni slozkou statu podle
ustanoveni § 51 odst. 1., zdkona ¢. 219/2000 Sb. Hlavni odpovédnosti feditelstvi
jsou:
- vykon vlastnickych prav statu k vodnim cestam a k nemovitostem, které
jsou jejich sougasti,
- udrZzba a oprava vodnich cest a dal§iho majetku nutného pro provoz na
nich,
- ptiprava koncepci v oblasti rozvoje vodnich cest,
- pfiprava arealizace vystavby dopravné vyznamnych vodnich cest vcetné

modernizace a velkych oprav stavajicich vodnich.%

34 Statni plavebni sprava. Doklady plavidel [online]. Praha: Statni plavebni sprava, © 2024.
Posledni zmény: 8. 3. 2023 [cit. 8. 3. 2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/dok-pl

3 Ceska justice. Malé lodé nebudou registrovany jako nemovitosti [online]. Praha: Media Network
s.r.0. Publikovano dne: 10 dubna 2014 [cit. 8. 3. 2024]. Dostupné z: https://www.ceska-
justice.cz/2014/04/male-lode-nebudou-registrovany-jako-nemovitosti

3 Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. O nds [online]. Praha: RVC CR © 2008-2012 [cit. 8.
3.2024]. Dostupné z: https://www.rvccr.cz/o-nas/o-nas
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2.2

Vodni cesty

Vodnimi cestami je voda a dal§i soucasti, na niz lze nebo diky niz Ize

provozovat plavidla. Jedna se o vodni toky anebo i jiny utvar povrchové vody

piirozené se vyskytujici na zemském povrchu. Charakter povrchovych vod neni

nijak dotcen, protékaji-li pfechodné zakrytymi useky, pfirozenymi dutinami pod

zemskym povrchem nebo v nadzemnich vedenich.®

Soucasti vodnich cest definuje Zakon o vnitrozemské plavbé ve své

ptiloze. Soucastmi vodnich cest jsou:

opevneni brehii, plavebni mosty, plavebni tunely a lodni propuste,
pobrezni obsluzné cesty vodniho toku, plavebni znaceni na hladiné, na
brezich, na mostech a na jinych objektech a zarizenich, kterd kriZuji vodni
cesty,

uzaviraci objekty na plavebnich kandlech, zarizeni pro regulaci stavu
vody, nadrze pro nalepsovani pritokii na vodni ceste, vodocty a vystrazna
zarizeni,

jezy a ostatni vzdouvaci zarizeni,

plavebni komory, lodni zdvihadla (svisla nebo Sikma) vietné rejd
a uspornych komor, prip. jina specialni plavebni zarizeni pro Fizeni plavby
a jeji bezpecnost,

pristavni bazény, brehové upravy, nabreini zdi a vyvazovaci zarizeni
pristavii,

vyvazovaci a vodici zarizeni (kotevni boje, dalby, zachytné kiily, dopravni
majaky, svodidla a odrazné tramy),

pohyblivé miistky a ostatni zarizeni pristavist,

zarizeni k vybirani plavebnich poplatkii,

veliny a jind zarizeni a objekty, slouzici bezprostiedné k provozu vodni
cesty nebo jejich soucasti,

specidlni servisni zarizeni urcené k zasobovani lodi pohonnymi hmotami

a odcerpavanim odpadnich vod z plavidel. *®

Tak jako v silni¢ni dopravé jsou pozemni komunikace rozliSovany dle

svého charakteru, tak i vodni cesty jsou kategorizovany. Pfi této paralele nelze

37 Zakon ¢&. 254/2001 Sb., Zakon o vodach a o zméné nékterych zakoni (vodni zakon).
38 Ptiloha &. 1 zdkona ¢. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé&jsich
predpist.
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u vnitrozemské plavby CR hovofit o dalnicich, ale lze shledat paralelu
vV komunikacich vyhrazenych pro motorova vozidla, mistni a ucelové
komunikace, popf. stezky. Tato paralela se odrazi v kategorizaci, ale i v chovani
a vnimani ucastniki plavby a dalSich osob (napf. plavci nebo rybait).

Zakon €. 114/1995 Sb. rozdé€luje vodni cesty na sledované vodni cesty,
které musi odpovidat plavebné provoznim podminkdm, a ostatni vodni cesty.
Sledované vodni cesty se dale ¢leni na vodni cesty dopravné vyznamné a na vodni
cesty ucelové. Vodni cesty ucelové jsou ty, které jsou uréené pouze pro provoz
vodni dopravy mistniho vyznamu a rekrea¢nich plavidel.*® Nicméné
provozovatelé rekreacnich plavidel se pii dodrzeni pravidel plavebniho provozu
podle vyhlasky €. 67/2015 Sb. mohou pohybovat i po sledovanych vodnich
cestach, neni-li jejich pfitomnost jinak omezena, napi. opatienim obecné povahy
nebo vyhlaskou Stéatni plavebni spravy o omezeni, poptipadé zakazu plavby.

Vodni cesty dopravné vyznamné se z hlediska jejich vyuzivani pro
provozovani vodni dopravy dale ¢leni na vodni cesty vyuzivané a vodni cesty
vyuzitelné. Seznam dopravné vyznamnych vodnich cest uvadi pfiloha ¢. 2 zakona

%

¢. 114/1995 Sb. Kategorizace vodnich cest do tiid je feSena provadécim
predpisem — vyhlaskou ¢. 222/1995 Sb. Tato provadéci vyhlaSka ministerstva
dopravy pak ndvazné na vyznamné cesty vymezuje seznam ucelovych vodnich
cest. Z ficnich toku se jednd o ¢ast Labe v useku kolem Hradce Kréaloveé, Cast
vodniho toku Chrudimky, Cidliny, LuZnice, Otavy a Sazavy, a Zamecka Dyje
veetn¢ star¢ Dyje. Z vodnich ploch je tucelovymi vodnimi cestami dvacet
prehradnich nadrzi, Machovo jezero, vodni plochy Barbora, Matylda, Pfedmeétice
nad Labem a Velké Zernoseky, a rybniky Bezdrev, Oleksovice, Svét a Velké
Darko.*?

Rozmisténi sledovanych vodnich cest v ramci uzemi Ceské republiky

znazoriuje Obr. 1.

39 Zakon ¢. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich piedpist.
40'Vyhlaska ¢&. 222/1995 Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim
provozu v piistavech, spole¢né havarii a doprave nebezpecnych véci.
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Obr. 1: Sledované vodni cesty Ceské republiky

Zdroj: Vodni cesty CR. geoportal.plavebniurad.cz [online] [cit. 15. 12. 2023].
Dostupné z: https://geoportal.plavebniurad.cz/apps/vodni-cesty-verejnost

Na sledovanych vodnich cestich je ze zdkona zajiStovdna bezpecnost
plavby. Jednd se zejména o udrZzovani plavebni hloubky a odstraniovani piekdzek
v plavebni draze. Dale pak o provedeni, udrzbu a dopliiovani znaceni signalnimi
znaky v souladu s vyhlaskou o pravidlech plavebniho provozu. Nedilnou soucasti
je udrzba manipulacnich stezek, vystupovych zafizeni v bfehovém opevnéni,
arovnéz tak udrzovani a vyznaceni podélné polohy na fece pomoci pravidelné
rozmisténého znaceni na biehu feky (napf. tabule, néapisy, patniky a podobné
znacky).*

Vyznam vodnich cest a parametry technického feSeni vcetné soucasti
vychéazi z podminek pfirozeného pritoku a maximalnich a minimalnich hladin
umoznujici bezpecnou hloubku ponoru pro plavbu. Pfirozené ptirodni podminky
vSak narokiim civilizace nedostacuji. V touze o maximalni vyuziti podminek
a zdroju se plavba neobejde bez splaviiovani — upravy a udrzovani vodnich cest.
Jsou tedy stanovené a dodrZzované i rozméry vodnich cest a jejich soucasti. Dana
vodni cesta je tim, ¢im je jeji nejmél¢i, nejuzsi a nejkrat$i soucast. V praxi jde
zejména o limity jiz zbudovanych plavebnich komor a limity vodni drahy co do

moznosti ponoru a obousmérného provozu.

41§ 7 vyhlasky ¢. 222/1995 Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim
provozu v piistavech, spole¢né havarii a doprave nebezpecnych véci.
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V nasledujicich tabulkach ¢. 1 az €. 3 jsou uvedeny zékladni rozméry dle

W

aktualniho znéni vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. kterd, mimo jiné, oproti svému

pfedchozimu znéni, platnému do 18. Cervna 2019, zavadi oporu pro zachovani

stavajicich parametri bezpecnostni
V soucasné dobé¢ jiz lepsi nez predepsané: ,, ...

dosazena bezpecnostni marze...

« 42

Tab. 1: Zakladni parametry ptimé plavebni drahy

marze plavebnich kanalt, které jsou

nejméne tolik, kolik cini stavajici

... | min.Sifka N wr min.
Stavajic ve s . min. §iFka primé « .
. primé min. P »bezpecnostni
i , « , plavebni drahy v
plavebni »bezpecnostni , marze
parame . v o Vv plavebnim ,
drahy marze® v fece . v plavebnim
try « kanale .
v Fece kanale
2 0 14,0 m 6,0 m
(]
= | 20,0 m 15,0 m .
E min. v hodnoté
s IV 0,3m stavajiciho
> stavu
Z Va 50,0 m 40,0 m
>
= Vb

Zdroj: Tabulku podle vyhlasky ¢. 222/1995 Sh. sestavil autor

Tab. 2: Ponor a bezpe¢nostni marze pro nové a noveé upravené vodni cesty

. min. .
min. « , min.

, .y « , »bezpecnostni v ,
Nové a | nejvySe »bezpecnostni v « | sbezpecnostni
« “ , v . | marze“ na nové .
nové | pripustny | marZe“ na nové , marze“ na

. upravenych , .
uprave ponor upravenych a cestach novych cestach
né cesty | plavidla | novych cestach , v plavebnim

. v plavebnim ,
v fece . kanale
kanale
min. v hodnot¢
stavajiciho stavu
2 0] 12m 03m VAJIeLIo | 0,3m
o a zaroven min. 0,3
= m
N
s | 2,2m 0,5m
4 min. v hodnoté
Y o
2z 05m stavajiciho stavu
e ' a zaroven min. 0,5
= Va 2,8m 1,0m
m
Vb

Zdroj: Tabulku podle vyhlasky ¢. 222/1995 Sh. sestavil autor

42 \/yhlaska ¢&. 222/1995 Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy o vodnich cestach, plavebnim
provozu v piistavech, spole¢né havarii a dopraveé nebezpecnych véci.
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Tab. 3: Zakladni pozadavky na parametry plavebnich komor

. min. hloubka
s ey .o min. hloubka . ;
Plavebn] min. Sifka min. délka . , nad zapornikem
. « v nad zapornikem
i pro nové pro nové 0 nOVE bez
komora| budované budované P , bezpecnostni
budované 9
marze
*g 0 53m 38,4 m 15m 12m
(]
5 | 6,0m 3,0m 2,5m
3 IV 35m 30m
»
ey Va 12m 1150 m
< 4,0m 35m/3,0m
= Vb 190,0 m

Zdroj: Tabulku podle vyhlasky ¢. 222/1995 Sh. sestavil autor

Vedle plavby, je ticba mit i moznost zakotvit. Zakon ¢. 114/1995 Sbh.
rozliSuje nasledujici stani plavidel: pfistavy, pfistaviste, piekladisté, vyvazisté
a kotviste. Jednotliva stani se liSi nejen Gcelem, ale pfedevSim vybavenosti. Zakon
upravuje nejen jejich vznik, ale také povoleni k provozovani a podminky provozu,
stejné jako povinnosti a prava provozovatele a uzivateli.

Z hlediska stani je rozliSovano vyvazi§té¢ — vyvazani lany na pevné prvky,
a kotvi§té¢ — stani na kotvach. Druhym rozliSenim je, zda se jednd o misto
s pfistupem k pozemnim komunikacim urcené¢ ke stani a obsluze plavidla pii
nastupu a vystupu osob nebo nakladu, tedy ptistavisté nebo prekladisté. Ptistav je
potom vybaven pro oboji, a navic je uzpusoben i pro opravy, drzbu a ochranu
plavidel. O tom, zda se jedna o pfistav nebo pfistavisté rozhoduje vybavenost
I pozemni ¢asti piistavu. S vyvazi$ti se setkdvame napf. nad a pod plavebni
komorou pro doc¢asné stani, které umoziuje i spojeni s biechem suchou nohou, ale
neni ureno k nastupu a vystupu osob.

Pozadavky na vybavenost piistavii a dalsi jako podminky plavebniho

provozu V piistavech atd. uruje vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. Rovnéz tak definuje

Strana 22



vyznam ,,Vefejny piistav a provoz ve vefejném pfistavu. Vefejné v tomto

piipadé neznamen4 volné, bez omezeni, ani bez povinnosti ¢i regulaci.*®

2.3  Plavidla

Plavidlem je fiditelné zatizeni spliujici podminky plovatelnosti urcené ke
stani nebo pohybu na vod¢€. Déleni plavidel je na zékladé jejich urceni k preprave
osob a nakladu nebo neseni stroji a zafizeni a velikosti.

Pravni vymezeni druht a rozliSovani plavidel vymezuje zakon ¢. 114/1995
Sb v §9. V nasledujicich paragrafech ¢asti IV, je feSena zejména jejich technicka
zpisobilost, osvédceni, jejich vedeni v plavebnim rejstiiku a rejstiiku malych
plavidel.

Ze skupiny lodi jsou vymezena mala plavidla. Podminkami pro zatazeni
mezi mala plavidla je:

1) délka trupu krats$i nez 20 m,

2) urceni k pfepravé maximaln¢ dvanacti 0sob,

3) je-li uréené k vleCeni nebo tladeni, tak pouze stejné kategorie, tedy

malych plavidel,

4) je-li ur€ené k vedeni bo¢né svazané sestavy, tak pouze stejné kategorie,

tedy malych plavidel.

Dalsi tfi skupiny plavidel jiZ nejsou ureny bud’ k opakovanému
premistovani nebo piepravé osob a ndkladu, jde o plovouci stroje, zafizeni
a télesa.

Plovouci stroje jsou uréené pro prace na vodni cesté nebo v piistavu
vybavena zafizenim jako je napf. jetdb, bagr, vrtnd souprava nebo beranidlo,
plovouci stroj neni urcen k prepravé osob a nakladu.

Plovoucim zafizenim je napf. ptistavni mustek, plovouci dok nebo garaz,
plovouci plovarna, ale i houseboat nebo botel. Jsou tedy schopna plavby, jsou
vymezena od plovoucich stroji a zpravidla nejsou urcena k opakovanému
pfemist'ovani.

Plovouci télesa nejsou urcena k prepravé cestujicich a ndkladu, jmenovité
jde o: vory, konstrukce, pfedméty nebo pevna seskupeni predmétli schopna

plavby.*

43 Zakon &. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé&jsich piedpist.
44 Zakon ¢&. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé&jsich predpisa.
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2.3.1 Stavebnictvi a architektura — stavebni pravo

Soucasna pravni uprava stavebniho prava je feSena zakonem ¢. 283/2021
Sb., Stavebni zakon, s u¢innosti od 1. ledna 2024, upravuje pasobnost organt,
stanovi cile, ukoly a ndstroje uzemniho planovani, pozadavky na vystavbu
a stavebni fad. Rovnéz upravuje podminky pro integrovanou ochranu veiejnych
zajmu pii uzemnim planovani, povolovani staveb a vystavbé, povinnosti osob pii
ptipravé a provadéni staveb, podminky pro projektovou cinnost a provadeéni
staveb, nckteré ucely vyvlastnéni, opravnéni autorizovanych inspektort a vykon
kontroly. Jeho ucelem je zajistit integrovanou ochranu vetejnych z4jml pfi
uzemnim plénovani, povolovani staveb a vystavbé a vytvafet podminky pro
udrzitelny rozvoj uzemi a zvySovani kvality vystavéného prostiedi, architektury
a stavebni kultury.

Veskeré Upravy vodnich dopravnich cest, jejich splavnéni, stavby vodnich
zafizeni, ale 1 vystavby a Udrzby zazemi vetejné infrastruktury vodni dopravy,
jako napft. kotvisté, pfistavist¢ atd. podléha tomuto pravu a posouzeni s touto
pravni Upravou. A nejen sni. Vsouvislosti svodou nelze z dopravni
infrastruktury opomenout i zelenou infrastrukturu zahrnujici mimo jiné vodni
plochy, hospodaieni s vodou a systém ekologické stability krajiny.*

Vymezeni kompetenci krajského stavebniho Utfadu k vykonu piisobnosti
stavebniho uradu, ve véci vodnich dél:

- vodni dila na hranicnich vodach,

- vodni nadrze s celkovym objemem nad 1 milion m3 nebo s vyskou vzduti
nad 10 m ode dna zdkladové vypusti,

- vodni dila slouzici k vypousténi odpadnich vod z tézby a

- zpracovani uranovych rud a jadernych elektraren a odpadnich vod

S obsahem zvlast nebezpecnych zavadnych nebo nebezpecnych zavadnych

latek do vod povrchovych a k vypousténi odpadnich vod s obsahem zvlast

nebezpecné zdavadné latky nebo prioritni nebezpecné latky do kanalizace

S wjimkou pripadu, kdy je instalovano zarizeni s dostatecnou ucinnosti

podle jiného pravniho predpisu,

45 74kon &. 283/2021 Sb., Stavebni zakon, §10
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- vodni dila slouzici k Cerpani znecistenych podzemnich vod za ucelem
snizeni jejich znecisteni a jejich ndsledné vypousténi do téchto vod,

popripadé do vod povrchovych.

Pisobnost stavebniho ufadu ve vécech ,, vodniho dila, u nehoz nevykonava
puisobnost stavebniho uradu krajsky stavebni urad, vcetné staveb tvoricich s nimi
soubor staveb, vykondva obecni stavebni uiiad obce s rozsirenou piisobnosti. “4®

Nestavebni ¢innosti souvisejici spiSe s provozem nemusi vzdy vyzadovat
povoleni stavebniho ufadu. Pro nestavebni zaméry uvadi §214 zmény
nevyzadujici povoleni. Napt. neni vyzadovano povoleni pro ,,terénni upravu
V prirozeném korytu vodniho toku a na pozemcich sousedicich s nim, kterou se
podstatné nemeni prirozené koryto vodniho toku, pokud se neprovadi ve
stanoveném zaplavovém uzemi.* AvSak dle odst. 2, tohoto paragrafu, se toto
,, ustanoveni nepouzije, pokud jde o:

a) uzemi, pro které je vydan plan uzemi s archeologickymi nalezy,

b) zamery EIA,

c) zameér ve zvildsté chranéném uzemi, evropsky vyznamné lokalité nebo
ptaci oblasti,

d) zamér v chranéném loZiskovém vizemi. “ 4’

2.3.2 Geologie, geodézie, kartografie — zeméméricstvi
Nadchazejici pravni uprava — novela, zakona ¢. 200/1994 Sb. o

zemémeéfictvi, doplni kompetence a povinnosti obci a krajskych tradi o vedeni
digitalnich technickych map: kraje, obce a vetejné spravy. Tato novela zakonem
€. 47/2020 Sb. vejde v platnost od 1. ¢ervence 2024.

Nejdéle do 30. ¢ervna 2024 maji krajské Ufady za povinnost zpiistupnit
digitalni technické mapy kraje. Dale ma kraj za povinnost vyzvat obce a vlastniky,
pfipadné provozovatelé nebo spravci dopravni a technické infrastruktury
k pfedani jimi vedenych udaji o objektech a zafizenich rozhodnych pro mapu
kraje a poskytnout potiebnou souc¢innost.

Digitalni mapa veiejné spravy je v gesci Ceského ufadu zeméméfického a

katastralniho.*®

46 Zakon &. 283/2021 Sb., Stavebni zdkon, §34 a §34a
47 Zakon &. 283/2021 Sb., Stavebni zdkon, §214
48 Zakon ¢. 200/1994 Sb. o zeméméFictvi
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2.3.3 Vodni hospodarstvi
Zakon o vodach a o zméné nékterych zakont €. 254/2001 Sb. (vodni

zakon) upravuje, mimo jiné, nakladani s povrchovymi vodami. Zakon upravuje
pravni vztahy k povrchovym a podzemnim vodam, vztahy fyzickych
a pravnickych osob k vyuzivani povrchovych a podzemnich vod, jakoz i1 vztahy
k pozemkim a stavbam, s nimiz vyskyt téchto vod piimo souvisi, a to v zajmu
zajiSténi trvale udrzitelného wuzivani téchto vod, bezpe¢nosti vodnich dél
a ochrany ptfed ucinky povodni a sucha. V ramci vztahli upravenych timto
zakonem se bere v tivahu zdsada navratnosti ndkladti na vodohospodarské sluzby,
vcetné nakladl na souvisejici ochranu zZivotniho prostfedi a ndkladi na vyuzivané
zdroje, v souladu se zasadou, ze znecist'ovatel plati.*®
K samotnému uzivani povrchovych vod k plavbé neni tieba povoleni
vodopravniho utadu: ,, Povrchové vody lze uzivat k plavbé jen tak, aby pri tom
nedoslo k ohrozeni zajmu rekreace, jakosti vod a vodnich ekosystémii, bezpecnosti
osob a vodnich del; rozsah a podminky uzivani povrchovych vod k plavbé stanovi
Ministerstvo dopravy v dohodé s Ministerstvem Zivotniho prostredi ve spolupraci
s Ministerstvem zemédelstvi vyhlaskou.
Dalsi souvisejici ¢innosti vSak ¢. 254/2001 Sb. upravuje:
- nakladani s odpadnimi vodami,
- zabezpecCeni proti Uniku zavadnych latek z plavidel do povrchovych vod,
- povinnosti provozovatelli pfistavll, specialnich servisnich zafizeni
a specialnich lodi
- zdkaz provozu plavidel se spalovacimi motory na povrchovych vodach
V ochrannych pasmech vodnich zdroji 1. stupn€ a na nadrzich urcenych
povolenim nebo rozhodnutim vodopravniho ufadu pro chov ryb,
- zdkaz plavby, a vyjimky pro organiza¢ni sloZky statu, na vodnich nadrzich
a vodnich tocich, mimo dopravné vyznamné vodni cesty, seznam
stanovuje Ministerstvo dopravy v dohod¢€¢ s Ministerstvem Zivotniho

prostiedi ve spolupraci s Ministerstvem zemé&délstvi vyhlaskou.*

Tento zékon o vodach upravuje i spravu vodnich toki a jejich roz€lenéni

na vyznamné vodni toky a drobné vodni toky. Ministerstvo zemédé€lstvi ve

49 Zakon &. 254/2001 Sb. zakon o vodach (vodni zakon).
S0 Zakon ¢. 254/2001 Sb. zékon o vodach, §7.
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spolupraci s Ministerstvem zivotniho prostiedi vyhldskou stanovuje seznam
vyznamnych vodnich toki. Uprava povinnosti spojenych se spravou vodnich tok
zahrnuje provozni ¢innosti ke stavu koryt vodnich tokl a pobieznich pozemki

Z pohledu funkci daného vodniho toku.
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3. Individualni prava plavby a uZivani

vvvvv

pozadované povinnosti a dodrzovat dana pravidla. I zde plati, Ze je potieba se na
kazdou plavbu nalezité ptipravit. Ze vSeho nejdiive je tfeba znat cil a délku
plavby, seznamit se s omezenimi provozu na trase plavby, ovéfit stav sjizdnosti a
vyhled, co by se mohlo v pribéhu celé plavby stat. A je-1i cesta mozna fesit, zda
mam potfebné opravnéni a odpovidajici plavidlo regulacim provozu v useku
planovaného vyuziti vodni cesty.

Sva prava maji i ostatni Ucastnici provozu na vodni cesté¢ a nelze je
opomijet. V souladu s dobrymi mravy, ohleduplnosti a toleranci je potieba
pfedpokladat, Ze vSude se najde nékdo, kdo se zapomene, porusi pravidla
a dopusti se naptiklad pfestupku. Je jedno, zda se jedna o vidce lod€, malého
plavidla, Slapadla nebo o plavce. Na vod¢ vse trva o néco déle, a to se samoziejmée
tyka i brzdéni. Na vod¢ plati zobecnélé pravidlo ,,Mala rychlost, mald rdna,
kratky protokol* (MMK).

Moznost ucasti v zdvodech ve vodnich sportech je zcela samostatné téma,

které je mimo rozsah této diplomové prace a neni podrobn¢ rozebirano.

3.1  Pravo plavby — omezeni plavebniho provozu

Regulace prava plavby je ovlivnéna jak pfirozenymi piirodnimi
podminkami, tak také nutnosti dbat na ochranu Zivotniho prostfedi. Ne vzdy je
vodni cesta pouzitelna z pohledu stavu vodni hladiny. Ne vzdy, a ne vSude je
povolen spalovaci motor nebo vlastni pohon plavidla.

Omezeni vykonu nebo uUplny zakaz pouZivani spalovacich motort
na vodnich cestach CR vymezuje zikon 254/2001 Sh., o0 vodach, a vyhlaska
¢. 46/2015 Sb. o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich tokd, na kterych je zakdzana
plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uzivani
povrchovych vod k plavbé. Urovné regulace jsou nasledujici:

a) uplny zakaz pluti plavidel:
o povrchové vody na tizemi, kde je vyhlaSen druhy nebo tieti stupeni
povodiiové aktivity,
o Uzemi s vyhlaSenym krizovym stavem z divodu povodné,
b) usekovy zakaz plavby plavidel s vlastnim pohonem:

o vyznaceno odpovidajici dopravni znackou — plavebnim znakem,
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C) zakaz plavby se spalovacim motorem na vybranych vodnich nadrzich:
o seznam viz priloha ¢. 1 vyhlasky ¢. 46/2015 Sb.,
d) omezeni plavby na vykon spalovaciho motoru nejvyse 10 kW a zaroven
pouze ve vytlatném rezimu plavby:
o seznam viz piiloha ¢. 2 vyhlasky ¢. 46/2015 Sb.
o vSechny nesledované vodni cesty, pokud na nich neni plavba
zakazana dle piilohy €. 1. vyhlasky €. 46/2015 Sb.
e) omezeni plavby plavidla se spalovacim motorem pouze na vytlaény rezim:
o povrchové vody do vzdalenosti 25 m od biehu, ptfehrady, jezu,
hraze, nebo jiné stavby potiebné k naklddani s povrchovymi
vodami, nebo od vyznaceného prostoru pro koupant,
f) bez omezeni

o vyuzivané i vyuZitelné sledované vodni cesty. >

Obr. ¢. 2 Vodni cesty S omezenimi pro plavidla se spalovacim motorem

Kde Ize plout s plavidlem se spalovacim motorem

na dopravné vyznamnych vodnich cestach a dalSich regionalné vyznamnych vodnich plochach

bdobi 3 pro plavidla s pomérem vikon/vjtisk < 60

vodni doprava a plavba plachetnic s pomocnym spalovacim motorem

1:600 000

Zdroj: Statni plavebni sprava. Kde plout [online]. © 2024 Statni plavebni sprava
[cit. 30. 3. 2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/wp-
content/public/downloads/dozor-na-vodni-cesty/kdeplout.pdf

51 Statni plavebni sprava. Dozor na vodni cesty [onling]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 25. 3.
2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/doz-vc/kde-lze-plout

Strana 29


https://plavebniurad.cz/doz-vc/kde-lze-plout/priloha-1#tabulka1
https://plavebniurad.cz/doz-vc/kde-lze-plout/priloha-2
https://plavebniurad.cz/doz-vc/kde-lze-plout/priloha-1
https://plavebniurad.cz/doz-vc/kde-lze-plout

3.2 Opravnéni k vedeni plavidel

Opravnéni k vedeni plavidel bez dohledu dalsi osoby Ize pro mala plavidla
ziskat jiz od 16 let. Plavidla s vétsim vykonem nez 20 kW, plochou plachet nad
20 m? nebo délkou trupu delsi nez 20 m lze ziskat az od 18 let.

Zakladnimi skupinami zptsobilosti je vidce malého plavidla a vidce
plavidla, které se dale déli. Vedle mezinarodné uznavanych zpusobilosti —
osvédéeni EU, je mozné ziskat doklady o zpusobilosti s omezenim jen pro uzemi
CR, kde uznani v jinych statech neni zaruéeno:

- priikaz viidce malého plavidla s platnosti pro CR,

- Mezinarodni prikaz viidce rekreaniho malého, platny pro CR jako priikaz
vudce malého plavidla,

- prikaz vidce plavidla s platnosti pro CR: plavidlo uréené pro vice nez

12 cestujicich, které neni rekreacnim plavidlem, a s omezenim vykonu

strojniho pohonu do 4 kW,

- mezinarodni prikaz vadce plavidla.

Zpusobilosti pro mala plavidla jsou rozliSovany na kategorie, jak
plachetnic, tak také plavidel se strojnim pohonem.
Kategorie malych plavidel:
- S20 — plachetnice s omezenou plochou plachet do 20 m?,
- S — plachetnice s neomezenou plochou plachet,
- M20 —motorova plavidla s omezenim vykonu do 20 kW,
- M — motorova plavidla bez omezeni vykonu,

- M24 —rekreaéni plavidla s délkou trupu do 24 m.

Kategorii M24 1ze vnimat obdobné, jako skupinu fidi¢ského opravnéni
B96 pro silni¢ni dopravu, kde se omezeni opravnéni posouva z 3,5 t na 4,25 t.52

V plavebnim provozu je plavidlo del$i nez 20 m vzdy posuzovano jako
plavilo jiné nez malé. Z tohoto divodu se na takové plavidlo vztahuji pravidla

plavebniho provozu jako pro plavbu plavidla, které neni malym.>?

52°§ 45b odst. 3 zakona ¢&. 247/2000 Sb., Zakon o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakontl.

53 Statni plavebni sprava. Dozor na vodni cesty [onlineg]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 25. 3.
2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/doz-vc/kde-lze-plout
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3.3  Vedeni plavidel ve vlastnictvi piij¢oven
Na vidce malych plavidel z pujcoven se vztahuje zakonna vyjimka
z povinnosti Kk vlastnictvi osvéd¢eni pro vedeni malych plavidel. Soucasti
povoleni k provozu ptjcovny malych plavidel je seznam puajcovanych malych
plavidel. Na tato plavidla se pak vztahuje vyjimka pro vedeni malych plavidel za
téchto podminek:
- vék vudce vypujceného malého plavidla je minimalné 18 let,
- omezena schopnost plavidla s vlastnim strojnim pohonem plout takika jen
na vytlaény rezim, kdy je maximalni rychlost omezena na 15 km/h

a zvInéni hladiny vyvolané rychlosti pohybu plavidla je zanedbatelné. >

Soucasti schvéleni provozu pijcovny je i plavebnim ufadem vymezeny
usek vodni cesty pro provoz plavidel ptij¢ovny. Vymezeni schvaleného useku pro
provoz vypuj¢eného plavidla uvadi provozni fad pidj¢ovny malych plavidel.
Vypujcitel dostane k dispozici vymezeni useku, kam smi, zékladni pravidla

plavebniho provozu a plavebnim tfadem vymezeného tiseku vodni cesty.*

3.4  Vyvoj individualni plavby

Za poslednich deset let bylo Statni plavebni spravou kazdy rok
vystavovano V pruméru okolo 3 300 novych opravnéni vidct malého plavila
s odchylkou +/- 30 %.

Piehled vyvoje poctu novych a celkového poctu drziteli prikaza
zpusobilosti viidce malého plavidla za obdobi let 2012 az 2022 znazornuji Graf 1
a Graf 2. Propad celkového poctu drziteld mezi roky 2019 a 2020 byl zptsoben
ukonc¢enim platnosti starych prukazu, které si vlastnici neobnovili a nevymeénili za

nove.

54 Zakon ¢&. 114/1995 Sb., Zakon o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé&jsich piedpisti
% Vyhlaska ¢. 67/2015 Sb., vyhlaska o pravidlech plavebniho provozu
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Graf 1: Pfehled novych drziteli zptisobilosti VMP v letech 2012 az 2022
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Zdroj: Statni plavebni sprava. Plavebni rocenka 2012 az Plavebni rocenka 2022
[online]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 10.1.2024]. Dostupné z:

https://plavebniurad.cz/organizace/publikace, graf z dat zdroje zpracoval autor

Graf 2: Prehled evidovanych drzitel zptisobilosti VMP v letech 2012 az 2022
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Zdroj: Statni plavebni sprava. Plavebni rocenka 2012 az Plavebni rocenka 2022
[online]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 10.1.2024]. Dostupné z:
https://plavebniurad.cz/organizace/publikace, graf z dat zdroje zpracoval autor
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Za posledni desetileti doSlo k prudkému narGstu poctu provozovanych
plavidel a tim ke zvySenému vyuzivani vodnich cest. To pfinasi fadu negativnich
faktori. Mezi né& patii vétsi pravdépodobnost vyskytu plavebnich nehod
a opomenout nelze ani dopad na Zivotni prostiedi. SniZeni nakladni doby na Labi
vedlo k radikalnimu zlepSeni kvality vody a biotopu. Se zvySujici se zatézi na
zivotniho prostfedi vlivem naristu soukromé plavby lze ocekavat opétovné
zhorseni stavu. To mize mit rizné podoby: zvySena hlucnost, znecisténi vodni
hladiny provoznimi kapalinami nebo odpadky.

Jako piiklad narastu zatéze je v Grafu 3 uveden pocet proplavenych
plavidel v &asti vltavské kaskady mezi Kotenskem a Ceskym Vrbnem, ktery

v roce 2021 dosahl Sestinasobku oproti roku 2012.

Graf 3: Priklad poctu proplavenych plavidel

Pocet proplavenych plavidel
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Zdroj: Analyza plavebni sezony roku 2023 a statni dozor na vodnich cestach v
obdobi 1. 4. —30. 9. 2023
Dostupné z:

https://plavebniurad.cz/downloads/dozor-na-plavbu/AnalyzaPB_2023.pdf, graf

z dat zdroje zpracoval autor

Statistika plavidel evidovanych Statni plavebni spravnou mezi lety 2012 az
2022 vynesena do Grafu 4 zobrazuje vyznamny nartst poctu malych plavidel

s vlastnim pohonem. Za sledované desetilet¢ obdobi dosSlo k narlstu ptiblizné

0 50 %.
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Graf 4: Vyvoj poc¢tu evidovanych plavidel v letech 2012 az 2022
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Zdroj: Statni plavebni sprava. Plavebni rocenka 2012 az Plavebni rocenka 2022
[online]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 10.1.2024]. Dostupné z:
https://plavebniurad.cz/organizace/publikace, graf z dat zdroje zpracoval autor
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4. Projevy v praxi

Kazd¢é vefejné uzivani nese v praxi i nasledky vzajemné nesladénych
narokli ucCastnikli diive nebo pozdéji prertistajici v konflikt. Stejné tak, jako
¢innosti na hrané¢ zékonem povolenych mezi, které prertstaji v prestupky.
V piipad¢ zjisténi mize byt tato ukoncena napt. postihem vinika, a jeho napravou,
a v hor§im ptipad¢ napt. nehodou.

Jednim z piikladii negativnich zkuSenosti s chovanim ucastnikl je ulozeni
pokuty dvanacti subjektiim za plavbu, v dobé a misté piekroceni stavu ohrozujici
bezpec¢nost plavby ve smyslu § 5 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 67/2015 Sb.,

0 pravidlech plavebniho provozu.®

4.1  Ptehled plavebni nehodovosti

V letech 2000 az 2023 bylo Statni plavebni spravé oznadmeno
383 plavebnich nehod, ke kterym doglo na vnitrozemskych vodnich cestach Ceské
republiky.

Z celkového poctu plavebnich nehod méla v 257 ptipadech na nehodach
ucast mala plavidla. Tyto nehody jsou predmétem nasledujiciho graficky

zpracovaného piehledu v Grafech 5 az 7.

Graf 5: Celkova plavebni nehodovost podle ucasti plavidel v letech 2012 az 2023

% Statni plavebni sprava. Pocty pritkazii zpiisobilosti [online]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit.
24.2.2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/organizace/poskyt-info/2024/0308
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Celkova plavebni nehodovost
podle ucasti plavidel
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Zdroj: Statni plavebni sprava. Vyvoj plavebni nehodovosti [online]. © 2024 Statni
plavebni sprava [cit. 10.3.2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/nehody,

graf z dat zdroje zpracoval autor

Graf 6: Celkova plavebni nehodovost podle pti¢iny v letech 2012 az 2023

Strana 36



Celkova plavebni nehodovost
podle priciny
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Zdroj: Statni plavebni sprava. Vyvoj plavebni nehodovosti [online]. © 2024 Statni
plavebni sprava [cit. 10. 3.2024]. Dostupné z: https://plavebniurad.cz/nehody,
graf z dat zdroje zpracoval autor
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Graf 7: Useky plavebnich cest s vice neZ péti nehodami za G&asti malych plavidel

v letech 2012 az 2023
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Zdroj: Statni plavebni sprava. Plavebni nehody, na kterych méla ucast mala
plavidla [online]. © 2024 Statni plavebni sprava [cit. 10. 3. 2024]. Dostupné z:
https://plavebniurad.cz/nehody?2, graf z dat zdroje zpracoval autor
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4.2  Statni plavebni sprava

4.2.1 Cil vyzkumu

Stanovenym cilem vyzkumu bylo objasnéni tii zakladnich témat:

- lokalizace konkrétnich skupin vinika plavebnich nehod,

- zjisténi praktickych zkusenosti uradu s ptijcovnami malych plavidel,

- omezeni chodu tfadu v dasledku hackerského utoku.

4.2.2 Metoda vyzkumu a otazky

Vyzkum byl proveden formou dotazniku s nasledujicimi otazkami:

1. Otazka lokalizace skupiny vinikl:

uroven opravnéni vést plavidlo vinika (jen proskolen z pijc¢ovny,
VMP, VRP, vyssi — profesni opravnéni),

muz / Zena,

vekova kategorie (napt. do 30, 31 az 60, vice nez 61 let),

doba od ziskani opravnéni po datum nehody (napt. novacek do 3
let od ziskani opravnéni, déle nez 4 roky a méné nez 20let, vice

nez 21 let).

2. ZkuSenosti s puj¢ovnami malych plavidel — neSvary v praxi.

3. Nakolik Vas postihl a omezil chod provozu tiadu lonsky vypadek

servertl po hackerském tutoku.

4.2.3 Rozhovor

S pracovniky oddéleni plavebniho dozoru byl dale veden rozhovor na

dopliujici témata:

Vyklad ke statistikim — vyrazny rozdil je na usecich mezi neomezenou

plavbou a plavbou omezenou vykonem. Cim mensi rychlost tim mensi ¢i spise

zadné nasledky.

PoSkozeni si vlastniho plavidla bez dalSich nasledki na okoli neni

nehodou, o takovych se vétSinou ani nedozvime. U malych plavidel to neni jako

u silni¢niho provozu, kde existuje povinné ruceni.

Strana 39



Pti porovnani se silni¢ni dopravou, v piipad¢ podezieni na alkohol je tfeba
nejdiive vyvést plavidlo na vhodné misto, jako je pfistavisté nebo kotvisté a
zajistit ho. V pripad¢ zjisténi alkoholu neni dalsi plavba povolena.

V piipad¢ tesSeni piestupkii se setkdvame i s hrubSim jednanim, jako je

vyhrozovani.

4.2.4 Vysledky vyzkumu
1. Otazka lokalizace skupiny vinik:
, U nehod neni evidovana uroven zpusobilosti, pouze zda mél
opravneni veést plavidlo nebo ne. Statistika podle véku se nedéld,

6

rovnez tak délka praxe ¢i doba drzent pritkazu zpiisobilosti

2. ZkuSenosti s ptuj¢ovnami malych plavidel — neSvary v praxi:
., S pujcovnami diky omezena vykonu nejsou problémy. Ty nastavaji se

silnéjsimi a rychlejsimi plavidly.

3. Nakolik Vas postihl a omezil chod provozu ufadu lonsky vypadek
serverl po hackerském tutoku.
., Zde nejsme oprdvneni, jakkoliv reagovat, nebot Setieni organy
cinnymi v trestnim Fizeni stale probihad. Coz je i divod pozadavku na

«

neuvadeni  jmen a  jiné  konkretizace  osob  rozhovoru.’

4.3  Plavba a rybarstvi

Zvysujici se Cetnost negativnich odezev ke kontrolam rybaiské staze, kdy
je pozadovano, aby rybat opustil plavidlo a rybafil ze bifehu, velmi Casto tkvi
V riznorodém vnimdni zavedenych pojmu. Otazkou je zazity vyznam pojmd,
jednotnost praxe a argumentace pravniho vykladu zdkazu lovu ryb z obytnych
lodi v rybaiskych revirech. V pochybnosti jsou plavidla a jejich distribuce pod
marketingovym oznacenim ,rybarska“ lod’, respektive ,rybaiské* plavidlo,
a v piipadé€ nafukovacich ¢lunt pak ,,plovouci nafukovaci rybaiska pomucka.“ Ve
spornych situacich uzivatel hledd obhajobu v oznaceni ,,rybaiska* a zakryva tak
vyuZzitelnost plavidla, jako ,,obytné lodi.“ Riznorodost v jednotlivych rybatskych

revirech vychazi z jejich poctu a z prenesené kompetence rozhodnout na trovni
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mistni organizace rybaiského svazu — uzivatele dotceného rybatského reviru. Ten
muze povolit pouziti plavidel a plovoucich nafukovacich rybafskych pomiicek

urcenych k lovu ryb, v blizSich podminkach vykonu rybéatského prava.

4.3.1 Cil vyzkumu

Stanovenym cilem vyzkumu byla dvé témata: definovatelnost a vnimani
vyznamu ,,0bytna“ lod’, a ndsledné rozsah a ritiznorodost povoleni pro lov
zplavidla. Vyzkum byl soustfedén na Cesky rybaisky svaz, jeho mistni
organizace, a vykon rybaiské straze. Zacileni adresatti bylo zvoleno jako pohled

Z jiného uhlu na uzivani plavidel pfi prolnuti plavby a rybarstvi.

4.3.2 Metoda vyzkumu a otazky

Z diivodu ziskani i subjektivniho ndzoru a vyvolani odezvy a nasledné
komunikace, byla zvolena konfrontace sobecnymi a laickymi formulacemi
dotazli. Na zacatku prizkumu byly stanoveny otazky ve dvou skupindch: otazky
nazorové hodnocené a otdzky zjistujici skutkovy stav, které byly doplnény
0 moznost doplnit upfesnéni nebo vyjadiit sviij nazor:

Zakon ¢. 99/2004 Sb., HLAVA 111, LOV, § 13, odst. 3 ,, V rybarskych
revirech se zakazuje lov: ... e) z lodi obytnych, z plavidel verejné dopravy a ze
zvlastnich plovoucich zarizeni vyuzZivanych k prepravé materidlu, ... (ve stupnici
0 az 5, v rozptylu od neni dostate¢nd, nevyhovuje, aZ po ano, zcela vyhovuje):

- Je definice oznacenim ,,0bytna“ lod’ pro zakon o rybaistvi, Rybaisky tad
a vykon rybaiského prava dostatecna?

- Je definice oznacenim ,,plavidlo vefejné dopravy* pro zdkon o rybafstvi,
Rybatsky fad a vykon rybaiského prava dostatecna?

- Je definice oznaenim ,,zvlastni plovouci zatizeni vyuzivané k piepravé
materidlu® pro zakon o rybafstvi, Rybaisky fad a vykon rybarského prava
dostatecna?

Druhou ¢ast dotazniku tvotily nasledujici otazky zjist'ujici skutkovy stav:

- Ve vasem rybatském reviru je povolen lov z plavidel?

- Ve vaSem rybafském reviru je povolen nebo upraven lov z plovoucich
nafukovacich rybatskych pomutcek?

- Urceni a oznaceni rozhodnych parametrii respondentem pro definovani

a rozliseni, zda jde a v jakych ptipadech o ,,0bytnou* lod'.
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- Vymezeni terminu ,lodka* ve spojeni ,lov zlod¢k* viz ptiloha ¢.
9 vyhlasky €. 197/2004 Sb., k provedeni zakona ¢. 99/2004 Sb. Lov z lodék
je zminén jako jedno z témat pro pisemny test ze znalosti pravnich ptedpist
pro slozeni zkousky pro vykon funkce rybarské straze. Uved'te, co je lod’ka
a jak je posuzovana, odliSena a zda jde o samostatnou skupinu Cci
podskupinu plavidel ve smyslu vykonu funkce rybaiské straze.

- Vykon rybaiské straze:

o zpusoby a cCetnost zjiSténych poruSeni ve spojitosti s lovem
z plavidel,
o uspéSnost feSeni a vymahatelnost pokut ve spojitosti s lovem

z plavidel.

4.3.3 Vzorek

Prizkum byl realizovan v priibéhu unora az biezna 2024 prostfednictvim
on-line dotazniku, na ktery byl respondentim zaslan odkaz, s Zadosti o pripadné
dalsi preposlani na kompetentnéj$i osoby. Vzorek respondentli k osloveni byl
ziskan na zékladé dostupnych kontakti na webovych strankach Ceského
rybéiského svazu®’ a Moravského rybéiského svazu.*®

Na webovych strankich Ceského rybaiského svazu je umoznéno
internetovym uzivatelim volné vygenerovat a stdhnout seznam s kontakty
mistnich organizaci uzemnich svazli, vcetné jmen osob, jejich telefonnich
kontakt( a email adres.*

Celkem bylo vyuzito 563 e-mailovych kontaktdi na potencionalni
respondenty. Na dotaznik reagovalo zhruba 15 % oslovenych. Dotaznik vyplnilo
osmdesat Ctyfi respondentii, kde ve tfech pfipadech bylo navazano dalsi

komunikaci pro vécného doplnéni tématu vyzkumu. Z celkového poctu

respondentti se 9,5 % ptihlésilo i k vykonu rybarské straze.

4.3.4 Zpracovani vyzkumu
Zaveéry z navazujicich fizenych rozhovorua jsou uvedeny a analyzovany

nize a v souhrnném vyhodnoceni.

57 Cesky rybaisky svaz, z. s. [online] [cit. 3.1.2024]. Dostupné z:
https://www.rybsvaz.cz/beta/index.php

% Moravsky rybaisky svaz, z. s. [online] [cit. 3.1.2024]. Dostupné z: https://mrs.mrsbrno.cz/reviry/
5 Mistni organizace, Cesky rybaisky svaz, z. s. [online] [cit. 3.1.2024]. Dostupné z:
http://www.rybsvaz.cz/download/mo.xlIsx
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V uvodu dotazniku byly respondentim ptedlozeny tfi pouzivané terminy
k jejich subjektivnimu hodnoceni, zda jejich definici a vyznam povazuji za
vyhovujici. V porovnani hodnot s kladnym ptesvédcenim je zfejmé, ze schopnost
definovani, co je a co neni ,,obytna“ lod’, je vice nez polovi¢ni oproti plavidlu
vefejné dopravy. S definovanim vyznamu ,,obytna“ lod’ si neni zcela jisto vice nez

70 % respondenti.
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Graf 8: Dostate¢nost definic pojmu
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Zdroj: graf z dat vyzkumu zpracoval autor

Celkem 61,9 % respondenti uvedlo, ze lov ryb z plavidel je v jejich
rybarském reviru povolen s vyjimkou zdkonem vyjmenovanych plavidel. DalSich
4,76 % respondentti uvedlo ¢astecné povoleni. Zavérem z uvadénych informaci je
zfejma tendence formulovat povolena plavidla konkrétnimi druhy a typy — lod’ka
a pramice. Formulovat povoleni, s tim, Ze co by nebylo povoleno bude zakazano,
tedy obracen¢ nez zakon, kde, co neni zakdzdno je povoleno. Uvadénym
argumentem je, ze by pak rybaii méné vymysleli, jak by se pravni regulace dala
obejit.

Z odpovédi jednoznaéné vyplyva povinnost a pozadavek, aby se rybari
vzdy informovali na podminky konkrétniho rybarského reviru, respektive na
podminky vSech reviri, pies které proplouvaji. Stejna situace je pak v rdmci
jednoho reviru, kde je povolen lov ryb z plavidel na hlavnim toku, a oproti tomu
na pritocich a vedlejsich tocich je lov ryb z plavidla zakazan. Zbyla jedna tietina
respondentli odpovédéla, Ze Vv jejich rybarském reviru neni lov ryb z plavidel

povolen.
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Graf 9: Povoleni lovu z plavidla

Podil respondent( z rybarskych revir(
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= povoleno s vyjimkou zakonem vyjmenovanych plavidel
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= neni povoleno

Zdroj: graf z dat vyzkumu zpracoval autor

Dalsi samostatnou skupinou byly plovouci nafukovaci rybarské pomiicky,
jako skupina vymezena od plavidel. Zde 23,81 % respondenti uvedlo, Ze lov
z plovoucich nafukovacich rybafskych pomicek je Vv jejich rybarském reviru
schvéleny a povoleny. O Upravé a povoleni uvazuje 9,52 % respondentd. Nevetsi
skupina 66,67 % nema lov ztohoto typu povoleno a ani o tom neuvaZzuje.
V doplnéni a porovnani, co respondent povazuje za plovouci nafukovaci rybarské
pomucky se nelze vyhnout konstatovani, Ze neni jednozna¢né jasné v tom, co je
povoleno anebo zakazano. Vyskytovaly se totiz i zna¢né rozlisné odpovédi, ze jde
o lod, malé plavidlo, ¢lun, bellyboat, plovouci zafizeni, plovouci téleso,
rybarskou nafukovaci trhaci bdjku anebo paddleboard. Pri¢emz nejvétsi shoda
respondentti 47,62 % byla v odpovédi plovouci zafizeni.

Pti vyhodnoceni rozhodnych parametrt pro definovani a rozliSeni, zda jde
0 ,,obytnou lod’ vétsina respondentidi, v poctu 57,1 %, ma za to, ze rozhoduje
rozsah vybaveni k bydleni a ubytovani, jako je napf. umoznéni pfespani a toaleta.
Z hlediska dokladt 47,6 % respondentli ocekava oznaceni ,,0bytna“ v Lodnim
osvédCeni plavidla vnitrozemské plavby nebo Mezinarodniho osvédceni
rekreaéniho plavidla. Respondenti dale uvedli v poméru 4:1, Zze za ,,0bytnou”

povazuji i nepronajimanou lod’ vyhradné uzivanou vlastnikem.
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Vykon rybétské straze a vymezeni pojmu ,,lov z lodék* a jeho posuzovani
Vv praxi odrazi zpiisob a umoznéni kontroly. Lod’kou je plavidlo, pokud ma jenom
palubu, po které rybatska straz vidi, jakmile ma plavidlo kajuty je plavidlo
posuzovano jako ,,obytna“ lod’.

V souladu s §16 pism. a), odst. 2. zakona ¢. 99/2004 Sb., je rybaiska straz
v rybafském reviru opravnéna kontrolovat osobam lovicim ryby nebo vodni
organismy rybairské naradi, obsah rybaiské lod’ky, nadrze nebo jiné zatizeni
uzitého k uchovani ryb a rybaiské ulovky, z hlediska dodrzeni rybaiského préava.
Ke kontrole nad rozsah ustanoveni je tfeba soucinnosti policie. Z odpovédi
respondentl se d4 shrnout, ze definici pojmu rybaiska lod’ka lze zuzit tak, ze jde
0 lod’ku, na niz sedi/stoji rybaf a lovi ryby, a nic co by branilo kontrole (kajuty,
zavazadla nerybaficich osob atd.)

Vykon rybaiské straze v souvislosti slovem z plavidel se odviji od
konkrétniho reviru. Ve spojeni s plavidly jde o poruseni zakazu trollingu
smotorem, tedy vleCeni nastrahy za jedouci lodi, lov zplavidla, lov
z nafukovaciho lehatka nebo pneumatiky od traktoru, a poruseni zédkazu vpluti
alovu v blizkosti rybiho piechodu uzdymadel. Jako uzemi s nejvice
porusovanymi piedpisy o rybateni byla respondentem uvedena vodni nadrz Orlik.

Ohledné¢ prestupkti @ vymahatelnosti sankci respondenti bud’ neodpovedéli
nebo uvadéli, ze nemaji piehled, poptipadé uvedli, Ze pokuty nedavaji, ale rovnou
odebiraji povolenky k lovu ryb, a to se 100 % uspé&snosti.

V pribéhu vyzkumu jeden z respondentii upozornil a zaslal znéni vykladu
k pojmu ,,obytna“ lod’ pro potfeby vykonu rybaiského prava, ze dne 5. kvétna
2010. Vyklad byl poskytnut v ramci metodické ¢innosti Ministerstva zemédélstvi,
odbor rybafstvi, myslivosti a vcelafstvi, spisova znacka 12792/2010-16230,
vyhradné vici krajskym uradim (viz Pfiloha 1):

., ... Kontrola osob lovicich v rybarském reviru je zajistovana v prvé rade
rybarskou strazi. Rybarské strazi vSak nendleZi pravomoc zastavovat plovouct
dopravni ¢i nakladni lodé a provadeét na nich kontroly. Ustanoveni § 16 pism. a)
bod 2. dava rybarské strazi pouze opravnéni kontrolovat obsah rybarské lodky,
pricemz ani pojem ,,rybarska lodka* neni definovan. Zrejmé se vsSak jednd o tzv.
malé plavidlo dle ustanoveni § 9 zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe,
ve znéni pozdejsich predpisu, které je vyuzivano k rybolovu a nejedna se o lod
obytnou, plavidlo verejné dopravy ani zvlastni plovouci zarizeni vyuzZivané

Kk prepraveé materidlu.
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Pojem ,,obytna“ lod (bez ohledu na to, zda se jedna o malé ci jiné
plavidlo) tedy uizce souvisi se schopnosti tohoto plavidla ucinné marit kontrolu
radného vykonu rybarského prava. Nebot je uzpusobeno tak, na rozdil od
rybarské lod’ky, aby se mohlo relativne volné pohybovat po celém splavném toku
bez nutnosti pristat u brehu.

Obytnou lodi se tedy rozumi plavidlo, jehoz interiér je uzpusoben
k obyvani. Plavidlo byvd obvykle vybaveno mistem pro prespani, hygienickym
zarizenim a zarizenim pro ohrev potravin.

Rybarské strazi pak zakon neumoziuje toto plavidlo kontrolovat (obdobné
Jako automobil), a proto je vidy tieba zajisténi soucinnosti orgami Policie Ceské
republiky, ¢i straznikii Méstské policie dle ustanoveni § 16 pism. c) bod. 3 zdkona

o rybarstvi. ... “®

4.3.5 Vysledky vyzkumu

Respondenti si pouze v necelych 30 % stoji za uplnou dostate¢nosti
definovanim pojmu ,,obytna“ lod’. Nejistota nahrava sporim a tendencim véc
nefesit viibec anebo naopak ji v oblasti postihu fesit velmi striktné. NefeSeni véci
potom pieristd v plosné nerespektovani pravidel. Pouzivand terminologie
V oblasti rybafstvi postradd presnéjsi vymezeni pouzivanych pojmi. Konkrétné
pro vyklad vyznamu ,,0bytnd“ lod” mize byt propojeni s definici ,,obytné¢ho
prostoru,” viz pfiloha ¢. 2 k vyhlasce ¢.223/1995 Sh.: ,,... obytny prostor je
prostor urceny k pouzivani osobami bézné pobyvajicimi na plavidle, vcietné
kuchyneé, skladovaciho prostoru pro zdsoby, zdchodu a umyvdren, pradelen,
predsini a priichodii, kromé kormidelny... %

Neptehlednost a nejednotnost v povoleni pro lov zplavidla vychazi
z celkového poctu rybaiskych revirt. Uréit dil¢i kompetence bez navaznosti na
okolni reviry na jednom toku se jevi jako kontraproduktivni. Z pohledu uzivani
vetejného prostoru a piehlednosti je zde znacny prostor pro sjednoceni a zaroven
pro zjednodusSeni.

Odpovédi respondentt potvrzuji, ze jde sice 0 mnohaleté, ale ¢im dal vice
rezonujici téma mezi rybafi. PalCivost tomuto tématu dodavaji rozSifujici se

moznosti plavidel a pomticek spole¢né S moznostmi kempovanim a no¢niho nebo

80 Vyklad k pojmu ,,obytna* lod’ pro potieby vykonu rybaiského prava, Ministerstva zemé&délstvi,
odbor rybatstvi, myslivosti a véelafstvi, spisova znacka 12792/2010-16230, ze dne 5. kvétna 2010.
61 Ptiloha €. 2 k vyhlasce &. 223/1995 Sb. Vyhlagka Ministerstva dopravy o zptisobilosti plavidel k
provozu na vnitrozemskych vodnich cestach.
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vicedenniho lovu. Nejde jen 0 spory mezi viudci plavidel rybaiskou strazi, ale také
mezi samotnymi rybafi a rybarskou strazi, kterd nema adekvatni prostiedky pro
vykon svych ¢innosti. Jedna se tedy 0 spor mezi kontrolnim organem a ob¢anem
ucelové schovavajicim své konani ucelové za marketingové pojmy. Piitom
primarni ptvod vzniku takovychto sporti prameni z nedostatecny definic

a nejednotnosti pojmi v legislative.
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S. Zavér

Vodni cesty a jejich vyuzivani tu byly a jsou od praddvna. Mozné se jich
¢lovék zprvu jen bal a mél je pouze jako zdroj vody. V kazdém ptipad¢ lidé
V historii vodu ctili, méli své vodni bohy a pozdéji vodu zacali vyuzivat také
k dopravé. Vedla je ktomu touha po poznani, ale i nutnost dopravy stavebniho
materialu, obchodovani se zbozim. Dal§imi hnacimi momenty se staly touha po
moci, spory, valky, osidlovani novych tizemi nebo pfivlastiovani cizich tzemi.
Vile a touha, nutnost ¢i majetnicky chti¢, pohdnély rozvoj femesel vyuzivajicich
energii vody a piinasel technické pokroky, které umoznovaly technickou upravu
vodnich d€l i vori a lodi. S dostupnosti rostla i1 Cetnost stietli stejnych z4jmua a
sport. Jejich feseni dala zaklady pravu, stavebnim zdsadam, vodohospodafstvi a
vetejné dopravni infrastruktufe. Pravo K vodnim dilim a pravo uzivani vodnich
cest se v prib&hu historie mnohokrat ménilo. A méni se dodnes, byt spiSe podle
osobnich z4jmu a potifeb movitéjsich jednotlivcl ¢i organizaci nez v z4jmu celé
spole¢nosti.

Potfeby a zptisoby vyuziti vodnich cest se vyviji. Lodni nakladni doprava
Vv poslednich desetiletich zaznamenala zna¢ny pokles a postupné ustoupila
Z vodnich cest. Dlouhodobym trendem na vodnich tocich je rozvoj osobni
ptepravy, sportovni a rekreacni plavby.

Odpovédét na otdzku pro koho a pro kterd plavidla je predurCena
budoucnost je podle u¢inénych zjisténi v protikladu k vetejné prezentovanym
argumentim pro zvySeni kapacity vodnich cest a budovani novych. Je zde
vyrazny narust malych plavidel, soukromych plavidel a pfistavist, coZz odrazi i
narst proplavovanych malych plavidel ptfes zdymadla. Vynalozené vefejné
prostiedky a planované vydaje jsou bianko sméfovany pro potieby soukromého
podnikani a zvySeni osobniho komfortu uzké skupinky vyvolenych. Nezbyva nez
se ptat: Kde je jejich spolutcast na spolecném prospéchu vetejnosti? V danich
vsech ob¢ani?

Vétsi lodé nelze na stavajicich vodnich cestach provozovat bez vynalozeni
vysokych naklada na rekonstrukce cest a vodnich d€l z divodu vétsiho ponoru a
zakonem daného pozadavku na bezpecnostni marze mezi plavidlem a dnem.
Rovnéz provoz zdymadel ma svou omezenou kapacitu.

Vyvstava zde prostor pro regulaci ve formé zpoplatnéni mytem ¢i obdobou

silni¢ni dan€. Voda ma zUstat pfistupna vSem, ale k jakému ucelu?
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Zvysujici se vyskyt plavebni nehodovosti nelze na zakladé zjisténi
jednoznaéné piipsat na vrub neznalosti a nezkuSenosti vidci malych plavidel
z pijCoven, kde jsou jen sezndmeni s obsluhou a nemusi mit odpovidajici
zpusobilost k vedeni plavidla. Z vysledkt vyzkumu dale vyplyva, ze zvySujici se
nehodovost a jeji nasledky jsou dany diferenci mezi vykonem plavidla a osobnim

ptistupem viidce malého plavidla. Cim vétsi nesoulad, tim viditelngjsi nasledky.
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Resumé

Diplomova prace se zabyva pravem vnitrozemské vodni dopravy na uzemi
Ceské republiky. Pravem individualni plavby, opravnénimi K plavbé a pravni

regulaci.

Kli¢ova slova

Pravo, vodni doprava, vnitrozemska plavba

Summary

The thesis deals with the law of inland waterway transport in the Czech
Republic. It deals with the law of individual navigation, authorizations for

navigation and legal regulation.

Keywords

Law, water transport, inland navigation
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Seznam zKkratek a pojmiu

ABGB - Aligemeines biirgerliches Gesetzbuch fiir die gesammten Deutschen
Erblinder der Osterreichischen Monarchie — Vieobecny zakonik ob&ansky pro

némecké dédi¢né zemé Rakouské monarchie
¢es. z. z. — Cesky zemsky zakonik
CR — Ceska republika

ECDIS — Electronic Chart Display and Information Systém — systém elektronické

navigace pro lodni dopravu

EIA — Environmental Impact Assessment — posuzovani vlivii na zivotni prostiedi
EU — Evropska unie

n. I. — naseho letopoc¢tu

OOP — Odbor ochrany prostiedi

pt. n. l. — pfed naSim letopoctem

RIS — Ri¢ni informaéni sluzby

f. z. — fissky zékonik

nautickd chyba — nespravné zhodnoceni konkrétni situace a nasledné nespravné

zvoleny lodni manévr vedouci k plavebni nehodé

NOZ — novy obcansky zakonik, zadkon ¢. 89/2012 Sb.

TENT-T — Trans-European Transport Networks — Transevropska dopravni sit’
US — Ustavni soud

VPM — Viidce malého plavidla
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Piiloha ¢. 1 - Vyklad k pojmu ,,obytna lod* od Ministerstva zemédélstvi
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MIMISTERSTVYO ZEMEDELSTVI

UTVAR: ODBOR K_&'B.&i&T\T_.

MYSLIVOSTI A VCELARSTVI - . e

€ISLO UTVARU: 16230 Cesky rybarsky svaz
Sekretariat Rady
Nad OlZmami 31

. 100 00 Praha 10

SPISOVA ZN.: 12792/2010

NASE CT.: 12792/2010-16230

VYRIZUJE: Mgr. Lubovsky

TELEFON: 221 812792

FAX: 221 812 980

E-MATL: Zbynek Lubovsky@mze.cz

ADRESA: TESNOWV 17, 117 05 PRAHA 1

DATUM: 5. kwvétna 2010

Vyklad k pojmu ..obyma lod™ pro potfeby vykonu rybarského prava.

Ministerstvo zemédélstvi Ceské republiky. odbor rybafstvi, myslivosti a véelafstvi,
obdrzelo Vasi zadest o vyklad pojmu obytna lod™ uvedeny v ustanoveni § 13 odst. 3
pism. e) zakona o rybafstvi, dle kterého je v rybafskych revirech zakazan lov z lodi
obytaych, z plavidel vefejné depravy a ze zvlaStnich plovoucich zafizeni vyuZivanych
k pfepravé materialu.

Ministerstve zemédélstvi upozoriunje, Ze wyklady k ustanoveni zakona o rybafstvi
poskytuje pouze krajskym ofadim. a to v ramci své metodickeé éinnosti. Jakékoliv jiné
vyklady nemaji pravni zavaznost. nebot zavazné vyklady zakona je v Ceské republice
opravnén vydavat pouze soud.

Ministerstve zemédélstvi nicméné dopliiuje, Ze pro potfeby implementace terminu
obytna lod do blizSich podminek vykonu rybafského prava je tieba nejprve vychazet z
Béelu, ktery ustanoveni § 13 odst. 3 pism. e) zakona o rybafstvi sleduje. Jak jiZ bylo
vvedenc vyie, damé ustanoveni zakazuje v rybafskych revirech lov ryb a jinych
voduich organizmt z lodi obytoych., z plavidel vefejné dopravy a ze zvlaStmich
plovoucich zafizeni vywZivanych k pfepravé materialu. Z tohoto ziakazu pak nelze
wdélit rozhodnutim spravaihe organu Zadnou vyjimbku.

Divodem takovéto regulace je snaha o iielné zabezpedeni fadného vykonu rybaiského
prava a pfedeviim jeho nejviditelndjsi souéasti, a to lovu. Kontrola osob lovicich
v rybafském revim je zajistovana v prvé fadé rybafskou strazi. Rybafské strazi viak
nenaleZi pravomoc zastavevat plovouci dopravani €1 nakladni lodé a provadét na nich
kontroly. Ustanoveni § 16 pism. a) bod 2. dava rybafské straZi pouze opravaoéni
kontrelovat obsah rybarské lodky, pfifemZz ani pojem . rybarska lod'ka™ neni
definovan. Zfejmé se viak jedna o tzv. malé plavidlo dle wstanoveni § 9 zakona
€ 114/1995 Sb., o vnitroremské plavbé, ve znéni pozdéjiich piedpisih, které je
vyuzivano k rvbolovn a nejedna se o lod obytnoun. plavidle vefejné dopravy ani
zvladtni plovounci zafizeni vvnZivané k pfepravé materialu.
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Pojem .obytna lod™ (bez ohledu na to zda se jedna o malé &1 jiné plavidle) tedy dzce
souvisi se schopnosti tohoto plavidla wéinné mafit kontrelu fadnéhe wykonun
rybafského prava. Nebot je uzplisobeno tak, na rozdil od rybafské lod'ky, aby se mohlo
relativné volné pohybovat po celém splavoném toku bez nutnosti pfistat v biehu.

Obvinon lodi se tedv rozumi plavidlo jehoZ interiér je uzphsoben k ob¥vani. Plavidlo
byva obvvkle vvbaveno mistem pro pfespani. hvgienickym zafizenim a zafizenim pro
ochiev potravin,

Eybafske strazi pak zdkon neumoziunje toto plavidle kontrolovat (obdobné jako automobil),

aproto je vidy tieba zajiiténi soudinnosti organi Policie Ceské republiky. & straznild
Meéstske policie dle ustanoveni § 16 pism. ¢) bod. 3 zakona o rybafstvi.

S pozdravem

Ing. Jiri Pondélicek, Ph. D.
feditel odboru rybafstvi, myslivosti a véelafstvi
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