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Posuzované bakalarska price se vénuje vyvoji plzefiské tramvajové dopravy od jejich po&tki
v roce 1899 aZ do soucasnosti. Vychdzi jak z dostupné odborné literatury, vénujici se d&jindm mésta
Plzn¢, tak pfedev§im ztisténych a internetovych prament, které dokumentuji vyvoj tohoto
segmentu dopravy, ktery neni ve stavajicich zpracovanich plzefiské historie odpovidajicim
zplisobem akcentovan.

V Gvodu prace autor nastinil motivaci, kterd ho vedla k vybéru tématu (jako vysokoskolsky
student z venkova byl tramvajemi okouzlen), proved| rozbor stavajici odborné literatury a prament,
detekoval oblasti, které jsou zpracované mélo &i vilbec, a celkové se snazil téma vice zasadit do
urbanistického rozvoje mésta. Logicky zvolil i strukturu prace, k niZ pristoupil chronologicky, a
zachytil vyvoj tramvajové dopravy od jejich poatkli po sou¢asnost, a zarove i logicky, kdy se
v posledni kapitole vénoval nerealizovanym dopravnim projektim. Tomu odpovida i zvolena
metodologie a pouZité techniky price. Syntéza akcentujici vyvoj plzefiské tramvajové dopravy
vychazi shodou nédhod zrovna v roce oslav 125 let existence tohoto segmentu dopravy v Plzni.

Prvni kapitola se vénuje potatkim vefejné dopravy v Plzni a rliznym cestam k jejimu
smysluplnému rozvoji, kdy Plzensti hledali inspiraci v dalSich méstech monarchie i za jejimi
hranicemi. Nakonec zvitézila koncepce elektrické drahy, jiz pomohl v Plzni realizovat FrantiSek
Krizik ve spoluprici se Skodovymi zavody a firmou Brozik. Dilezité bylo predeviim plénovani
tramvajovych linek, v prvni fézi vznikly tfi jednokolejné trasy, které obsluhovaly kli¢ové &asti
tehdejSiho mésta.

Druha kapitola si vSima vyvoje v prvni poloviné 20. stoleti, kdy se kromé samotné dopravy
mnohem vice feSila i jeji energetickd ndrognost. Podty prepravovanych osob razantné rostly, tim
dochézelo i k potfebé navySovéni dopravnich kapacit a hleddni novych technickych feSeni. Ta se
tykala jak samotnych trati (pfeména jednokolejek na dvoukolejné trati, budovani kolejovych
smy¢ek), tak zejména vozového parku, ale rovnéZ restrikci, které pfinadely obé vilky, predevsim ta
druha, kdy byla Plzei i jeji dopravni infrastruktura zle poskozena spojeneckym bombardovéanim.

Tteti kapitola analyzuje vyvoj ve druhé poloviné 20. stoleti. Povaleéna obnova mésta vyustila i
ve zcela novy pohled na jeho urbanisticky rozvoj, doslo k budovéni novych sidlistnich celki a bylo
zapotiebi propojit je dopravnimi systémy. To byla vyzva jak po strince infrastruktury, tak i
s ohledem na vozovy park, ktery se musel adekvatné rozvijet, s vétsimi & mensimi Gspéchy i
s mnoha omyly a slepymi uli¢kami.

Ve &tvrié kapitole se Jakoubek vénuje posledni éfe vyvoje tramvajové dopravy po roce 1989. Jeji
promény byly jak po strance technické, tak i z pohledu administrativniho vedeni. Stétni podnik se
zménil na akciovou spole¢nost s majoritnim vlastnictvim mésta. Doprava byla nové planovéana
nejen s ohledem na jeji pfepravni vykon, ale mnohem vice i se zfetelem na komfort, ekologii a
bezbariérovost, to vie v souladu s rozvojem Plzné jako moderniho mésta 21. stoleti. Podnik se po
viech strankach modernizoval, vyrovnaval se s mnoha vyzvami v&etné nigivych povodni v roce
2002. Investice sméfovaly do modernizace trati, do zlepSovani zazemi pro zaméstnance i vozovy
park a zejména do kvalitnich a komfortnich tramvajovych vozii a systému odbavovini a
informovani cestujicich.

Posledni kapitola se pouze letmo vénuje nerealizovanym projektim, tedy jak alternativnim
névrhiim nakonec pfijatych feseni, tak neuskuteénénym planiim, z mnoha diivodi, ekonomickych i
politickych.

Mimorddné zajimavé jsou zejména mapové podklady. které Jakoubek vytvoril tak, aby co nejlépe
reflektovaly rizné etapy urbanistického vyvoje mésta v onéch 125 letech. Jedna se o origindlni
autortiv pfinos a z hlediska plzefiské historiografie o novétorsky pristup k tématu. To ostatné sém
autor akcentuje i v zdvéru préce, kde se vyznamu jim vytvofenych map vénuje. Zarovei naznaluje
i mozné dalsi pokraCovani vyzkumu s ohledem na nerealizované projekty. Jisté se jedna o téma,
které by si rovnéz zpracovani zaslouZilo, v&etné novych mapovych podkladi. jez by umoznily



nahlédnout, jak by dnes plzeiskd tramvajova doprava vypadala, kdyby... Doufejme, Ze se to
autorovi podafi zrealizovat v néjaké jeho dalsi préci.

PredloZena bakalafska prace spliiuje vechny poZadavky na tento typ kvalifikacni prace. Ani
z hlediska formalniho &i stylistického nemam vi¢i ni Zadné zdsadnéjsi pfipominky, ocefiuji
nasazeni autora i jeho snahu o celistvy pohled na popisované skute¢nosti. I z toho diivodu préci
doporutuji k obhajobé a navrhuji jeji hodnoceni stupném vyborné. Zirovei bych autorovi
doporuéil vyuzit letosniho vyrodi existence tramvajové dopravy k publikovéani celé price ¢i
nékterych jejich &asti, pipadné ji dopracovat o nastinéna témata a vyuZit k publikovani , kulaté"

vyro&i za pét let. Prace by za zvefejnéni urité stéla. /
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