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Daniel Seidenglanz: Central Europe: Urban Typology Based on Airport Location
and Accessibility

Air transport in Central Europe has been undergoing a dynamic development after 1990.
The main causes are the changing organisational framework in connection with deregulations
as well as changing political, economic and social context of Central Europe. The dynamic air
transport development strongly influences the relative accessibility of Central European cities
on the global and European scales. The aim of the paper is the formation of their typology based
on air transport accessibility using cluster analysis.
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1 Uvod

Leteckd doprava zaznamendvd v regionu stfedni Evropy po roce 1990 dynamicky
Vvyvoj. Za pti¢iny tohoto stavu Ize povazovat zejména zmény jejiho organizacniho rdmce
v souvislosti s rozsahlou deregulaci a rovnéZ ménici se politicky, ekonomicky a socidlni
kontext stfedoevropského prostoru. O pfi¢indch a dusledcich deregulace v letecké
dopravé se obecné zminuji napt. GRAHAM (2001) a RODRIGUE, COMTOIS, SLACK (2006).

Probihajici zmény letecké dopravy maji velkou geografickou relevanci, nebot
vyvolavaji vyznamné prostorové dopady. Hovofit Ize zejména o nédhradé¢ siti typu ,,point-
to-point* sitémi ,.,hub and spoke® (MARTIN, ROMAN 2003). Sité ,point-to-point* byly
charakteristické relativné velkym mnozstvim piimych leti mezi fadou destinaci, jejich
nevyhodou vSak byla nizkd frekvence spojeni. Naproti tomu uspofadani ,,hub and spoke*
diky rozvoji radidlnich tras umoznuje vétsi efektivitu letecké dopravy, a to diky redukci
poctu relaci, coz ve svém disledku umoznuje vysSsi frekvenci obsluhy existujicich
destinaci. Nevyhodou vSak je odstranéni piimych cest, a tudiZ nutnost pfestupu v ,,hubu*
(uzlovém letiSti). BUTLER a HUSTON (1990) vSak pomérné spolehlivé ukdzali, Ze vétSina
pasazéri diky vyssi frekvenci spojeni letem pies ,.,hub* celkové Cas ziskava.

Za pozitivni vliv siti typu ,hub and spoke* povazuji MARTIN a ROMAN (2003)
1 zlepSeni dostupnosti mést, v nichz jsou lokalizovana pravé uzlova letiSt€ — ,,huby*. Tato
myslenka je o to dulezitéjsi, Ze leteckou dopravu muizeme povazovat za jednu
ze zékladnich opor globalizovanych vztahi v soucasném svété. Implikace této
skutecnosti rozviji napf. BOWEN (2002), podle n¢hoz 1ze dokonce konstatovat, ze pozice
mista ve svétovém sidelnim systému je manifestovana jeho postavenim v siti
mezindrodni letecké dopravy. Z prostorového hlediska ptitom podle téhoZ autora dochazi
k relativnimu zlepSovani akcesibility v oblasti svétového jadra a naopak k jejimu poklesu
v oblastech mén¢€ rozvinutého svéta.

Geograficky zajimavému tématu se ve své praci vénuje 1 O"CONNOR (2003). Ten
na zdklad¢ studia prepravnich proudll a vyvoje obsluhovanych relaci v letecké dopravé
dochdzi k zdvéru, Ze mezi roky 1990 a 2000 doSlo k mirnému nérGstu relativniho
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vyznamu leteckych spojeni mést, kterd v globdlni hierarchii tzv. ,,world cities* netvoii
upln€ nejvyssi fddovostni kategorii, a to pravé na ukor ,,world cities” spadajicich
do kategorie alfa. Vysledkem tak je urcitd dekoncentrace Ci disperze letecké dopravy
v rozvinutych oblastech svéta, tzn. urCité rozSiteni prostoru, ktery mize tézit z vyborné
dostupnosti leteckou dopravou.

2 Cil prispévku — typologie mést podle dostupnosti letecké dopravy

Na uvedené obecné poznatky tykajici se prostorové distribuce dostupnosti letecké
dopravy a jejich zmén se snazi navézat i tento ¢lanek. Jeho hlavnim cilem je zhodnoceni
dostupnosti  letecké dopravy ve méstéch svice nez 100 tisici obyvateli
ve stiedoevropském prostoru. Ten je pro potieby této analyzy definovan tizemim CR
a sousednich statd (tj. Némecka, Rakouska, Polska a Slovenska, k nimz je z divodi
prostorové celistvosti doplnéno i Mad’arsko). V uvedeném prostoru se nachédzi celkem
142 mést splnujicich danou podminku, tj. jejich pocet obyvatel prevySuje limit 100 tisic.
Z tohoto celkového poctu se 82 nachdzi v Némecku, 39 v Polsku, 9 v Madarsku,
5 v Rakousku, 5 v Ceské republice a 2 na Slovensku.

Krom¢ identifikace analyzovanych mést byl v rdmci piipravnych praci vytvoien také
soubor letist’ s pravidelnou dopravou, ve vztahu k nimz byla dostupnost letecké dopravy
posuzovéna. Nutnou podminkou k zatazeni do tohoto souboru byla existence minimalné
jednoho pravideln€ provozovaného letu za den. V prostoru sttedni Evropy bylo nalezeno
celkem 55 takovych letiSt. Vice nez 100 odletd za den bylo zaznamendno na
nasledujicich letiStich (letiSté¢ jsou sefazena sestupné podle poctu odlettr): Frankfurt,
Mnichov, Viden, Diisseldorf, Berlin, Praha, Hamburk, Stuttgart, Kolin nad Rynem,
VarSava, Budapest’ a Hannover.

Vlastnim vysledkem provedenych analyz je vznik typologie danych mést podle kvality
dostupnosti letecké dopravy. V zavéreéném hodnoceni jsou pfitom pouZivany pouze tii
kategorie dostupnosti letecké dopravy:

= dobré dostupnost,

= primérnd dostupnost,

= Spatnd dostupnost.

3 Dostupnost letecké dopravy individualni a hromadnou dopravou -
aplikace shlukové analyzy

V piispévku byla k nalezeni stfedoevropskych mést s podobnou dostupnosti letecké
dopravy vyuzita metoda shlukové analyzy. Ta pfitom byla aplikovdna dvakrat, zvlast
pro dostupnost v ptipad¢ vyuziti individudlni dopravy a zvlast’ v piipad¢ vyuZiti dopravy
hromadné. Pred vlastni aplikaci shlukové analyzy bylo nutné pro kazdé mésto
v zaymovém prostoru nalézt jedno nejlépe dostupné letiSt€. To bylo jak v pfipadé
individuélni, tak 1 hromadné dopravy k danému méstu pfifazeno na zdklad¢ nejkratsi
jizdni doby. Metodické omezeni na méfeni dostupnosti pouze jednoho nejlépe
dostupného letiSt¢ mize byt sice zdrojem jistého zkresleni, nebot’ napt. druhé nejlépe
dostupné letisté s vétsim poctem odletl miiZe byt od daného mésta vzdaleno pouze o par
minut vice, nicmén¢ vzhledem k dosazeni jednozna¢nych vysledkli bylo uvedené
omezeni respektovano.
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Tab. 1: Vysledky shlukové analyzy — individualni doprava

Pocet Letits | ndex
. Vzda- | Doba P Pocet | kvality
Charakteristika obyva- . Dalnice , | vjiném
lenost | jizdy odlet . .. | dostup-
shluku tel meésté :
nosti
(tis.) (km) | (min.) (%) . (%)
metropole 1767,9 17 26 86 245 0 3
némeckd ptlmilionova mésta 554,3 18 25 100 259 40 3
Frankfurt, Mnichov a okol{ 374,6 41 35 100 665 75 3
mésta s blizkym malym leti§tém 291,6 19 20 97 27 29 2
mesta se vzdalenéjSim malym letiS§tém 274,0 52 40 100 30 75 2
mald mésta s blizkym velkym leti§tém 169,4 34 32 88 259 94 3
mald mésta se vzddlenym velkym letiStém 156,4 86 60 100 207 100 2
mald mésta se vzddlenym malym leti§t€ém 1374 90 61 100 30 100 1
mald r/ne.sta s blizkym malym leti$tém, 2342 33 33 0 20 64 5
bez délnice
polskd a madrarskd mald mésta 168,9 129 112 5 48 100 1
se vzdalenym letiStém, bez dalnice

Pozndmka: oznaceni mést terminy metropole, ptlmilionové mésto, mésto a malé mésto
je pouze orientacni a slouzi jen k ndzornéjsi charakteristice vymezeného shluku
oznaceni letiSt’ terminy velké letiste, stfedné velké letiSt¢ a malé letiSté je pouze

orientacni a slouZzi jen k ndzorn¢jsi charakteristice vymezeného shluku
Zdroj: ndrodni statistické ustavy, www.flightstats.com, vlastni zpracovani

Tab. 2: Vysledky shlukové analyzy — hromadna doprava

Zelez- Letiste Index
Charakteristika Pocet | Vzda- | Doba nicni Pocet v iiném kvality
obyvatel | lenost | jizdy M odletn | VI dostup-
shluku spojeni mésté nosti
(tis.) (km) (min.) (%) . (%) .
metropole 1 620,8 4 24 50 240 0 3
Frankfurt, Mnichov a okol{ 345,8 47 53 100 669 78 3
{f;; lse';}:izckeym malym letiStém, 2915 13 30 0 18 26 2
VDe‘;ls(;eIfi’;fI:t ;l;"h — mésta s blizkym 242,0 30 41 100 298 91 2
mésta s blizkym stfedné velkym leti§tém 364,0 7 20 100 59 59 2
mglvavpolska r{lesta se vzdalenym malym 148.5 04 134 0 13 100 1
letiStém, bez Zeleznice
i}r:ﬁ:tyrrfrlr;ficglgg Irrlnesta se vzddlenym stfedné 163.5 107 34 100 04 100 1
E?Zl; ;Illfzs:leilcie vzdilenym velkym leti$tém, 180.6 67 73 0 263 100 )
E?Zl; ;Illfzs:leilcie vzdilenym malym letiStém, 142.7 4 7 0 19 9 1
mala polskd a mad’arska mésta s velmi
vzdalenym velkym leti§tém 1744 146 158 3 178 100 !

Poznamka: oznaceni mést terminy metropole, mésto a malé mésto je pouze orientacni a slouzi
jen k ndzorn¢jsi charakteristice vymezeného shluku
oznaceni letiSt’ terminy velké letiste, stfedné velké letiSt¢ a malé letiSté je pouze

orientacni a slouZi jen k ndzorn¢j$i charakteristice vymezeného shluku
Zdroj: ndrodni statistické ustavy, www.flightstats.com, vlastni zpracovani

Ve shlukovych analyzich byla dostupnost letecké dopravy v ptipadé jednotlivych mést
popsdana prostiednictvim nésledujicich ukazateli:
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= vzdalenost nejblizsiho letisté (v km);
= jizdni doba z mésta k nejblizSimu letiSti (v minutach);

= kvalita spojeni mésta a letiSt€¢ v individudlni dopravé (existence / neexistence
dalnice) / zplisob napojeni nejbliz§itho letist¢ na systémy hromadné dopravy

(konvenéni Zeleznice, jiny systém draZzni dopravy, autobus);
= pocet pravidelnych odletl z letiSt¢ jakoZto mira velikosti a vyznamu letiSte;
= pocet obyvatel mésta jakoZzto mira velikosti a vyznamu mésta.

Prostfednictvim shlukové analyzy bylo ve stfedoevropském prostoru jak v piipadé
individudlni, tak 1 hromadné dopravy vymezeno deset skupin mést. Pfehledné shrnuti

vysledkl obou provedenych shlukovych analyz obsahuji tab. 1 a 2.
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Obr. 1: Dostupnost letecké dopravy ve stf’edoévropskych méstech
Zdroj: vlastni zpracovani na podkladu KARTOGRAFIE PRAHA (1996)

4 Zavér — celkové hodnoceni dostupnosti letecké dopravy

Aby bylo mozné z vysledkii dvou shlukovych analyz ziskat ukazatel charakterizujici
celkovou kvalitu dostupnosti letecké dopravy v jednotlivych méstech, bylo nutné vSechny
vymezené shluky ocenit indexem kvality dostupnosti. K tomu byla vyuZita nédsledujici

tiibodova Skdla (viz pravé sloupce v tab. 1 a 2):

= 1 bod — Spatnd dostupnost (stav, kdy je nejblizsi letiSt¢ od daného mésta znacné

vzdaleno — doba jizdy piekracuje 60 minut, a to ¢asto 1 velmi vyrazné),
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= 2 body — primérnd dostupnost (situace, kdy md hodnocené mésto k dispozici
blizké malé anebo stfedné velké letiSt€ anebo velké letiSt€ dostupné zhruba do 60
az 70 minut),

= 3 body — dobrd dostupnost (do této kategorie patii mésta s velkym letiStém
v blizkém okoli).

Celkova kvalita dostupnosti daného mésta pak byla ddna souctem bodl za jeho
prislusnost k ur¢itému shluku podle individudlni a podle hromadné dopravy:
= 2 az 3 body — celkové Spatnd dostupnost letecké dopravy,
= 4 body — celkové¢ primérnd dostupnost letecké dopravy,
= 5 az 6 bodi — celkové dobrd dostupnost letecké dopravy.
Vysledky provedené analyzy piehledné zndzoriiuje obr. 1.

Tab. 3: Vztah mezi velikostni kategorii mésta a dostupnosti letecké dopravy

1 milion | 500 tis. - | 300 tis. - | 100 tis. -
a vice 999 tis. 499 tis. 299 tis.

100,0 53,8 18,8 21,7

podil mést s dobrou dostupnosti letecké dopravy z celkového
poctu mést v dané populacni kategorii (v %)

podil obyvatel mést s dobrou dostupnosti letecké dopravy

z celkového poctu obyvatel Zijicich ve méstech v dané populacni 100,0 53,3 17,2 22,1
kategorii (v %)

podil mést s primérnou dostupnosti letecké dopravy z celkového
poctu mést v dané populacni kategorii (v %)

podil obyvatel mést s primérnou dostupnosti letecké dopravy

z celkového poctu obyvatel Zijicich ve méstech v dané populaéni 0,0 46,7 71,8 33,4
kategorii (v %)

podil mést se Spatnou dostupnosti letecké dopravy z celkového
poctu mést v dané populacni kategorii (v %)

podil obyvatel mést se Spatnou dostupnosti letecké dopravy

7 celkového poctu obyvatel Zijicich ve méstech v dané populaéni 0,0 0,0 11,0 44.5
kategorii (v %)

Zdroj: nérodnf statistické ustavy, vlastni zpracovani

0,0 46,2 68,8 30,2

0,0 0,0 12,5 48,1

Z hlediska vztahu velikostni kategorie meésta a dostupnosti letecké dopravy lze
vyslovit obecné pravidlo — ¢im je pocet obyvatel mésta mensi, tim se zhorSuje
1 dostupnost letecké dopravy. Konkrétni tidaje k tomuto tématu obsahuje tab. 3. UrcCitou
vyjimku z tohoto obecné platného pravidla tvoii pouze populacné mensi mésta, kterd
se nachazeji v bezprostiedni blizkosti mést velkych (respektive v blizkém zazemi jejich
leti$t’) — jednd se napt. o mésta v okoli Diisseldorfu a Frankfurtu.

Jisté rozdily v dostupnosti letecké dopravy lze vysledovat i mezi jednotlivymi staty —
nejvetsi podil obyvatel stotisicovych meést s dobrou dostupnosti letecké dopravy Zije
v Rakousku (69,9 %) a v Némecku (61,8 %), naopak nejvétSi podil obyvatel
stotisicovych mést se Spatnou dostupnosti letecké dopravy je charakteristicky
pro Mad’arsko (40,1 %) a Polsko (37,3 %).
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