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1 EINLEITUNG

Lokalka Group und Bayerischer Localbahn Verein sind zwei
Eisenbahnvereine, die Sonderziige betreiben. In dieser Arbeit wollte ich die
Vereine vorstellen, zum Beispiel die Tatigkeit der Vereine, der Hauptgrund der
Vereinsgrundung, die Arten ihrer Prasentationen und ich wollte ihre Unterschiede
anzeigen. Weiter analysierte ich kurz die Zusammenarbeit der Vereine, mit
welchem Verein sie zusammenarbeiten und warum sie mit den Vereinen der

entgegengesetzten Staaten nicht zusammenarbeiten.

Das Thema wahlte ich mich selbst auf, weil ich ein Mitglied des Vereins
Lokalka Group bin. Ich wollte die Arbeit des Eisenbahnvereins vorstellen, was
alles eingehalten werden muss, damit diese Arbeit gemacht werden konnte. Ich
wollte auch den Verein mit dem deutschen Verein vergleichen, weil jeder Staat

etwas andere Bedingungen hat.

Ich wahlte ein paar Weisen, wie die Materialien zu gewinnen. Eine
der wichtigsten Methode sind meine personlichen Erfahrungen mit dieser
Arbeit im Verein und mein Besuch des Localbahnmuseums in Bayerisch
Eisenstein. Weiter benutzte ich zwei Broschuren 7120 let mistni drahy
Rokycany - Nezvestice und Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein. In
diesen Broschuren fand ich die meisten Informationen. Ich suchte auch die
Informationen auf ihrer Webseiten und ihrer Facebook-Seiten. Die
wichtigste Methode war die elektronische Korrespondenz mit den Vertretern
der Vereine. Uber den tschechischen Verein erhielt ich Informationen vom
Vorsitzenden des Vereins, Herrn Ing. Jifi Svoboda und Uber den

bayerischen Verein bekam ich Informationen vom Dipl. Ing. Jérg Sapper.



2 BESCHREIBUNGEN DER GEWAHLTEN VEREINE

Dieses Kapitel beschreibt zwei erwahnte Eisenbahnvereine. Jeder
Verein wird in zwei Kapitel unterteilt. Das erste Kapitel beschreibt ihre
Anfange und Verlauf ihrer Existenz. Das zweite Kapitel befasst sich mit der
Gegenwart, das heildt, wo die Vereine ihren Sitz haben, welche
Rechtsnormen sie einhalten mussen, wo sie die Finanzmittel fur ihre

Tatigkeit bekommen usw.

2.1 Eisenbahnverein Lokalka Group'

In den folgenden zwei Kapiteln lernt man den tschechischen

Eisenbahnverein Lokalka Group kennen.

2.1.1 Geschichte des Vereinslebens

Wie es alles begann? Im Jahr 1992 entschied sich eine Gruppe von
Eisenbahnfreunden, ihren eigenen Verein zu grinden. Der Anlass der
Grindung war, zuerst nur die Feier des Jubildums der Bahnstrecke
Rokycany - Nezvéstice (auch als "MiroSovka" bekannt) im nachsten Jahr zu

veranstalten.

Am 8. Februar 1993 wurde eingetragener Verein Lokalka Group
(Lokalka oder LG) beim Innenministerium? registriert. Dann erfolgte die
Mitgliederversammlung, nach der die Mitglieder mit der Vorbereitungen
begannen, damit die Feierlichkeiten zum 110. Jubilaum der Bahnstrecke?

am 7. August 1993 realisiert werden konnten, zu denen auch die einen

Logo des Vereins: Anhang 1

tschechischer Name: Ministerstvo vnitra CR

Die Feierlichkeit der Bahnstrecke Rokycany - Nezvéstice, Sonderzlige von einer ausgeliehenen Dampflok
434.2186 gezogen, BJ 1917
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kurzen Uberblick (ber die Geschichte der Lokalbahn enthaltende
Publikation herausgegeben wurde. Danach war notwendig zu entscheiden,
ob man den Verein weiterentwickeln wird, oder nicht. Alle Mitglieder wollten

weiterarbeiten.

Far die vollwertige Tatigkeit des Vereins war jedoch notwendig, ein
eigenes Fahrzeug zu beschaffen. Nachdem der Verein den Beiwagen der
Reihe CIm zu der Renovierung gewonnen hatte, brauchte er noch ein
Triebfahrzeug. Damals wurde die Mdoglichkeit der Vermietung des
historischen Triebwagens M 131.1386 angeboten, der nach dem Abschluss
des regularen Betriebs auf einem Sockel neben dem Bahnhof in BezdruZzice

stand.

Am 18. Mai 1996 organisierte Lokalka "die Sonderfahrten anldsslich
des 6. Jahrgangs von 'Hamernicky den'in Dobriv mit der Unterstiitzung von

der Region und den Tschechischen Bahnen™.

Die Leute konnten den
historischen Zug mit der Dampflok 310.072° bewundern. "Diese Fahrten
genannt als 'Hamernik Express’, wurde zur unabdingbaren Tradition fiir die

néchsten Jahre."

Am 20. November desselben Jahres erhielt der Verein eine Lizenz
zum Betrieb des Eisenbahnverkehrs im Sinne des Eisenbahngesetzes und

wurde zum unabhangigen Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Im Jahr 1998 feierte Lokalka sein funfjahriges Bestehen. In diesem
Jahr wurde die erfolgreiche Ara der Ausflugsziige 'S Lokalkou po vlasti
Ceské' gestartet, die mit dem oben genannten Triebwagen M 131.1386
gezogen wurden. In folgenden Jahren wurden Privatfahrten zugenommen,
sowohl Hochzeiten, Geburtstagsfeiern als auch Schulausfliige’, die immer

ein Lacheln auf Kindergesichtern hervorzauberten.®

Ubersetzt aus: Jifi Svoboda: 120 let mistni drahy Rokycany - Nezvéstice, 2003, S. 64
Dampflokomotive 310.072 - das ausgeliehene Fahrzeug von Tschechischen Bahnen, BJ 1899
Ubersetzt aus: Jifi Svoboda: 120 let mistni drahy Rokycany - Nezvéstice, 2003, S. 64
Fahrkarte aus dem Schulausflug: Anhang 5

Autors Anm.: Meine Klasse hat auch mehrmals teilgenommen.

® 9 o w»n A
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Im Jahr 1999 kam Lokalka mit der Neuigkeit 'Putovani po vlasti Ceské'
(Zugwanderung durch die tschechische Heimat). Es war ein wochentlicher
Urlaub fur Mitglieder, ihre Familien und ihre Freunde. Insgesamt wurden
sieben Jahrgange gefahren und man besuchte unzahlige interessante Orte
im Land (chronologisch: Sudbéhmen, Nordbdéhmen, Ostbohmen,
Sudmahren, Nordmahren, Sudbohmen, Bodhmisches Mittelgebirge und
Hochland). Im Jahr 2000 passierte am Ende der Zugwanderung ein Unfall,
der die ganze Veranstaltung beeinflusste. Nach dem Zusammenstol} mit
einem Pkw auf einem Bahnlbergang ging der Achsenantrieb des
Triebwagens kaputt. Wahrend der Reparatur wurde ein alternativer
Triebwagen fur einige Fahrten geborgt. Im Jahr 2003 fuhr der Triebwagen
auch auf polnischen Schienen, als er wahrend der Zugwanderung aus
Jesenik nach TfremeSna ve Slezsku durch polnische Station Glucholazy
durchfuhr. Die letzte Wanderung fand im Jahr 2008 statt, nach einer

dreijahrigen Pause.

Ein anderes Phanomen des Vereins war 'Cykloputovani'
(Zugwanderung mit den Fahrradern). Es ging um die Privatfahrten einer

Gruppe der Radfahrer. Diese Fahrten wurden in acht Jahren unternommen.

Am Anfang des Jahres 2000 kam der Radfahrervertreter zu dem
Vorsitzenden, ob es moglich ware, die Sonderfahrten fur ihn und seine
Freunde zu realisieren, und auch mit den Fahrradern. Das war kein
grundlegendes Problem. Ein Gepackwagen, genannt 'Hittelwagen', wurde
hinter den Triebwagen angekuppelt. In dem wurden dann Fahrrader
transportiert. Einige Lokalka-Mitglieder nahmen an diesen Veranstaltungen
teil. Wahrend dieser Fahrten besuchten die Teilnehmer viele mit dem

Fahrrad zugangliche interessante Orte im Land.

In folgenden Jahren nimmt Lokalka an vielen Veranstaltungen teil. Es
ist sowohl eigene Veranstaltungen als auch Veranstaltungen anderer

Vereine. Deshalb kann man den Verein mit seinem Triebwagen an
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verschiedenen Orten des Landes sehen, wie zum Beispiel in Prag am
Kindertag oder Eisenbahntag (Den Zeleznice), in Luzna u Rakovnika bei der
Saisoneroffnung des Eisenbahnmuseums, in Kofenov bei der Gedenkfahrt
des Films 'Kalamita', bei den Veranstaltungen des Eisenbahnmuseums in
Zlonice usw. Weiter widmet sich der Verein den Reparaturen seiner
Fahrzeuge (z. B. vom Jahr 2011 ist die Diesellok T 211.0040 betriebsfahig)

und gibt die verschiedenen Broschuren heraus.

Langjahrige erfolgreiche Periode des Triebwagenbetriebs wurde
letztendlich mit dem traurigen Punkt abgeschlossen. Nach den
mehrjahrigen erfolglosen Verhandlungen uber die Verlangerung der Miete
oder das Abkaufen des Triebwagens (seit 2007), musste er nach
Bezdruzice zuruckgegeben werden. "Dieses Ereignis hat uns in weiteren
Tatigkeiten nicht verhindert und sofort begannen intensiven Verhandlungen
uber den Abkauf anderes Fahrzeuges", sagte der Vorsitzende des Vereins.
Nach den Ansichten der Mitglieder war das Problem, dass die Stadt
zunachst den unverhaltnismaligen hohen Preis wollte, ohne Rucksicht auf

Aufwand, die von Mitgliedern verwendet wurden.

2.1.2 Gegenwart

Der Eisenbahnverein Lokalka Group hat seinen Sitz in Rokycany. Der
Verein wurde als eingetragener Verein registriert, weil kein
Grundungsmitglied mit Geschaftsaktivitaten rechnete. Auch heute geht es

um einen nicht gewinnorientierten Freizeitverein.

Warum wurde der Verein Lokalka Group genannt? Zuerst sollte er nur
'‘Lokalka' genannt werden, aber unter diesem Namen wurde schon die
Musikgruppe aus Hradec Kralové registriert. Um die unterscheiden zu

konnen, wurde der Verein Lokalka Group genannt - als Bezeichnung fur
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eine Gruppe von Menschen, die sich mit der hiesigen Lokalbahn

beschaftigen.®

Die Haupttatigkeit kann in mehrere Gebiete unterteilt werden. Die
Grundtatigkeit ist die Werbung des Eisenbahnverkehrs auf den
Lokalbahnen, besonders in der Form der Sonderzugfahrten. Dank dieser
wurde Lokalka zum ungeschriebenen Patron der Lokalbahn Rokycany -
Nezvestice. Die nachsten Aktivitaten sind die Dokumentationstatigkeit und
Herausgeberschaft (Ansichtskarten, Broschiren, usw.). Aber vor allem
beschaftigt sich der Verein mit den Reparaturen und dem folgenden Betrieb

seiner Fahrzeuge.

Damit der Verein richtig funktioniert, muss man die bestimmten
Rechtsnormen einhalten. Zu den Grundnormen gehoren: Vereinsstatut,
Organisationsordnung und Buchhaltungsgesetz. Im Jahr 1996 wurde
Lokalka ein Eisenbahnverkehrsunternehmen und erhielt eine Lizenz zum
Betrieb des Eisenbahnverkehrs. Diese Lizenz wird vom Eisenbahnamt
erteilt. Zum Erwerb dieser Lizenz ist notwendig folgende Bedingungen zu
erfullen:  Straflosigkeit,  Rechtsfahigkeit,  Fachfahigkeit, finanzielle

Leistungsfahigkeit zum Betrieb des Eisenbahnverkehrs usw.

Um ordnungsgemaf funktionieren zu konnen, braucht der Verein
zweifellos die Finanzmittel. Zunachst war Lokalka abhangig von den
eigenen Finanzmitteln (Mitgliedergelder) und von der Hilfe der
verschiedenen Spender. Im Laufe Zeit begann er auch die Finanzmittel aus

der Herausgeberschaft und dem Betrieb von Fahrzeugen zu erhalten.

Zurzeit hat Lokalka 10 Mitglieder, 3 Frauen und 7 Manner. Alle
Mitglieder sind dienstlich tatig und jeder hat seine speziellen Aufgaben. Die
technischen Sachen gehoren in der Regel dem mannlichen Teil. Im Betrieb
muss der Verein weiter Zugbegleitung, Kundendienst (Souvenirverkauf,

Imbiss, Hilfe immobilen Blrgern usw.) besorgen. Alle Aktivitaten sind

Autors Anm.: Der Verein entstand wegen des Erwerbs der Rechtspersénlichkeit fiir Veranstaltung den
Feierlichkeiten an der MiroSovka-Bahn.
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freiwillig, die Mitglieder erhalten keine finanzielle Entlohnung. Nach den
Worten des Vorsitzenden ist die grofdte Belohnung "gut geleistete Arbeit und

ein zufriedener Kunde."

Am 9. Februar 2013 feierte der Verein Lokalka sein zwanzigjahriges
Bestehen. Zweifellos das grofdte Geschenk sind erfolgreiche Verhandlungen
uber Kauf eines Triebwagens M 131.1179. Wenn alles gemal® den
Erwartungen geht, wird der Triebwagen im Mai 2013 von Lovosice nach
Pilsen gefuhrt und die Mitglieder missen aber viel Arbeit leisten, um den

Triebwagen in Betrieb zu nehmen.

2.2 Bayerischer Localbahn Verein e.V."°

In den folgenden zwei Kapiteln lernt man den bayerischen

Eisenbahnverein Bayerischer Localbahn Verein e.V. kennen.

2.2.1 Beginn des Vereins

"Der Bayerische Localbahn Verein hat seine Wurzeln in einem
Arbeitskreis der Deutschen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte™
(DGEG). Zwischen Jahren 1969 und 1975 veranstaltete diese Gesellschaft
die Dampfzugfahrten auf der privaten Tegernsee Bahn. Auf diesen Fahrten
fuhr die Dampflokomotive mit einer Kennzeichnung TAG 7, deren aber "im
Jahr 1975 eine Betriebsgenehmigung auslief™?. Damit die Dampflok wieder
in Betrieb zurickkommen konnte, mussten bestimmte technische
MaRnahmen getroffen werden. Weil die notwendigen Reparaturkosten zu

hoch waren und "weder Tegernsee Bahn AG noch die DGEG sie zahlen

Logo des Vereins: Anhang 7

Bayerischer Localbahn Verein e.V., Wir Gber uns: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 20.
November 2012]

Bayerischer Localbahn Verein e.V., Wir Gber uns: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 20.
November 2012]
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wollten oder konnten, entschied sich eine Gruppe von Eisenbahnfreunden
anzuschlieBen™?® und einen Verein zu griinden. Und so es passierte am 11.
Oktober 1975.

Was war der Hauptgrund? Fraher existierte kein Verein oder Museum
in Bayern im dem Thema Lokalbahn. Es gibt zwar Museen mit

Eisenbahnthematik, aber ohne engere Spezifikation auf Lokalbahnen.

Die Geschichte der Lokalbahnen in Bayern reicht bis die zweite Halfte
des 19. Jahrhunderts. Damals wurde das bestehende Netz auf Eingabe von
vielen Stadten und Markten an die Staatsbahn angeschlossen, sobald eine
Bahnordnung erstellt hatte, welche die hohen Aufbaukosten reduzieren zu

konnen. Und der Verein will diese Geschichte vorstellen.

Im Jahre 1976 konnte der Verein eine Dampflok 378.32 (heutige
Kennzeichnung 93 1332) in Osterreich gewinnen, die den Namen 'Mizzi'
bekam. Diese Dampflok fuhr historische Zuge, "die sich in kommenden
Jahren wachsender Beliebtheit erfreuten™*. Sie war ein Ersatz flr die

damals reparierte Dampflok TAG 7.

Nach drei Jahren (1978) kehrte die Dampflok TAG 7 wieder auf die
Gleise zuruck. Die Reparatur dauerte viele Stunden Freizeitarbeit der
Mitglieder. Die Lokomotive Mizzi war dann frei, deshalb "wurde sie auf zwei
Strecken der ebenfalls privaten Regentalbahn im Bayerischen Wald

eingesetzt™®, bis sie dann verkauft wurde.

Die Vereinssammlung begann zu wachsen und es war notig, den
Platz fur die Unterbringung zu I6sen. "Zuerst liebaugelte der Verein mit dem
Lokschuppenareal der ehemaligen Isartalbahn in Miinchen-Thalkirchen."®

Danach kam eine Moglichkeit vor, der Lokschuppen in Bayerisch Eisenstein

Bayerischer Localbahn Verein e.V., Wir Gber uns: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 20.
November 2012]
Bayerischer Localbahn Verein e.V., Wir Gber uns: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 21.
November 2012]
Bayerischer Localbahn Verein e.V., Wir Gber uns: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 21.
November 2012]
Bayerischer Localbahn Verein e.V., Wir Gber uns: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 21.
November 2012]
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zu Ubernehmen. Hier entstand zwischen 1981 wund 1994 das

Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein.

Im Jahre 1999 musste der Verein den Lokschuppen und die Gleise in
Tegernsee raumen. Deshalb wurden die Fahrzeuge nach Landshut ins
dortige Betriebswerk umgezogen. Von hier aus fuhr die Dampflok TAG 7 mit

ihren Wagen auf verschiedenen bayerischen Bahnstrecken.

Im Jahre 2005 feierte der BLV sein 30-jahriges Bestehen. Zu diesem
Ereignis wurden die Sonderzige am 11. September zwischen Tegernsee
und Holzkirchen abgefertigt. Am Bahnhof Tegernsee wurde ein
Bahnhofsfest gefeiert. An dieser Veranstaltung dominierten zwei
Dampflokomotiven - TAG 7 und 70 083 (diese Lokomotive gewann der BLV

in demselben Jahr im April).

2.2.2 Gegenwart

Der Bayerische Localbahn Verein hat seinen Sitz in Tegernsee. Der
Verein wurde als eingetragener Verein registriert, und zwar aus mehreren
Grunden. Der Verein unterliegt den anderen wirtschaftlichen Bedingungen
als die Gesellschaft, wie zum Beispiel: er muss keinen Grundkapital haben
und keinen Geschaftsgewinn ausweisen. Dies widerspreche dem Gedanken
des Ehrenamtes. Und noch, der Verein kann mit Offentlichen Geldern

gefordert werden.

Warum wird der Bayerische Localbahn Verein so genannt? Der Name
entspricht der Vereinstatigkeit. Der Verein erinnert an die
technikgeschichtliche, verkehrsgeschichtliche und kulturelle Entwicklung der

Lokalbahnen in Bayern.

Die Haupttatigkeiten des Vereins sind vor allem "der Betrieb von

historischen  Zigen und die Sammlung historisch  wertvollen
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Eisenbahnmaterials Bayerns™’. Der Verein befasst sich auch mit den
Herausgaben des Informationsmaterials und mit der Reparatur ihrer
Fahrzeuge. Fur die Instandhaltung ihrer Fahrzeuge benutzt der BLV ihr
Betriebswerk in Landshut. Der BLV ist auch Museumstrager in Bayerisch

Eisenstein.

Wie in der Tschechischen Republik, muss der Verein auch in
Deutschland auf bestimmte Gesetze beachten. Der BLV muss das
Vereinsrecht gemal} Burgerlichem Gesetzbuch, §21 bis 79 halten. Der BLV
ist kein Eisenbahnverkehrsunternehmen als LG, sondern seine Zuge
werden von der Bayerischen Oberlandbahn (BOB) betrieben. Der BLV ist
Halter von Eisenbahnfahrzeugen nach dem Gesetz Allgemeinen
Eisenbahngesetz § 32. Ihre Fahrzeuge sind im Nationalen Fahrzeugregister
(NVR) beim Eisenbahn-Bundesamt eingetragen, deshalb haben sie

entsprechende Nummern.

Der BLV braucht auch Finanzmittel fur seine Aktivitat. Weil sich der
Verein selbst finanziert, bekommt er das Geld durch verschiedene Spenden,

Fahrgeldeinnahmen und aus Mitgliedsbeitragen.

In dieser Zeit hat der Verein ca. 250 Mitglieder. Es geht um die
Freiwillige von verschiedenen Berufen, die die Eisenbahn lieben. Die
Mitglieder, die als Lokflhrer, Heizer, Zugflhrer, Schaffner, usw. arbeiten,
werden mit dem Bahnbetrieb betrauten Personen fachlich so ausfuhrlich

geschult. Sie erhalten keine Vergutung.

17" Dietmar Henseler: Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein, 2000, S. 58
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3 ARTEN DER PRASENTATIONEN

In diesem Kapitel lernt man die Prasentation (Werbung) der Vereine
kennen. Dazu gehoren Webseiten mit Facebook und gedruckte Materialien.
Denn es geht um die Eisenbahnvereine, muss man hier auch die von
diesen Vereinen organisierten Veranstaltungen, ihre Fahrzeuge und

Localbahnmuseum des bayerischen Vereins einordnen.

3.1 Online Prasentationen

Unter Online Prasentation gehoren heutzutage nicht nur die
Webseiten, sondern auch Sozialnetzwerke, wie z. Beispiel Facebook. Diese
Methode gehort unter den gebrauchten und schnellsten Arten der

Informationsgewahrung.

3.1.1 Webseiten der Vereine

Wie gesagt wurde, gehoren die Webseiten zu den gebrauchten und
schnellsten Arten der Informationsgewahrung und Informationsgewinnung.
Sie sind zuganglich Uberall in der Welt, es ermoglicht den Gesellschaften, in
diesem Fall den Vereinen, in entfernten Gebieten von Veranstaltungsort zu

prasentieren.

Es ist nicht anders in diesen Vereinen. Jeder Verein verwaltet seine
Webseite, wo die Informationen Uber die nachsten Veranstaltungen, seine
Fahrzeuge, Vereinsgeschichte, Kontaktangaben usw. anbietet. Ein wichtiger

Bestandteil ist selbstverstandlich die Fotogalerie.

In folgenden Kapiteln werden die Webseiten beider Vereine

beschrieben. LG bereitet eine neue Webseite vor, die momentan im Aufbau
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sind (Stand: 10. April 2013), deshalb beschreibe ich die Webseite
www.lokalkagroup.cz. BLV hat 2 Webseiten, aber hier befasse ich mich mit

der Webseite www.localbahnverein.de.

3.1.1.1 www.lokalkagroup.cz

Der Verein grundete die Webseite im Jahr 2000, aber sie hatte die
grol3en Veranderungen in folgenden Jahren. Zurzeit (April 2013) werden die

Seiten nicht so oft aktualisiert, denn man arbeitet an eine neue Fassung.

Die Einleitungsseite dient als Wegweiser. Oben gibt es eine Leiste,
woher man an verschiedene Links gehen kann. Der erste Link ist 'Unsere
Fahrzeuge' (tsch. 'NaSe vozidla'), an dem man die Informationen Uber
Fahrzeuge mit einigen Fotos findet. Ein weiterer wichtiger Link wird
'Dokumente' genannt. Hier findet ein 'Archiv der Seiten' also die Fotogalerie,
die nach den Jahren unterteilt wird. Weiter findet man die Download-Links,
von denen die Flugblatter oder Informationszeitschrift ‘'Lokalka'
heruntergeladen werden konnen. Ein weiterer Link wird 'Links' genannt, wo
man die Webseiten der LG unterstitzenden Unternehmen oder andere
Webseiten mit dem Thema Eisenbahn findet. Der nachste Link sind
'Veranstaltungen', wo man die Veranstaltungen des Vereins und anderer
Vereins findet. Die Veranstaltungen anderer Vereine befinden sich auf der
Webseite 'ZelPage' (Webseite mit dem Eisenbahnthema). Der letzte Link ist
auf die 'Bucher’, wo man eine Liste aller verlegten Broschuren einschlieflich
der Preise.

Auf der Einleitungsseite findet man auch die Aktualitaten mit

eventuellen Fotos und Kontaktangaben.

Die Webseiten sind Ubersichtlich. Die Leute finden hier alles, was sie

brauchen. Sie sind fiir die breite Offentlichkeit bestimmit.
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3.1.1.2 www.localbahnverein.de

Die Webseite des deutschen Vereins wird regelmallig aktualisiert. Sie
haben etwas eine andere Aufteilung als die tschechische Webseite, aber sie

haben die gleiche Struktur.

Auf der linken Seite gibt es eine Leiste mit verschiedenen Links. Der
erste Link heil3t 'Wir Uber uns', wo man uber die Geschichte des Vereins
lesen kann. Der nachste Link sind 'Termine’, wo die Daten der zukunftigen
Sonderfahrten mit den Plakaten zur Verflugung stehen. Der weitere wichtige
Link ist 'Localbahn Museum'. Hier findet man viele der Localbahnmuseum in
Bayerisch Eisenstein betreffende Bilder, C")ffnungszeiten, Preise und
gescannte Flugblatter. Man findet hier Informationen Uber Museumskatalog,
das derzeit auf CD zuganglich ist. Ein weiterer Link ist 'Lokomotiven und
Triebwagen', in dem die Liste der Fahrzeuge sich befindet. Weiter gibt es
ein Link 'Lok 70083', wo man Informationen Uber diese betriebsfahige
Dampflok finden. Der nachste Link 'Aktuelles auch aus Werkstatt und
Museum' findet man Informationen Uber Reparaturen und Neuigkeit. Im Link
'BOB/BLV' kann man Uber ein Eisenbahnverkehrsunternehmen lesen,
dessen Lizenz vom BLV verwendet wird. Andere Links sagen aus daruber,
was der Verein sucht (z. Beispiel Gegenstande ins Museum) und eine Liste
der Webseiten. Der letzte Link ‘Informationen und Kontakte, Impressum'
enthalt eine Beitrittserklarung und Kontakte, die nach den Anforderungen

unterteilt werden.

Auf der Einleitungsseite findet man das Bild des Fabrikschildes ihrer
Dampflok 70 083 und die Aktualitdten. Zum Beispiel: Informationen Uber das
zukinftige Jubildum der Dampflok und Uber die Moglichkeit das Buch "Die

Dampflokomotive 70083 fahrt wieder" zu kaufen.

Die Webseiten sind ubersichtlich. Sie sind vor allem fur

Eisenbahnfreunde bestimmt.
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3.1.2 Facebook

Heutzutage geht es um eine der beliebtesten Socialnetz der Welt.

Wahrscheinlich wahlten beide Vereine sie zu ihrer Prasentation.

LG grundete seine Facebook-Seite im Jahr 2010. Jetzt hat die Seite
278 Fans (Stand: 19. April 2013). Auf der Titelseite von LG findet man das
Einleitungsfoto mit dem Profilbild (LG hat sein Logo) und Symbole, die den
Benutzer in die Fotogalerie und die Liste der Veranstaltungen einlassen.
Unten kann man die Kommentare, geteilte Links und eingelegte Bilder

sehen.

Von Juni 2012 bis Marz 2013 fuhrte der Fotowettbewerb durch, die

erstens die Aufgabe hatte, ins Unterbewusstsein neuer Leute zu kommen.

Bayerische Localbahn Verein grindete seine Facebook-Seite im Jahr
2011. Jetzt hat die Seite 55 Fans (Stand: 19. April 2013). Die Titelseite bildet
ebenfalls das Einleitungsfoto mit dem Profilbild, auf dem die in diesem Jahr
ihre 100. Geburtstag feiernde Dampflok 70 083 ist. Weiter gibt es die
Symbole, die eine Eingabe in die Fotogalerie und die Liste der
Veranstaltungen ermoglichen. Unten kann man die Kommentare, geteilte

Links und eingelegte Bilder sehen.

Beide Seiten haben die Links zur Vereinswebseite zur Verfigung.

3.2 Gedruckte Prasentationen

Nicht nur die Webseiten oder Facebook sind ein geeignetes Mittel der
Prasentation. Nicht alle Leute haben Zugang zum Internet. Deshalb
beschaftigen sich beide Vereine mit der Herausgeberschaft. In diesen
Bereich kann man die verschiedenen Broschuren, Publikationen, Flugblatter

oder Ansichtskarten zuordnen.
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Unter den gedruckten Materialien konnen auch die Poster genannt
werden. Diese Prasentationsform wird meist vor verschiedenen

Veranstaltungen vorgekommen.

Lokalka Group hat friher (zwischen Jahren 1993 - 2003) die
Informationszeitschrift Lokalka herausgegeben. Die Zeitschrift informiert
uber die geplanten Veranstaltungen, die Tatigkeit des Vereins und enthielt
die Artikel 'Aus alten Archiven'. Jetzt kann man diese Zeitschrift auf der

Webseite finden.

3.2.1 Broschiiren

Jeder der Vereine hat einige Informationsbroschiren wahrend seiner
Existenz herausgegeben. Das waren die Broschuren entweder uber

Fahrzeuge oder Bahnstrecken.

LG teilt die Herausgeberschaft in zwei Linien. Zu der ersten Linie
gehoren die Broschuren Uber Fahrzeuge und zu der anderen Linie die
Broschuren Uber Geschichte der Bahnstrecken. Die erste Broschure 7170
Jahre der Lokalbahn Rokycany - Nezvéstice wurde im Jahr 1993 von
Lokalka herausgegeben. In den nachsten Jahren gab es die Broschuren wie
zum Beispiel: Mit der Spur der Radnitzer Lokalbahn (1994), Triebwagen M
131.1 (1995), Triebwagen M 262.0 (1996), Moldauer Bergbahn (1999) und
viele andere. Die Broschure 120 Jahre der Lokalbahn Rokycany -
Nezvéstice (2003) wurde zur Quelle meiner Bachelorarbeit. Der BLV gibt die
Broschiren Uber die Fahrzeuge, Bahnstrecken und sein Museum heraus.
Zum Beispiel, eine Broschure Uber die Dampflokomotive 70 083 wurde mit
dem Titel Die Dampflokomotive 70 083 féhrt wieder von Thomas Bloch
herausgegeben. Im Jahr 2000 wurde ein Museumskatalog verlegt, der eine
wichtige Quelle fur diese Bachelorarbeit wurde. Jetzt ist der
Museumskatalog auch auf CD erhaltlich und in naher Zukunft wird er wieder

verlegen.
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3.2.1.1 Broschiire '120 Jahre der Lokalbahn Rokycany - Nezvéstice''®

Die Broschure wurde im August 2003 zum 120. Jubildaum der
Lokalbahn von Lokalka Group verlegt. Der Autor ist Jifi Svoboda, der
Vorsitzende des Vereins. Die Broschire wurde fur die finanzielle

Unterstutzung von 'Open Society Fund Praha' verlegt.

Am Anfang der Broschire ist eine Karte, die die Strecke von
Rokycany nach Nezvéstice zeigt. Weiter findet man da 'Wort zur
Einfuhrung", wo der Autor kurz die Bahnstrecke beschreibt, warum die

Bahnstrecke wichtig ist und wie sie betrieben wird.

Weiter enthalt die Broschure eine kurze Beschreibung der Geschichte
der Industrieproduktion im Rokycany Gebiet, die zurzeit eine Wirkung auf

die Eisenbahn hatte.

In der Broschure stellte der Leser mit zwei Personen vor, die die
Eisenbahnwelt beeinflussten. Die erste Person ist Bethel Henry Strousberg
(*1823 11884).Er war ein Eisenbahnprojektant, der einen Landbesitz in
Zbiroh mit den Eisenhltten zum Beispiel in Dobfiv und StraSice besal’. Die
zweite Person ist Jan Muzika (*1832 11882), auch ein Eisenbahnprojektant
und der Besitzer 'Muzika und Macan' Unternehmen. Die Lokalbahn aus
Nezvéstice nach MiroSov wurde dank seinem Unternehmen gebaut. “Leider
starb er vor der Eréffnung der Bahnstrecke (...), aber vor seinem Tod
gewann er die Konzession fiir den Aufbau der verschiedenen Bahnstrecken

und fiir die Fortsetzung der Bahnstrecke aus MiroSov nach Rokycany™®.

Die nachsten Kapitel widmen sich der Bohmischen Westbahn, der
Kohlenbahn aus Rokycany nach MiroSov und vor allem der Lokalbahn
Rokycany - Nezvéstice. Hier kann man uber ihren Aufbau, Geschichte,
Stadte oder Denkmaler, Uber die wichtigsten Unternehmen entlang der

Bahnstrecke usw. lesen.

18 Titelseite der Broschiire: Anhang 4
1 {ibersetzt aus: Jifi Svoboda: 120 let mistni dréhy Rokycany - Nezvéstice, 2003, S.6
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Das nachste wichtige Kapitel ist 'Lokalka Group und MiroSovka'
genannt. Hier kann man mit dem Verein vorstellen, der damals 10 Jahre alt
war. Hier gibt es die Informationen wie zum Beispiel: wann und warum der
Verein gegrundet wurde, was die ersten Veranstaltungen des Vereins
waren, wann der Verein mit der Herausgeberschaft begann und welche
Broschuren  verlegt wurden  oder die Informationen uber
Wiederinbetriebnahme des Triebwagens M 131.1386.

Die ganze Broschiure wird durch die Aufrisse der Stationen oder der
Streckenabschnitte, die historischen und zeitgemalien Fotos erganzt. In der

Broschure finden sich auch die Logos der Spender.

Die Broschiire ist fur die breite Offentlichkeit bestimmt. Ihr Ziel ist die

Offentlichkeit mit der Bahnstrecke vorzustellen.

3.2.1 2 'Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein'®

Der Katalog wurde im 2000 herausgeben. Der Autor ist Dietmar
Henseler. Im Katalog wird dem Leser die Geschichte der bayerischen

Bahnstrecken und der Fahrzeuge bis Jahr 1950 vorgestellt.

Am Anfang des Katalogs findet man "Vorwort', das den Leser mit den

Tatigkeiten des Vereins und mit dem Museum vertraut macht.

Das erste Kapitel heild3t 'Die bayerischen Lokalbahnen", die die
verschiedenen bayerischen Bahnen in mehrere Gruppen (Nebenbahnen,
Privatbahnen usw.) aus verschiedenen Ansichten unterteilt. Es wird hier die
Entwicklung der Lokomotiven, die friher auf diesen Bahnen fuhren, mit ihrer

Geschichte und technischen Angaben beschrieben.

Das weitere wichtige Kapitel befasst sich mit dem Museum in
Bayerisch Eisenstein. Es beschreibt, wie die ldee der Museumsgriandung

entstand und was nachgekommen werden musste. Weiter beschreibt es

2 Titelseite des Katalogs: Anhang 8
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auch das Konzept des Museums, die Lokstation Bayerisch Eisenstein mit
technischen Angaben, und wie die Lokstation als Museum umgebaut wurde.
In diesem Kapitel wird auch ein kurzer Rundgang durch das Museum
beschrieben, der informiert, was man im Museum sehen kann. Ein
Bestandteil des Kapitels ist noch 'Gedanken zum Localbahnmuseum' von
Bernhard Ucker (Griindungsmitglied des BLVSs).

Das nachste wichtige Kapitel erzahlt Uber den Bayerischen
Localbahn Verein. Es beschreibt seine Entstehung, seine Ziele und es
beschaftigt sich mit seinen Mitgliedern. Man kann hier lesen, dass der
Verein den Nachwuchs vermisst. Dieser Absatz sagt aus, wenn jemand fur
eine Mitgliedschaft interessiert ist, musste er keine Angst Uber
ungenugende Qualifikation haben. Es reicht fur die Eisenbahn sich zu

interessieren und einen Arbeitswunsch zu haben.

Am Ende des Katalogs gibt es einen Anhang, wo man einen kurzen
Uberblick tiber das Museum findet, wie zum Beispiel die wichtigen Daten in
der Geschichte des Lokschuppens, eine Fahrzeugliste oder eine

Spenderliste, die bei der Reparatur des Lokschuppens halfen.

Der ganze Katalog wird durch die Aufrisse der Fahrzeuge, die

historischen Fotos und die gescannten Dokumenten angefuhrt.

Der Katalog ist fur Eisenbahnfreunde bestimmt. In der Beschreibung

werden die Fachbegriffe aus der Eisenbahnumgebung verwendet.

3.2.2 Flugblitter

Das andere Werbematerial sind die Flugblatter. Sie kdnnen
verschiedene Formen haben. Aber immer haben sie die gleiche Funktion
die Offentlichkeit zu informieren. Deshalb benutzen die Vereine diese
Methode.
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3.2.2.1 LG und seine Flugblatter

Lokalka hat nur zwei Flugblatter wahrend seiner Existenz verlegt. Das
erste Flugblatt wird 'Eisenbahnverein Lokalka Group' genannt und befasst

sich mit der ersten Dekade des Vereins.

Auf der Titelseite befindet sich ein Bild mit dem Schild aus dem
Triebwagen. Darunter ist ein Foto mit einer slowakischen Lokomotive und
dem Triebwagen in Bfeclav. Beide Bilder wurden in 'Zugwanderung' im Jahr
2002 gemacht.

Im Flugblatt gibt es eine kurze Erzahlung Uber die Geschichte und
Tatigkeit des Vereins, Uber den Triebwagen M 131.1386 und andere
Fahrzeuge. Man kann auch Uber die verlegten Broschuren und die
angebotenen Madoglichkeiten lesen (zum Beispiel die Maoglichkeit einer
Privatfahrt). Die Texte sind von Bildern begleitet. Das Flugblatt enthalt

Kontaktangaben des Vereins.

Das zweite Flugblatt wird 'Triebwagen M 131.1386' genannt. Auf der
Titelseite befindet sich ein Bild mit dem Nummernschild und mit dem
Vereinslogo. Unten ist ein Foto des Triebwagens an der Veranstaltung
'Eisenbahntag' in Liberec (2000).

Das Flugblatt informiert kurz Uber den Triebwagen von seiner
Erzeugung, durch regelmaligen Betrieb zu seiner Wiederinbetriebnahme
von LG. Im Flugblatt kann man die seine Existenz darstellenden Bilder

sehen. Im Flugblatt sind wieder Kontaktangaben des Vereins.

Beide Flugblatter sind fur die breite Offentlichkeit bestimmt. Mit ihrem

farbigen Design bestricken sie die Menschen unterschiedlichen Alters.
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3.2.2.2 BLV und seine Flugblatter

Ein wichtiges Flugblatt des BLVs ist 'Bayerischer Localbahn Verein
e.V.", das kurz die Tatigkeit des Vereins beschreibt. Ein kleines Flugblatt
Uber das Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein ist danach eingefligt.

Eine Seite ist in Deutsch und die andere in Tschechisch geschrieben.

Auf der Titelseite ist ein Bild der Dampflok 70 083, die von Verein
betrieben wird. Uber dem Bild ist der Titel des Vereins in der Schwabach

Schrift. Unter dem Bild ist das Vereinslogo mit der Webadresse.

Das Flugblatt enthalt viele Bilder mit kurzen Beschreibungen des
Lokschuppens in Bayerisch Eisenstein, der Fahrzeuge und der
Vereinstatigkeit. Hier findet man Kontaktangaben, Bankverbindung und eine

Beitrittserklarung.

Eingefugtes Flugblatt enthalt eine kurze EinflUhrung Uber das
Museum, die Offnungszeiten und den Fahrplan fiir die Veranstaltung

'Bayerische Dampfwoche'. Es gibt hier Kontaktangaben des Vereins.

Die Flugblatter sind fiir die breite Offentlichkeit bestimmt, zum

Beispiel es wird ErlebnisfUhrungen fur Schulklassen angeboten.

3.3 Veranstaltungen der Vereine

Eine der Aktivitdten beider Vereine ist historische Sonderzugfahrten
mit ihren Fahrzeugen zu organisieren. Der Unterschied zwischen den
Vereinen besteht darin, dass LG vor allem Diesellokomotiven hat, mit denen
die Sonderfahrten organisiert werden. Aber der BLV spezialisiert sich auf die

Sonderzige mit der Dampflokomotive.

Eine wichtige Fahrt fur den Verein Lokalka ist der 'Hamernik Express',

der in jedem Jahr stattfindet und fur den Verein zu seiner Tradition wurde.
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Fir den BLV (aus der Sicht dieser Arbeit) ist die wichtige Fahrt die
'‘Bayerische Dampfwoche'. Bei dieser Veranstaltung kommt der Dampfzug

nach Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein.

Jeder Verein hat hinter sich und sicher auch vor sich viele
Veranstaltungen. Zum Beispiel: friher fuhr Lokalka die Nikolausfahrten oder
Ausflugszuge, wie z. B.: zur Burg Kfivoklat, Rabi usw. Nicht einmal war der
Buffetwagen ein Bestandteil der Zuggarnitur (ausgebauter Beiwagen der
Reihe CIm), der vom Verein 'Plzenska draha' ausgeliehen wurde. Unter
anderen Veranstaltungen gab es Schulausflige und Privatfahrten. Von
Privatfahrten verdient der Theaterzug der Schauspielgruppe 'Komedyjanti'
aus Tachau eine Erwahnung, der im Jahr 2004 ausfuhr. Sicher werden

fragliche Fahrten wieder lebendig mit einem neuen Triebwagen.

Der BLV veranstaltet die historischen Bruckenfahrten rund um
Muanchen in jedem Jahr an Ostern und Pfingsten. Die Zige werden mit der
Dampflokomotive 70 083 gezogen. Weiter organisiert der Verein die Fahrten
wahrend verschiedener Veranstaltungen, wie zum Beispiel Jubilaum der
Lokomotiven oder der Bahnstrecken durch Bayern, Deutschland und auch
Osterreich. Zum Beispiel im Jahr 2006 half der BLV beim

hundertzwanzigjahrigen Jubilaum der Salzburger Lokalbahn mit.

Unten in Kapiteln befindet sich eine kurze Ubersicht der wichtigen

Vereinsveranstaltungen: 'Hamernik Express' und 'Bayerische Dampfwoche'.

3.3.1 Hamernik Express

Bis heute organisierte Lokalka Group zahlreiche Veranstaltungen.
Wie gesagt wurde, eine der wichtigsten fir den Verein ist Hamernik
Express. Es geht um eine Veranstaltung, die am dritten Samstag im Mai
stattfindet. Die Zuge werden in der Regel mit dem historischen Triebwagen

M 131.1 gezogen, zwischen Jahren 1996 und 1999 wurden die Zuge von
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der Dampflokomotive 310.072 getrieben?'. Diese Ziige transportieren die
Besucher von 'Hamernicky den' in Dobfiv zwischen Rokycany und MiroSov.
Wahrend des Tages findet auch eine Fahrt nach Nezvéstice statt, weil die

Stadt Nezvéstice zu den treuesten Spendern dieser Veranstaltung gehort.

Die Fahrt aus MiroSov nach Dobfiv ist mit den historischen Bussen
besorgt. Seit Jahr 2008 arbeitet Lokalka mit Skoda-Bus Klub aus Pilsen
zusammen. Dank dieser Zusammenarbeit konnen die Leute an demselben
Tag auch das Verkehrsmuseum in StraSice besuchen, welches von Skoda-
Bus Klub gegrindet wurde. In vergangenen Jahren wurde der Verkehr mit

Bussen vom Eisenbahnmuseum Zlonice besorgt.

'Hamernicky den' ist eine kulturelle Veranstaltung des Museums in
Rokycany, die im Areal des Hammerwerks in Dobfiv stattfindet. Die
Besucher kdnnen die Prasentationen von Kunstschmieden,
Waffenschmieden, Hufschmieden und anderen Unternehmen, die sich mit

der Eisenverarbeitung beschaftigt.

In diesem Jahr (2013) entschied sich der Verein den Hamernik
Express mit einer kleinen Feier des Jubilaums der Bahnstrecke zu
verbinden. Die Strecke Rokycany - Nezvéstice feiert ihre 130 Jahre. Die
Verbindung dieser Veranstaltungen ist vor allem mangels Finanzmittel. Fur
Stadte und Unternehmen, die entlang der Strecke stehen, ist Hamernik

Express wahrscheinlich keine lukrative Investition.?

3.3.2 Bayerische Dampfwoche?®

Wahrend seiner Existenz organisierte der BLV viele Veranstaltungen.
Die wichtige fur BLV und das Bayerische Localbahnmuseum ist die

Bayerische Dampfwoche. Diese Veranstaltung findet in jedem Jahr am

2l Foto aus dieser Veranstaltung: Anhang 3
22 Alle Informationen findet man auf den Webseiten des Vereins und Museums.
2 Foto aus dieser Veranstaltung: Anhang 9
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Anfang August statt. Es geht um die mit der Dampflok 70 083 gezogenen

Dampfzlge, die zwischen Bayerisch Eisenstein und Zwiesel fahren.

Man kann sagen, dass die Bayerische Dampfwoche mit der
Uberfiihrung des Dampfzuges aus Landshut Hauptbahnhof nach Bayerisch
Eisenstein beginnt. Wahrend dieser Fahrt haben die Leute eine Moglichkeit
mit dem Zug zu fahren. Zu ihrem Startbahnhof fahren sie mit den

Regionalzugen zuruck.

In nachsten Tagen (im Jahr 2012 fuhr der Zug am 5., 7., 10. und 11.
August) fahrt der Dampfzug zweimal aus Bayerisch Eisenstein nach Zwiesel
und zurtck. Alle Zige halten am Bahnhof in Ludwigstal an. Nur am letzten
Tag fahrt der Zug bei der zweiten Fahrt nicht wieder nach Bayerisch
Eisenstein, sondern nach Landshut Hauptbahnhof zurick. Die

Ruckuberfuhrung nach Landshut konnen die Leute fur Reise benutzen.

Wahrend der Veranstaltung von Dampffahrten ist das
Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein taglich von 9:00 bis 17:00 Uhr
geoffnet. Hier kann man "einen spannenden Rundweg durch die Geschichte
der bayerischen Localeisenbahnen von 1876 bis zur Gegenwart™* erwarten

(siehe Kapitel 3.4.2 Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein).?

3.4 Eisenbahntradition

Meiner Meinung nach kann man zur Eisenbahntradition nach meiner
Untersuchung fast alles zuordnen, was einen historischen Wert hat. In
dieser Arbeit konzentrierte ich mich auf die von diesen Vereinen betriebenen

Fahrzeuge, weil sie im regularen Betrieb nicht fahren, und auf das

2*aus Flugblatt: Localbahnmuseum Bay. Eisenstein: Bayerische Dampfwoche 2012

2 Alle Informationen (iber Abfahrtszeiten und Fahrpreise finden die Leute auf den Webseiten des Vereins
oder Museums. In diesem Jahr 2013, werden diese Sonderfahrten von 2. bis 10. August stattfinden.
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Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein, wo man an jeder Stelle die

Eisenbahngeschichte sehen kann.

3.4.1 Fahrzeuge

Die Eisenbahnvereine LG und BLV besitzen ihre eigenen Fahrzeuge

und jeder Verein spezialisiert sich auf eine andere Traktion.

LG hatte, und wird wieder haben, einen Triebwagen der Reihe
M 131.1 und 2 kleine Diesellokomotive der Reihe T 211.0. Dazu hat der
Verein zwei gedeckte Guterwagen, die jetzt als Lager dienen, einen
Beiwagen der Reihe CIm und einen Biertransportwagen. Aus Mangel an

Arbeitskraften und Finanzmitteln sind nicht alle Fahrzeuge in Betrieb.

Der BLV hat mehrere Fahrzeuge. Die Mehrheit der Fahrzeuge ist von
Dampflokomotiven gebildet, die im Localbahnmuseum in Bayerisch
Eisenstein ausgestellt sind. Im BW Landshut sind 2 Dampfloks eingestellt:
die betriebsfahige 70 083 und nicht-betriebsfahige mit der Kennzeichnung
TAG 7, die einen Kesselschaden hat. Unter andere Lokomotiven gehoren
eine Dampfspeicherlok, eine historische betriebsfahige E-Lok 169 005,
verschiedene Diesellokomotiven und Triebwagen. Zu den Lokomotiven hat

der Verein noch die Wagen: Personal- und Glterwagen.

Unten in den Kapiteln sind zwei Fahrzeuge der Vereine beschrieben.
Fur LG ist es ein Triebwagen M 131.1386 und fur BLV eine Dampflok 70
083.

3.4.1.1 Triebwagen M 131.1386°

Obwohl der Triebwagen M 131.1386 (heutzutage Kennzeichnung

801 386-4) nicht mehr von Lokalka betrieben wird, diente er den Verein fast

% Foto des Triebwagens: Anhang 6
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17 Jahre. Er wurde im 1954 in der Wagenfabrik Tatra n.p. in Studénka
hergestellt. Zu den Tschechoslowakischen Bahnen (CSD) wurde er offiziell
im Jahr 1955 nach einer Untersuchung und Reparaturen in Sumperk
Uberliefert. Dann wurde er in Betrieb der Tschechoslowakischen Bahnen in
Eger, Karlsbad, Klattau und Pilsen eingesetzt. Der Betrieb des Triebwagens
wurde im Dezember 1984 aufgrund einer Storung des Achsenantriebs

geschlossen.

Im Jahr 1984 gewann die Grundschule in Bezdruzice den Triebwagen
und dann stand er auf einem Sockel neben dem Bahnhof, wo er als
Klubhaus fur die lokalen Modellbauer diente. Nach einiger Zeit wurde der
Modellbauerkreis aufgehoben. Damit der Triebwagen auf einem Sockel

nicht verwahrlost, entschied man uber seine Wiederinbetriebnahme.

Schon am 14. Januar 1993 wurde er aus dem Sockel abgenommen
und dann an die Schienen wiedergegeben. Viele Eisenbahnfreunde fanden
es wie eine Wiedergeburt dieses Triebwagens. "Danach wurde der
Triebwagen in den Lokdepot in Pilsen abgefiihrt."" Anstatt des Triebwagens
erschien eine andere Diesellokomotive der Reihe T 211.0 auf dem Sockel
(es ist eine kleine Industrielokomotive), die dem Vorsitzenden des Vereins

gehorte. Sie wurde spater verschrottet.

"Am 12. Mai 1995 wurde der Mietvertrag zwischen LG und
Grundschule aus Bezdruzice unterzeichnet™ und der Verein konnte
Reparaturen auf eigene Kosten machen. Im August 1996 gewann der
Triebwagen einen neuen Lack in Skodawerken in Pilsen. Dann folgten die
weiteren Arbeiten, die fir eine Technische Sicherheitsprifung und den
Erwerb des Befahigungsnachweises notwendig waren. Der wurde am 2.

Mai 1997 gewonnen.

2T libersetzt aus Flugblatt: Lokalka Group, Motorovy viiz M 131.1386, 2003
2 (ibersetzt aus: Lokalka Group: Motorovy viiz M 131.1386: URL: http://www.lokalkagroup.cz/m131.php
[Stand: 12. Februar 2013]
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Wahrend seiner Wirksamkeit bei LG durchfuhr der Triebwagen

ziemlich ganz Tschechien und besuchte auch Ausland (Polen, Slowakei).

Der langjahrige Betrieb wurde am 29. August 2012 abgeschlossen
und der Triebwagen wurde auf den Sockel nach BezdruZice zurtiickgegeben

(siehe Kapitel 2.1.1 Eisenbahnverein Lokalka Group).?

Der Triebwagen wird von einem Dieselmotor Tatra T 301 angetrieben.
Es ist ein luftgekuhlter Zwdlfzylindermotor. Der Trieb ist mechanisch durch
ein Wechselgetriebe MYLIUS an den Antriebsdoppelradern betrieben. Die
Hochstgeschwindigkeit ist 60 km/h. Weitere Informationen findet man in der

Broschure 'Motorové vozy M 131.1".

3.4.1.2 Dampflokomotive 70 083

Die Dampflokomotive mit der Kennzeichnung 70 083 wurde im Jahr
1913 in der Lokomotivfabrik Krauss & Cie. in Minchen hergestellt. Dann
wurde sie von der Koniglichen Bayerischen Staatsbahn betrieben. Sie

wurde fur die leichten Zige an den Nebenbahnen eingesetzt.

Im Jahr 1925 wurde die Lokomotive von der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft ubernommen, woraus sie zu der Deutschen Bahn kam. Die

Deutsche Bahn AG ist jetzt ihr Eigentimer.

Im Jahr 1963 wurde sie als die letzte Dampflok aus dem Betrieb von
Bundesbahndirektion in Nurnberg ausgemustert und nach Munchen
transportiert. Dann stand sie fast 40 Jahre als Technisches Denkmal in
Muhldorf am Inn.

Im Jahr 2005 war die Dampflok nach den langen Arbeiten vom
Bayerischen Localbahn Verein wieder betriebsfahig. Wahrend der
Reparaturen wurde ein Zugsicherungssystem PZB 90 sowie Zugfunk GSM-
R installiert.

¥ Foto: Anhang 2
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Im Jahr 2011 wurden die Schaden auf dem Neukessel gefunden, und
zwar an den Stehbolzen. Wahrend der Betriebspause wurde der Kessel
herausgenommen, bearbeitet und etwa 250 Stehbolzen wurden
ausgewechselt. "Am 19. Mérz fand in Landshut die Wasser-Druckprobe am
wieder montierten Kessel statt".*® Alles war in Ordnung, deshalb konnte die
Dampflok auf ihre Fahrt am 18. April 2011 ausfahren. Dann verliefen noch
kleine Reparaturen und Untersuchungen. Am 30. Mai 2011 wurde die

Hauptuntersuchung der Lok 70 083 endlich abgeschlossen.

Seit ihrer Wiederinbetriebnahme unternahm sie viele Dampffahrten

durch Bayern sowie auch in Osterreich.

In diesem Jahr (2013) feiert die Lok ihren 100. Geburtstag. Zu diesem
Jubilaum wird die Veranstaltung 'Tag der offenen Tur in BW Landshut'
organisiert, die am 16. Juni stattfindet. Weitere Informationen gibt es auf

den Webseiten des Museums.

Es ist eine zweizylindrige HeiRdampf-Tenderlokomotive. lhre
Hochstgeschwindigkeit ist 65 km/h. Weitere Informationen gibt es in der

Broschure 'Die Dampflokomotive 70 083 fahrt wieder'.

3.4.2 Das Bayerische Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein

Der wesentliche Unterschied zwischen den Vereinen LG und BLV ist
ein Localbahnmuseum in Bayerisch Eisenstein. Wahrend sich LG mit der
Reparatur und folgendem Betrieb seiner Fahrzeuge beschaftigt, befasst
sich BLV auch mit der Sammlung des Eisenbahnmaterials. Deshalb war es

notwendig, einige Raume zu finden.

3 Bayerischer Localbahn Verein e.V.: Lokomotive 70 083: URL: http://www.localbahnverein.de/ [Stand: 2.
April 2013]
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3.4.2.1 Wie das Localbahnmuseum entstand

Der BLV beschaftigt sich “mit der Sammlung der Gegenstédnde aus
den staatlichen und privaten bayerischen Local-, Secundér- und

Vicinalbahnen™'

. Aber es war notwendig, diese Gegenstande aufbewahrt zu
haben. Eine Moglichkeit war, wertvolle Stiucke auf Denkmalsockel zu
lassen, aber sie begannen nach wenigen Jahren zu verrotten. Deshalb war
es notwendig, einen besseren Ort fur diese Sticke zu finden. "Im Jahr 1976

wurde die Idee eines Eisenbahnmuseum geboren."?

Der Lokschuppen von 1877 in Bayrisch Eisenstein wurde fruher zur
Vorbereitung der Lokomotiven der Baureihe 38, 50 und 64 fur die Ruckfahrt
nach Plattling verwendet. In den 70er Jahren des 20. Jahrhunderts wurden
die Dampflokomotiven durch Diesellokomotiven an der Bahnstrecke
Bayerisch Eisenstein - Plattling ersetzt. Aus diesem Grund "verlor der
Lokschuppen seine Bedeutung fiir die Deutsche Bundesbahn™:, bis er
geschlossen wurde. Dann wurde der Lokschuppen als Lager von der Firma
Schott benutzt.

Nach der vollstandigen SchlieBung der Lokstation kam die
Maglichkeit fur BLV vor, der eine Unterbringungsmoglichkeit fur seine
Fahrzeuge suchte. Im Jahr 1981 mietete der Verein einen Lokschuppen in
Bayerisch Eisenstein von der Deutschen Bundesbahn. Ein Jahr spater
wurde der Planungsauftrag an den Architekten gegeben. "Nach den
Vorstellungen des BLV mussten Rundschuppen und nérdliches Langhaus
mit allen Einrichtungen (Tore, Gleisanschliisse, Drehscheibe) bleiben.™* Der
nordliche Teil des Langhauses wurde als eine Museumswerkstatt und die

Halle im Sud-Langhaus fur die Ausstellung von Fahrzeugen eingerichtet.

Im Jahr 1985 begannen die ersten Reparaturen, bei denen die

geoffnete Dachflache Uberdacht wurde. Leider wurde es nach der Offnung

31 Dietmar Henseler: Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein, 2000, S. 36

Dietmar Henseler: Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein, 2000, S. 30
Dietmar Henseler: Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein, 2000, S. 34
Dietmar Henseler: Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein, 2000, S. 35
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der Dachflache gefunden, dass die Balken morsch und nicht mehr
verwendbar waren. Und sie mussten ausgewechselt werden. Es wurde viel
unerwartete Arbeit in Anspruch genommen und dazu kamen noch
ungeplante Ausgaben. Im Mai 1987 wurde das groRe Gebaude Uberdacht.
Viele Spender halfen mit ihren Mitteln im Betrag von 2,7 Millionen Mark.
"Die Restsumme von rund 300.000 Mark wurde von Eigenleistungen

aufgebracht."™®

Am 3. Juli 1993 wurde das Museum fur das Publikum erdffnet. Im
folgenden Jahr, am 30. Marz, gab es eine offizielle Einweihung des
Localbahnmuseums Bayerisch Eisenstein. Im Jahr 2012 besuchten das
Museum 12 800 Besucher.

3.4.2.2 Museumsbesichtigung*®

Localbahnmuseum befindet sich neben dem Grenzbahnhof in
Bayerisch Eisenstein. Es ist ein kleines Museum als andere Museen. Die

Exposition befindet sich in der Rundhalle und im westlichen Langhaus.

In der Eingangshalle finden die Besucher eine Kasse und
verschiedene Informationstafeln (z. B. Uber der Lokstation Bayerisch
Eisenstein, Liste der Fahrzeugsammlung oder Liste der Zuschussgeber, die
bei der Reparatur des Lokschuppens mit Finanzmitteln halfen) und die
Stander mit verschiedenen Flugblattern. Im Museum gibt es die

Richtungsanzeiger, die die Richtung der Besichtigung angeben.

Der erste Raum der Besichtigung bietet eine Ausstellung Uber die
Geschichte der Eisenbahn und der bayerischen Lokalbahnen. Hier kann
man verschiedene Modelle, historische Dokumente oder historische

Gegenstande sehen®. Im anderen Raum sieht man mechanische Signale

3 Dietmar Henseler: Localbahnmuseum Bayerisch Eisenstein, 2000, S. 35
3% Nach persénlicher Museumsbesichtigung
37 Foto der Ausstellung der historischen Lampen: Anhang 11
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und von Fahrzeugen Marinscher Schneerdumer und zwei Eisenbahn-
Draisinen. Hiervon kann man herausgehen und drauf3en auf den Schienen
stehen einige Wagen, wie z. B. das Personenwagen, Tankwagen oder

Schienenwagen. Oder man kann im Gebaude, ein Stockwerk héher gehen.

Im Obergeschoss gibt es einen Raum, der fur verschiedene
thematische Ausstellungen verwendet wird (im August 2012 war hier eine
Fotoausstellung - "Waldbahn-Momente"). Aus einem Nebenzimmer hat der
Besucher einen Anblick auf die in der Rundhalle ausgestellten Fahrzeuge.
In diesem Raum kann man auch die Tafeln sehen, die kurz den Bayerischen

Localbahn Verein und das Localbahnmuseum beschreiben.

Die Treppe hinunter geht man in die Rundhalle®®. Hier kann man die
Dampflokomotiven,  Diesellokomotiven, verschiedene Wagen und
Eisenbahn-Draisinen bewundern. Ein kommentiertes Video wird in der

Rundhalle gezeigt.

Im  Museum kann man emaillierte Bahnhofsschilder oder
Herstellungszeichen der Lokomotiven sehen. Bei jedem Exponat ist eine
Tafel, die eine Beschreibung der gegebenen Gegenstande oder der

Lokomotiven in deutscher und tschechischer Sprache enthalt.

Das Museum kann man fast wahrend des ganzen Jahres besuchen,
weil das Museum wahrend der verschiedenen Feiertage und Ferien gedffnet
ist. Die Offnungszeit ist von 10:30 bis 16:30 und die genauen Offnungstage
sind auf der Webseite veroffentlicht. Es ist auch moglich, eine

Abendbesichtigung durch das Museum mit dem Fuhrer zu bestellen.

Der Eintrittspreis®® kann man in Euro oder in der Tschechischen
Krone bezahlen. Das Museum bietet auch ermaRigte Eintrittspreise fur
Kinder und Schwerbehinderte (mit dem Ausweis). Das nachste spezielle

Angebot sind Gruppeneintrittspreise, welche die Gruppen von 10 oder von

%% Foto der Rundhalle: Anhang 12
¥ Eintrittskarte ins Museum: Anhang 10
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25 Leuten unterscheiden. Der nachste spezielle Angebot sind
Gruppeneintrittspreise, welche die Gruppen von 10 oder von 25 Leuten
unterscheiden. Es gibt kein Kombiticket mit der Fahrkarte fur den
Sonderdampfzug. Nach dem Vorstand des BLVs sind die Fahrgaste eine

andere Zielgruppe als die Museumbesucher.
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4 Zusammenarbeit dieser Vereine

Die Zusammenarbeit unter den Eisenbahnvereinen ist sehr wichtig.
Ein Grund daflr ist, dass sich die Vereine auf verschiedene Zweige der
Eisenbahn spezialisieren, wie zum Beispiel: der Betrieb von Fahrzeugen,
Modelleisenbahn, Betrieb des Eisenbahnmuseums usw. Bei der
Zusammenarbeit dieser Vereine haben die Menschen mehr Maoglichkeiten
die Eisenbahn kennenzulernen und zwar aus verschiedenen Sichten. Die
Zusammenarbeit bringt auch eine Moglichkeit der Prasentation. Man wird
Uber die Vereine in fremden Regionen informiert, neue Besucher und neue
Fahrgaste werden angezogen oder andere Vereine konnen sich fur

Zusammenarbeit interessieren.

Es ist nicht anders in diesen Vereinen. Zum Beispiel: LG arbeitet jetzt
mit mehreren tschechischen Vereinen zusammen. Es geht um die
Zusammenarbeit wie zum Beispiel: Reparaturen der Fahrzeuge,
gegenseitiger Verleih der Fahrzeuge, Gewahrung der Lizenz des
Eisenbahnverkehrsunternehmens oder gemeinsame organisierte

Veranstaltungen.

Am meisten arbeitet LG mit dem 'Pardubitzer Verein fur die
Geschichte des Eisenbahnverkehrs'°. Fiir Pardubitzer Verein ist LG wichtig
vor allem als ein Eisenbahnverkehrsunternehmen. Weiter verleihen die
Vereine gegenseitig ihre Fahrzeuge und organisieren gemeinsame
Veranstaltungen, wie z. Beispiel: Eroffnung und Abschluss der

Museumssaison in Rosice.

Unter andere Vereine, mit denen LG zusammenarbeitet, gehéren zum
Beispiel: 'Freunde der historischen Fahrzeuge Verein'' (gemeinsame

Veranstaltungen wie 125 Jahre der Bahnstrecke Rokycany - Nezvéstice),

4 tschechischer Name: Pardubicky spolek historie Zelezniéni dopravy
41 tschechischer Name: Klub pfatel historickych vozidel
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'Eisenbahnmuseum Zlonice' (Anfang der Saison), 'Museumseisenbahn
Zubrnice'?, 'Lokschuppen Zlichov'*® oder 'Zahnradbahn'** (Zusammenarbeit
mit der Organisation der Veranstaltungen, zum Beispiel: Kindertag auf der
Zahnradbahn).

Der BLV st ein Mitglied im Verband der Museums- und
Touristikbahnen (VDMT) in Deutschland. "Der VDMT st die
Interessenvertretung flir ehrenamtlich betriebene Eisenbahnen und fiir alle

Museums- und Touristikbahnen in Deutschland™?®.

Leider LG arbeitet mit keinem deutschen Eisenbahnverein und der
BLV mit keinem tschechischen Eisenbahnverein zusammen. Die Grinde
sind unterschiedlich. Der Grund fur LG ist vor allem das Personal, eine
kleine Anzahl der Mitglieder. Lokalka hat namlich viele Leistungen in Pilsner
Region, viel Arbeit bei den Reparaturen der Fahrzeuge und anspruchsvolle
Verwaltung, die mit dem Betrieb des Eisenbahnverkehrs verbunden ist.
Nach den Worten des Vorsitzenden bleibt keine Kraft fur auslandische

Zusammenarbeit und das ist ein Nachteil.

Fir BLV ist der Grund, dass sich der Verein mit dem Thema
'‘Bayerische Lokalbahnen' befasst, und in dieser Richtung ist nicht einfach,
einen Verein mit gemeinsamen Interessen, die dafur notwendig sind, zu

finden.

Wenn eine Moglichkeit der Zusammenarbeit vorkame, wirde es fur
LG gegenseitige Teilnahme an Veranstaltungen, gemeinsame Projekte,
sondern auch Arbeitstreffen usw. bedeuten. Die Unterstitzung der
Zusammenarbeit wirde durch die gemeinsamen Aktivitdten verlaufen, in
finanzieller  Hinsicht ginge es um die grenzubergreifenden

Subventionsprogramme.

42 tschechischer Name: Zubrnicka musealni Zeleznice

tschechischer Name: Vytopna Zlichov
tschechischer Name: Zubacka
4 Verband Deutscher Museums- und Touristikbahnen: URL: http://www.vdmt.de/ [Stand: 16.April 2013]
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Fur BLV ware es wichtig, gemeinsame Ideen und gemeinsame Ziele
zu haben, das heildt Lokalbahnen. Obwohl BLV hat Kontakte mit dem Verein
'Iron Monument Club' aus Pilsen, befasst sich dieser Verein vor allem mit

seiner Dampflok der Baureihe 475.1, genannt 'Edeldame’.
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5 ABSCHLUSS

Bachelorarbeit untersucht die Tatigkeiten und die Prasentation zwei
Eisenbahnvereine, aus der Tschechischen Republik und Bayern. Die
Vereine wurden als eingetragener Verein registriert, weil sie ohne
Gewinnzweck gegrundet wurden. Far ihre Tatigkeit verdienen sie vor allem
mit dem Betrieb von historischen Zugen oder sie bekommen die
Finanzmittel von Spendern. Beide Vereine muissen die verschiedenen
Gesetze einhalten, ein der wichtigsten Gesetze ist das Eisenbahngesetz,

das in beiden Landern gilt.

Die nachste Aktivitat der Vereine ist die Bewahrung der historischen
Fahrzeuge. Fur bayerischen Verein dient auch ein Localbahnmuseum dazu.
Der Unterschied zwischen den Vereinen ist die Spezifikation der Traktion,

vor allem geht es um eine Dampf-und Dieseltraktion.

Zur Prasentation werden die Webseiten, Flugblatter und heute
beliebte Facebook verwendet. Sie haben auch mehrere Broschuren

herausgegeben.

Sie arbeiten mit anderen Vereinen zusammen, um ihre Aktivitaten
effektiv zu machen und sich in anderen Teilen des Landes zu prasentieren.
Sie befassen sich nicht mit der auslandischen Zusammenarbeit, weil es

ziemlich schwer ist, einen Verein mit der gleichen Richtung zu finden.

Diese Tatigkeit kann nicht ohne die Menschen verrichtet werden, die
eine bestimmte Beziehung dazu haben. Das Eisenbahn-Interesse ist relativ

grol3, das zeigt die Anzahl der Mitglieder.

In dieser Arbeit sind als meine Gedanken, sowie Gedanken der

Vertreter beider Vereine enthalten.
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RESUME

Bakalarska prace se zabyva dvéma zelezniCnimi spolky. Jednim z
Ceské republiky, druhym z Bavorska. Cilem prace je zjistit, jaké jsou
podminky pro Zelezni¢ni spolky v téchto zemich a jaké maji moznosti

propagovani se.

Ve druhé kapitole jsou oba spolky popsany. Zabyva se jejich zaCatky
existence, jejich €innosti, coZ je pfedevSim provoz historickych viaki a
vydavatelska cinnost. Dale analyzuje podminky pro cinnost spolkl a u
Ceského spolku Lokalka Group také podminky pro provozovani drazni

dopravy.

TFeti kapitola poskytuje informace o prezentaci téchto spolkd. Jsou to
pfedevSim internetové stranky a tisténé materialy. V tomto oboru je ale
nutné také poradani riznych akci, prezentace vozidel spolk(l a v pfipadé

bavorského spolku provozovani muzea v Bavorské Rudé.

Ctvrta kapitola se zabyva spolupraci spolki. Popisuje, s kym spolky
spolupracuji a pro€ nespolupracuji se spolky z opacnych statd. Pro
zahrani¢ni spolupraci je potfeba najit Cas, personal a hlavné spolek se
stejnym zamérenim. V tomto oboru je spoluprace potfebna, napf. pro

zapujceni vozidel.

Zpracovani této prace bylo velice zajimavé. Méla jsem moznost

nahlédnout do zaleZzitosti, o které se jako Clen spolku zajimat nemusim.
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RESUMEE

Diese Bacherolarbeit befasst sich mit zwei Eisenbahnvereinen. Der
erste ist aus der Tschechischen Republik und der zweite aus Bayern. Das
Ziel ist die Voraussetzungen fur die Eisenbahnvereine in diesen Landern

und die Moglichkeiten ihrer Prasentation festzustellen.

Das zweite Kapitel beschreibt beide Vereine. Es befasst sich mit
Anfangen der Vereine, ihrer Tatigkeiten, die vor allem der Betrieb von
historischen Zigen und Herausgeberschaft sind. Das Kapitel analysiert
weiter die Tatigkeitsbedingungen der Vereine und beim Tschechischen
Verein Lokalka Group auch die Bedingungen fur den Betrieb des

Eisenbahnverkehrs.

Das dritte Kapitel zeigt Informationen Uber die Prasentation dieser
Vereine. Das sind vor allem die Webseiten und gedruckte Materialien. In
diesem Bereich muss man aber auch die Organisation der verschiedenen
Veranstaltungen, die Prasentation der Vereinsfahrzeuge und im Fall des
bayerischen Vereins auch den Betrieb des Localbahnmuseums in Bayerisch

Eisenstein zuordnen.

Das vierte Kapitel befasst sich mit der Zusammenarbeit der Vereine.
Es beschreibt, mit wem die Vereine zusammenzuarbeiten, und warum sie
mit den Vereinen der entgegengesetzten Staaten nicht zusammenarbeiten.
FUr auslandische Zusammenarbeit ist notwendig, Zeit, Personal und vor
allem einen Verein mit der gleichen Spezialisierung zu finden. In diesem
Bereich ist die Zusammenarbeit erforderlich, zum Beispiel Verleih der

Fahrzeuge.

Die Bearbeitung war sehr interessant. Ich hatte die Moglichkeit in den
Angelegenheiten einzusehen, uber die ich mich als Mitglied des Vereins

nicht interessieren muss.
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